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ELOSZO

A magyarsag életében bekovetkezett politikai és gazdasagi integraciok — azaz az EU és NATO integracidk
— utan eljott az ideje a nemzeti integracionak is. Az europai kozosségi térben nincsenek tobbé hataron
inneni és hataron tuli magyar ugyek, csak kozos magyar ligyek vannak, amelyekben — Szabé Dezsével
sz6lva — minden magyar felel6s minden magyarért!

A nemzetegyesités elsGsorban a sziil6foldon valé boldogulast kell a magyar vagy a magyar kultirkorhoz
tartozdé emberek szamara megteremtse. Célunk, hogy a kozel szaz éve szétdarabolt nemzet ne csupan
egy apadd lelki forrasokbdl taplalkozd virtudlis kozosség, ne csak magyar Utlevéllel rendelkezdk
adminisztrativ halmaza, hanem egy, a mindennapi élet slrl kapcsolatrendszerével atszétt kozosség
legyen.

Nemzetiink megerdsitésében a magyarsagnak égeté sziksége van a legnagyobb, legkitartobb és
legkonokabb kiilhoni kozosségére, a székelyfoldi magyar életerére, Székelyfoldnek pedig sziiksége van a
magyar allam és a magyar tarsadalom tamogatasara azért, hogy szll6foldjén tovabbra is Srizhesse, illetve
erdsithesse magyar multjat és jovdjét.

Orban Viktor miniszterelnok ur mondta Tusvanyoson: ,,Félelem, begubdzas és visszahlzodas helyett
batorsagot, eléretekinté gondolkodast, ésszer(, de bator cselekvést javaslok a Karpat-medencei magyar
kozosségnek, sot a vilagban szétszorddott teljes magyar nemzeti kozosségnek.”

A Budapesttdl és Bécstdl szaz-szaz, Pozsonytdl nyolcvan kilométerre 1évé Gyor-Pér repiilétér
létjogosultsaga kiindulopontnak szamitott jelen tanulmanyunk elvégzéséhez, annadl is inkabb, mert Gyér
infrastruktiraja, fejlettsége és kilatasai osszehasonlithatatlanabbul fényesebbek, mint a Romania kézepén
elhelyezkedd Székelyfoldé.

Az ezer éves hatar szinte ugyanannyi kilométerre esik Budapesttdl. Es hiaba tudnak a székelyek egy, még
a légvonalnal is rovidebb utat, megmaradasuk és fejlédésiik szempontjabol — Székelyfold kozéppontjaban,
a Hargita labanal — életbevagdan fontos lenne szamukra egy repulStér.

A nemzet hatarok felett ativel$ egyesitésének szo szerinti és atvitt értelmében egyarant!



BEVEZETO

A Székelyfoldon (Cekend-tetdn) létesithetd repiilétérrdl készitett megvalosithatosagi tanulmanyunk (a
tovabbiakban: tanulmany) elkészitése megtisztel feladat volt, mely a kozremiikoddk sokéves szakmai
tapasztalatara, tudasara tamaszkodva a nemzetkozi szakmai alapvetések és elvarasok figyelembevételével
késziilt.

A helyszin bejarasa és a rendelkezésiinkre all6 adatok alapjan arra a szakmailag indokolhaté eredményre
jutottunk, hogy a tanulmanyban jelzett paraméteri terilet rendelkezésre allasa esetén a Cekend-tetén
elhelyezheté egy ,,4C” kategorias, akar Airbus A320-as vagy Boeing 737-800-as légi jarmivet kiszolgalni
képes repulétér, megkozelitéleg 2500 m x 45 m méretl futdpalyaval és a hozza tartozd kiszolgalo-
éplletekkel.

Egy repllotér létesitése rendkivil osszetett eljarasjogi és kozigazgatasi (hatosagi) kérdés. Az erre
vonatkozo jogi szempontu leirasunkban [( I. rész, |. fejezet, |.1. alpontja, azon beliil is kiilon hangsullyal
az F) bekezdés és F/3.) pontjaban] részletesen ismertetjilk azokat a feltételeket, amelyek mentén a
létesités soran haladni szlikséges. A gazdasagossagi kérdéseket természetesen tovabb kell vizsgalni, még
akkor is, ha a replléterek esetében ismert tény, hogy azok lizemeltetése 8-10 évig bizonyosan nem
rentabilis.

A légikozlekedési szakmai tartalom osszeallitasanal agy lattuk helyesnek, ha egy tanulmanyban elvartnal
inkabb tobb részletet irunk le. A szovegezés soran a meghonosodott nemzetkozi szakmai nyelvet és
annak magyar gyakorlatat hasznaltuk, de az esetleges félreértések elkerilése céljabol sok helyen
megadtuk a megfelelé repilészakmai angol nyelvii fogalmakat is. Kovetkezetesen alkalmaztuk az olyan
kifejezéseket, amelyek a szakmaban meghonosodtak (légiforgalmi, légi navigdcids, légi jarmi, latva repiilési
stb.). Igyekeztiink sok szemlélteté abrat elhelyezni a megfelelé helyeken, hogy érthetébbé,
szemléletesebbé tegyiik a szakmai szempontokat, javaslatokat.

A tanulmanyunk végén mellékletekben gyiijtottilk ossze azokat a meghatdrozasokat és roviditéseket,
amelyek pontos alkalmazasa eléfeltétele a szakmai anyag megértésének. Példakat is elhelyeztiink itt azért,
hogy bemutassuk, mire lehet szamitani akar a légiforgalmi kozzétételi kotelmek teljesitésében, akar az
Uzemeltetésre szoba johetd légi jarmivek korében.

Végezetil koszonetiinket fejezzilk ki mindazoknak, akik tandcsaikkal és szakmai véleménytkkel
hozzdjarultak tanulmanyunk elkészitéséhez. Kiilon kiemeljiik Mudra Istvan, Vadasz Laszlo, Besenyei
Andrea, Mike Levente Jozsef és Geréb Laszlo, a  Nemzetstratégiai Kutatointézet
székelyudvarhelyi munkatasai, valamint Botta Eta, Nagy Tamas és Somogyi-Toth Gabor segitségét.

Sajtos Zoltan
acropartner Kft.

acropartner KKft. 7 2014. szeptember 30.



TARTALOMJEGYZEK

Bevezet6 (a tanulmany hattere, célja)
Tartalomjegyzék
Vezetdi osszefoglalo (Executive Summary)

I. rész — BEVEZETO ELEMEK

|. fejezet — Helyi és régios jellemzok
I.I A polgari légi kozlekedés romaniai jogi kornyezetének attekintése
[.2 A repiiléterek alapszintii gazdasagi vonatkozasai

[.2.1 A légi kozlekedés gazdasagi kolcsonhatasai, osszefliggései a fejlédéssel

1.2.2 A repiil6terek gazdasagi és szocialis hatasainak az elemzése
|.3. Repulotér Székelyfold kozponti részén

I.3.1 Gazdasagi adatok

I.3.2 Gazdasagfejlesztési koncepciok

1.3.3 A gazdasagi szempontok Osszefoglalasa

1.3.4 A Tulajdonlas, finanszirozas, miikodési forma

[.3.5 A légi jarmiivek hatétavolsaga

I.4 A légikozlekedési externaliakrol

I-A Fliggelék — Gyor-Pér repiilotér gazdasagi tapasztalatai

2. fejezet — Légiforgalmi helyzetkép, elérejelzések
2.1 A régio légiforgalmi kornyezete, jellegzetességei

2.1.1 Romania és replil6terei helységnév-azonositoi

2.1.2 A replilések végrehajtasa

2.1.3 Romania légterének tanulmanyunk szempontjabol legfontosabb elemei

2.1.4 Tovabbi fontos légikozlekedési szabalyok, elSirasok
2.2 A replil6terek

2.3 A légiforgalmi szolgaltatas, a meteorologiai és légi tajékoztatasi adatok

2.3.1 A légiforgalmi szolgaltatas

2.3.2 Replilésmeteoroldgiai szolgaltatasok

2.3.3 Légiforgalmi tajékoztato szolgaltatas

2.4 A légtérrel, a repuilétér egyéb szolgalataival kapcsolatos ismeretek
2.4.1 A repllétérhez tartozd légtérrel kapcsolatos kovetelmények

2.4.2 A repllétér miikodtetéséhez tartozé egyéb szolgalatok kovetelményei

3. fejezet — A repiilotérhez sziikséges teriilet kivalasztasa
3.1 Erdély szamitasba jové teriletének és éldvilaganak attekintése
3.2 A teriilet bejarasanak néhany kapcsolodoé értékel6 megjegyzése

acropartner Kft. 8

N

15

16
60

68

82

84

89

98
103

13

123

126

2014, szeptember 30.

Il. rész — A REPULOTER

|. fejezet — A légioldal (airside)
1.0 Altalanos ismeretek megosztasa

131

132

[.0.1 A foldrajzi iranyok, a légi navigacioban hasznalatos szélrézsa (compass)

1.0.2 Repiilési magassagok

I.I A terulet leirasa, légiforgalmi akadalyrendszer

1.1 Az el6irasok keretei

.1.2 A Cekend-tet6 és kornyezete akadalyfelmérésének eredményei
.1.3 A rendelkezésre all6 teriilet

.1.4 A tertulet lejtviszonyai

.1.5 A terulet meteorologiai jellegzetességei

.1.6 Flora és fauna

[.1.7 A terulet besorolasa, tulajdonviszonyai

|.2 Futopalya kialakitasa

[.2.1 A vonatkozasi kod

[.2.2 A hasznalhatosagi tényezo

[.2.3 A futdpalya-elrendezés

1.2.4 A legnagyobb engedélyezett keresztszél-osszetevo
[.2.5 A futdpalya tényleges hosszusaga

[.2.6 A futdpalya szélessége

[.2.7 A futdpalya hossziranyu lejtése

1.2.8 A futdpalya keresztiranyu lejtése

1.2.9 A futdpalya teherbird képessége

[.2.10 A futopalya felllete

[.2.11 A futopalyasav

1.2.12 Egyéb, a repllésbiztonsagot szolgalo teriiletek
[.2.13 Futopalya-megforduldsav

1.2.14 Javaslatok

.3 Guruléutak kialakitasa

[.3.1 A guruloutak szerepe, felosztasa

[.3.2 A guruloutak szélessége

[.3.3 Guruléutivek

1.3.4 Guruloutak legkisebb elkiilonitési tavolsagai

[.3.5 A guruloutak lejtései

1.3.6 A guruloutak teherbird képessége

[.3.7 A gyorslegurulé utak

[.3.8 Guruloutpadka

[.3.9 Guruloutsavok

[.3.10 A guruldltsavok lejtései

[.3.1'l Varakozo kitérok, futdpalya-varépontok, kozbensé varopontok
|.4 Forgalmi el6tér

[.4.1 A forgalmi el6tér mérete

1.4.2 A fogalmi el6terek teherbiro képessége

[.4.3 A forgalmi el6terek lejtései

|.4.4 Akadalymentességi tavolsagok a légijarmi-alldhelyeken
1.4.5 A légijarm(-allohelyek elrendezése (konfiguracidja)
1.4.6 A légijarmi-allohelyek szama

1.4.7 A terminalépiilet(ek) elrendezése

|.4.8 Elkilonitett légijarmi parkolohely

aeropartner Kft. 9

134

151

161

170

2014. szeptember 30.



[.4.9 Jégmentesito és jégtelenitd létesitmények

|.5 Egyéb lehetséges airside terlletek 179
[.5.1 A miszaki el6tér

[.5.2 A hajtomiivezd hely

[.5.3 A kargdel6tér

|.5.4 Uzemanyagfarm és -tolt&hely

[.5.5 Helikopter-leszalldhely

2. fejezet — A repiilotér utaskezelési képességei és a landside 183
2.1 Utaskezel6 éplilet (terminal)

2.2 Kulsé kozlekedési infrastruktura, parkolok 184
2.3 Egyéb lehetséges landside teriiletek 186
3. fejezet — Repiil6téri légi navigacio, fénytechnika 189
3.1 Az induld légi jarmiivek navigacios biztositasa

3.2 Az érkezo légi jarmivek navigacidja 189
3.3 A foldi fénytechnikai rendszerek 191
3.3.1 Megkozelitési fénytechnikai rendszerek

3.3.2 A futopalya fénytechnikaja

3.3.3 A guruléutak fénytechnikaja

3.3.4 Az el6tér fényei

3.3.5 A PAPI berendezés

3.3.6 Egyéb, a fénytechnikat érinté elemek, megfontolasok

3.4 A mozgasi terulet kotelezo jelolései (felfestések) 198
3.4.1 A futopalya jelolései

3.4.2 A guruldutak jelolései

3.4.3 A forgalmi elotér jelolései

Ill. rész - BEVEZETES A VEDELMI (SEC) ELEMEKBE 199
|. fejezet — A légi kozlekedés védelmével kapcsolatos osszefoglalo 200
I.1 A polgari légi kozlekedés védelmének jogi kornyezete

[.1.1 Az ICAO-szabalyozas

I.1.2 Az Eurdpai Unid szabalyozé kornyezete

[.1.3 A repuldtereket érint6 legfontosabb védelmi elemek

2. fejezet — Az airside védelmi kérdései 206
2.1 Az airside védelmi kérdései 207
2.2 A landside védelmi kérdései 209
3. fejezet — A repiilotéri védelmi terv 210
IV. rész - A JAVASLATOK OSSZEFOGLALASA 211

aeropartner Kft. 10

2014, szeptember 30.

|. Osszefoglalas

212

V. rész - M-MELLEKLETEK 217
M-1. Meghatarozasok jegyzéke 218
M-2. Roviditések jegyzéke 228
M-3. A tanulmanyhoz kapcsolhato légijarmi-tipusok szemléltetése és adataik 233
M-4. Kivonat a roman AIP-bdl, Marosvasarhely repulétér az AIP AD 2 részben 239
M-5. Ervényes szakirodalmak jegyzéke 253
M-6. A tanulmanyhoz készitett térképek, ortofotok jegyzéke 255

Y-Fiiggelék (DVD)

acropartner KFt.

11

2014. szeptember 30.



VEZETOI OSSZEFOGLALO

Székelyfold kozuti és vasuti osszekottetése az orszag egyéb terlileteivel Osszevetve is igen korlatozott.
Europai osszehasonlitasban a kozlekedési infrastruktira kiépitettségének hianya még szembetiinébb.
Lényeges javulast eredményezé fejlesztésekre belathatd idén belil nem lehet szamitani, pedig az ott él6
nyolcszazezres székely-magyar kozosség és a mindkét iranyban egyre novekvd turisztikai, gazdasagi,
szallitasi igények indokolnak az infrastrukturdlis korilmények javitasat. A tombben él6 magyarsag
megmaradasanak és fejlédésének egyik kulcsa az anyaorszaggal és mas kozeli gazdasagi, tarsadalmi és
kulturalis kozpontokkal vald kozvetlen és gyors kapcsolattartas. Ennek hianya jelenleg is ériasi hatrany a
régidban él6 emberek szamara, s a lemaradas titeme idével csak gyorsulni fog.

Az Eurodpai Unio kiemelten tamogatja a kozlekedési infrastruktlrak, beleértve a regionalis repiiléterek
létesitését. Brisszel a gazdasagi fellendiilésrél megfogalmazott stratégiajanak, az eurdpai régidk gazdasagi,
tarsadalmi fejlédésének egyik kulcsat ugyanis pontosan ebben latja.

Azt vizsgaltuk meg, lehetséges-e a régiod tarsadalmi-gazdasagi fellendiilését optimalisan tamogato és a
repllésszakmai kovetelményeknek is megfelelé repllSteret kialakitani Székelyfold kozépsé részén. Az
unids gyakorlatot, a repiilés szigoru szabalyozasanak elveit, valamint a szamitasba johetd foldrajzi
teriileteket és sok mas szakmai szempontot figyelembe véve arra a kovetkeztetésre jutottunk, hogy
Székelyfold kozponti részén, a Hargita mellett fekvé Cekend-tetdn létesithetd egy olyan repllStér, mely
képes kiszolgalni a jelenlegi, valamint a kozép- és hosszu tavon varhaté forgalmi igényeket.

A replilStér létesitéséhez sziikséges korllményeket és feltételeket tanulmanyunk atfogd részletességgel
mutatja be. Osszefoglalonkban csupan a fébb szempontokat és a majdani repiilétér fizikai elemeinek
adatait rogzitjiik annak érdekében, hogy a dontéshozok szamara legfontosabb elemek konnyen
attekintheté médon dlljanak rendelkezésre.

A repiil6tér javasolt statusa
Nemzetkozi, nyilvanos, kereskedelmi repulétér format javaslunk, a jogi-szakmai anyagrészben leirt roman
jogi kornyezetet is kielégitd Ugynevezett engedélyezett replilotér (certified) statusszal.

A repiilotér létesitése

A replil6tér regiondlis jellege okan besorolhatéd az EU regiondlis fejlesztési projektek kozé. Létesitésérdl
a roman jogszabalyok alapjan is kormanyhatarozatnak kell rendelkeznie. Ehhez — a magyar
lobbitevékenység mellett — idében meg kell kezdeni a kiilonbozé hatosagi engedélyekhez, illetve a majdani
szolgaltatasokhoz sziikséges szakmai el6készité munkat is (pl. kornyezetvédelem, repllésvédelem stb.); és
a finanszirozasi konstrukcionak is idoben rendelkezésre kell lInia.

A repiil6tér létesitésének koltsége

Tanulmanyunk elkészitésekor romaniai, magyarorszagi és mas Uj eurodpai regionalis repuloterek adatait
vizsgaltuk. A megfelel6 méreti terilet fizikai rendelkezésre allasa esetén a javaslatban szereplé miikodé
regionalis replilétéri alap-infrastrukturajanak — futépalya, gurulout, elétér, utasterminal, torony, kiszolgald
egységek, légi navigacios berendezések, fénysorok, stb. — megépitésének becsiilt koltsége |5 millic euro.
Ekkora oOsszegbdl a fent emlitett beruhdazasok révén kulcsrakész allapotu regiondlis repiilSteret lehet
létesiteni.
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A , kritikus” légi jarmii és a repiil6tér vonatkozasi kodja

A replil6tér légiforgalmi teriileteinek fizikai méreteit meghatarozé , kritikus” (tervezési alapot jelentd)
légi jarmiire vonatkozo javaslatunk az Airbus A320-as tipusa, de tanulmanyunk kisebb légijarmi-
tipusokra (pl. Bombardier Dash-8 Q400-as) is tartalmaz adatokat. Igy a repiilétér ICAO tervezési
kodkategoriaja 4C.

A repiil6tér futépalyaja, guruléutja(i)

A futopalya tényleges mérete 2500 m x 45 m, iranya 026°-206° (MAG). A futopalya azonosito jele
03/21. Javasolt burkolata aszfalt; osszességében 43,2 ecm egyenértékii vastagsaggal, ebbdl az
aszfaltrétegek Osszes vastagsaga 27,2 ecm. A futopalya DNy-i végét és a [3A féuthoz kozeli
terminaléplilet forgalmi eléterét 6sszekotd ives guruldut is sziikséges, mely a forgalmi igények szerint
bévithetd.

A forgalmi el6tér

A forgalmi eléteret Ugy javasolt méretezni, hogy legalabb négy ,,C” kategérias légi jarm( egyidejli
fogadasara alkalmas legyen, azaz kb. 200 m x 65 m nagysaglra. Javaslunk tovabba két kisebb ,,B”
kategérias légi jarmd, illetve tovabbi két ,,D” kategorias (kargd) légi jarmi parkolasara alkalmas
teriiletet is a tervbe venni. A forgalmi elGteret a repllStér futdpalyajanak DDNy-i kiiszobétdl K-i
iranyban, a I3A kozittdl pedig EK-i iranyban, a futopélyaval parhuzamos hossztengellyel javasoljuk
létesiteni. A forgalmi elStér ajanlott burkolata beton, amelynek teherbirasat a kritikus A320-as légi
jarmire kell méretezni.

Fel- és leszallasok

Leszallitorendszerre és eljarasra RWY 03-ra ILS és CAT | képesség a javaslatunk, mely lehetdvé teszi
a repulétér 800 méteres latastavolsagig vald zavartalan lizemelését. RWY 2l-re a futopalya
meghosszabbitott kozépvonalaba telepitett VOR vagy NDB berendezések indokoltak; illetve mindkét
futopalyara miholdra alapozott GNSS-eljaras kidolgozasat is javasoljuk. A foldi fénytechnikara RWY
03-ra CAT | bevezeté fénysor; RWY 2l-re egyszerl bevezeté fénysor (SALS, 420 m), és PAPI
mindkét futopalyairany bal oldalara. Guruldut-szegélyfények a forduldkban, egyébként fényvisszaverd
rudak az egyenes szakaszokon. Felszallasnal szabvanyos miszeres indulasi eljarasok (SID) javasoltak
VOR/DME berendezésre alapozva. RWY 03-rol EEK felé végrehajtott felszallis esetén enyhe
balfordulos eljaras kidolgozasa indokolt a futdpalya meghosszabbitott kézépvonalahoz képest jobbra
talalhaté Hargita-csics miatt.

A repiilotér légtere

A légtérosztaly ICAO ,,C” (ellendrzott légtér), ahol a légtér kijelolésének mas (pl. katonai)
szempontokat is magaban kell foglalnia, ez kiilonos fontossagl az egyeztetések soran. A légtér fizikai
mérete d=10 NM (18 km) atmérdjii kor, magassagigénye a foldfelszintél 10 500 ft MSL-ig. A légtérben
légiforgalmi iranyitas (ATC) és repulStéri iranyitd szolgalat (TWR) miikodése sziikséges.
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|l. rész

Bevezeto elemek

A repiil6tér elhelyezése a Cekend-tet6n
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|. fejezet — Helyi és régios jellemzdk

I.1 A polgari légi kozlekedés repiil6terekkel kapcsolatos romaniai jogi kdrnyezetének

attekintése

Tanulmanyunk legelején szikséges bemutatnunk a romaniai légi kozlekedés repiilétereket érinté jogi
kornyezetének aktualis allasat. Ahhoz, hogy a jogi kornyezet hatismechanizmusa helyesen legyen
értelmezhetd, rovid attekintést adunk a torténeti, a jogi és a szakmai vonatkozasu témakorok
osszefiiggéseirdl is.

A jogi alfejezet messze tllmutat azokon a kereteken, amelyeket maga a tanulmany a jelen stadiumban
megkovetelne, de fontosnak tartottuk, hogy a replilSterekkel kapcsolatban a lehetd legteljesebb képet
adjuk a dontéshozok szamara, fuggetlendl attol, hogy ez a replil6tér-létesités késSbbi fazisaiban valik majd

relevanssa.

A jogi kornyezet attekintésére az alabbi tematikai sorrendet alkalmazzuk:

A) Bevezetd
B) Légi torvénykonyv
C) 405/1993. kormanyhatarozat a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag (Autoritatea
Aeronautica Civila Romana — AACR) létrehozasarol
D) 74/1991. kormanyrendelet a ROMATSA - (Regia autonoma ,,Administratia romana a
serviciilor de trafic aerian”) — Roman Légiforgalmi Szolgalat létrehozasarol
E) 1185/2006. kdzlekedési, épitkezési és turisztikai miniszteri rendelet — a Roman
Polgari Légikozlekedési Hatosag — nemzeti felligyeleti hatosag kinevezése — mint a polgari
repulés biztonsagat feliigyelS, annak tevékenységét ellato szakositott technikai szerv
F) 166/2005. kozlekedési, épitkezési és turisztikai miniszteri rendelet — ,,Utmutaté a
repuléterek altalanos tervezéséhez”, a vonatkozd miuszaki szabalyzat elfogadasarol szold
rendelet, GP 108-04-es mutato
F/1.) | Altalinos rendelkezések
F/2.) | Meghatarozasok és roviditések
F/3.) | A beruhazasi létesitmény engedélyeztetése és a tervezéshez sziikséges tanulmanyok
kidolgozasa, illetve a tervezési tevékenységek felosztasa
F/4.) | A polgari légi kozlekedés kiszolgalasat alkotd foldi infrastruktira osztalyozasa
F/5.) | Altalinos tervezési részek
F/6.) | ReplilSterek adatai
F/7.) | Mozgasi teriilet és a megfelelS biztonsagi zénak
F/8.) | Akadalykorlatozas és akadalyok eltavolitasa
F/9.) | Légiforgalmi iranyito és Gtmutato eszkozok
F/10.) | Az akadalyok jelzése
F/11.) | A replil6tér speciilis épliletei
F/12.) | Berendezések és felszerelések
F/13.) | Kényszerhelyzeti és egyéb szolgaltatasok
F/14.) | A jogszabalyt felhasznalok felsorolasa
G) 479/2010. kozlekedési, épitkezési és turisztikai miniszteri rendelet - a
Romaniaban tanusitvannyal rendelkezé polgari repiilSterek osztalyozasara vonatkozo, a
roman polgari légi kozlekedés szabalyozasanak elfogadasardl szélo rendelet, mely a polgari
repuléterek engedélyezésére, valamint azok felszerelésére, hasznalatara és bejegyzésére
vonatkozik, RACR-AD-IADC, 1/2010-es kiadas
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G/1.) | Altalanossagok

GJ/2.) | A polgari repiiléterek engedélyezéséhez vagy az engedély érvényességének megtartasahoz
szlkséges kovetelmények

G/3.) | Repiilétéri kézikonyv (Manualul Aerodromului)

G/4.) | A polgari repiiléterek engedélyeztetési eljarasa

H) 1148/2008. kozlekedési, épitkezési és turisztikai miniszteri rendelet — a roman
polgari légi kozlekedés szabalyozasanak elfogadasara, a repllSterek tervezésére és miszaki
Uzemeltetésére vonatkozik, RACR-AD-PETA, 1/2008-as kiadas

H/0.) | Preambulum, modositasi szabalyok

H/1.) | Altalanossagok

H/2.) | Repiilétér-informaciok

H/3.) | Fizikai jellemzdk

H/4.) | Akadalyok eltavolitasa és behatarolasa

H/5.) | Navigacios eszkozok

H/6.) | Akadalyok jelzésére hasznalt latasi eszkozok

H/7.) | Korlatolt felhasznalast zonak jelzése latasi eszkozokkel

H/8.) | Elektromos rendszerek

H/9.) | Repiilétéri berendezések, felszerelések, szolgaltatasok
H/10.) | Repiiléterek karbantartasa
H/11.) | Mellékletek (Appendice I, 2, 3,4, 5, 6, 7)

1) 1305/2012. kozlekedési, épitkezési és turisztikai miniszteri rendelet — a Roman
Polgari Légikozlekedési Hatosag altal hasznalt dijakra, illetve a kozlekedési minisztérium
altal atruhazott tevékenységek elvégzésére vonatkozoan

) A replilStér létesitéséhez kiszemelt tertilet jogi helyzete
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A) BEVEZETO

A roman légi kozlekedés ,sziiletési aktija” az 1920-ban elfogadott 2705-6s dekrétum, amely alapjan
létrehozzak a Légi Igazgatdsagot (Directiunea Aviatiei). A roman allam ezt kovetéen hatarozza el bizonyos
légi utak kihasznalasanak koncessziojat, timogatva a légi kozlekedés elterjedését, bovitését. Ebben az
idében két repiléteret hoznak létre, a Bukarest Baneasa és az Arad Gai repilétereket, majd ezeket
kovetik a galati-i, jaszvasari stb. repuléterek. A fel- és leszallas, gurulas fiives terileten torténik. 1923-ban
késziil el az elsé éjszakai vilagitas Temesvar és Bukarest kozott 30-30 km-en, acetiléngazzal mikodtetve.

*  1929-ben publikiljak romanul az 1919-es parizsi egyezményt, ez a dokumentum torvényesiti
Romaniaban az egyezmény eldirasait.

* A legfontosabb roman légiszallitasi tarsasag megjelenése az 1930-as években torténik LARES,
majd TARS megnevezéssel, 1954-t6] a TAROM nevet viseli.

* 1944 augusztusaban a meglévé 12 repulétér koziil hat sulyos karosodasokat szenved.

*  1953-ban jelenik meg a Roman Népkoztarsasag légi torvénykonyve, amely szabalyozza a légtér
hasznalatat és polgari légikozlekedési tevékenységét.

*  1965-t6] Romania tagja lesz a Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezetnek (ICAO).
*  199I-ben létrehozzak a ROMATSA-t, a Roman Légiforgalmi Szolgalatot.

*  1993-ban létrehozzak a Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsdgot (Autoritatea Aeronautica Civila
Romana — AACR).

*  1996-ban Romania Eurocontrol-tag lesz.

Romania (és a roman gyakorlathoz igazodva a Moldovai Koztarsasag) nemzetkozi repilStereit a
kovetkezd abran szemléltetjiik (a sarga szin a hasznalatban levd, a szlrke a hasznalaton kiviili, a roézsaszin
a tervezett vagy épités alatt levé repllStereket jelzi). A repiilGtereket egy tablazatba is befoglaljuk,
jelezve, hogy részletesebb adataikat egyrészt a tablazat elemeinek hyperlinkes elérésével, masrészt
tanulmanyunk késébbi anyagrészeiben, kiilonbozé szempontok szerint Osszegyljtott informaciok
megtekintése Utjan biztositjuk.
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Code

Code

ICAO IATA Repiilotér és a Kkiszolgalo varos neve Megye
LRAR ARW Aeroportul International Arad Arad
LRBC BCM Aeroportul International ,George Enescu” Bacau Bacau
LRBM BAY Aeroportul International Baia Mare Maramures
LRBS BBU Aeroportul International Bucuresti Baneasa - Aurel Vlaicu  |Bucuresti
LROP OoTP Aeroportul International Henri Coanda Bucuresti lIfov

LRCL CLJ Aeroportul International Cluj Cluj

LRCK CND Aeroportul International Mihail Kogalniceanu Constanta Constanta
LRCV CRA Aeroportul International Craiova Dolj

LRIA IAS Aeroportul International lasi lasi

LROD OMR Aeroportul Oradea Bihor
LRSM SuUJ Aeroportul International Satu Mare Satu Mare
LRSB SBZ Aeroportul International Sibiu Sibiu
LRSV SCV Aeroportul International ,Stefan cel Mare” Suceava Suceava
LRTM TGM Aeroportul Transilvania Targu Mures Mures
LRTR TSR Aeroportul International Timisoara - Traian Vuia Timis
LRTC TCE Aeroportul Delta Dunarii Tulcea Tulcea

acropartner KFt.

19 2014. szeptember 30.




A roman polgari légi kozlekedés szabalyozasaban fontos intézmények a kozlekedési minisztérium, az
RCAA (Roman Polgari Légikozlekedési Hatésag), a ROMATSA (Roman Légiforgalmi Szolgalat), a
TAROM (Roman Légi Szallitasi Tarsasag), az ARA (Roman Légikozlekedési Akadémia), a RATCA (Roman
Légiforgalmi Iranyitdk Egyesiilete).

Replilotér-létrehozas és -miikodtetés szempontjabdl a jogi elSirasok kozott fontos helyet foglal el a légi
torvénykonyv (Codul Aerian — 29/1997-es kormanyrendelet), a kozlekedési miniszter rendeletei, illetve a
Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag szabdlyozasai.

A legtobb dokumentumban az taldlhatd, hogy a roman légikozlekedési szabalyzatok kidolgozasa,
elfogadasa az 1944-es chicagdi egyezmény eldirasaival egybehangoltan tortént, illetve az elSirasok a
chicagdi egyezmény mellékleteinek pontos forditasa. Ebbdl kifolyolag a technikai elSirasokat tartalmazé
jogszabalyok részletes forditasatol és targyalasatodl eltekintlink, illetve a szintén nemzetkozi szabalyokbodl
atvett tablazatok szd szerinti forditasatdl is. Tobb fejezet, illetve alfejezet szamozasa a megfeleld
jogszabaly szamozasat vitte tovabb, valdszinlileg abbdl a megfontolasbol, hogy — ha tovabbi kiegészités
szlikséges — konnyebben lehessen eligazodni az eredeti roman jogszabalyban.

Megjegyzés: a tanulmdnyunk irasakor érvényes, egyben relevans ICAO-dokumentdcié egyfajta ellenérzé
jegyzékét az M-5. sz. mellékletbe foglaltuk be.

Hasonlé meggondolasbél az 1148/2008. kozlekedési, épitkezési és turisztikai miniszteri
rendelet — RACR-AD-PETA - 1/2008-as kiadasardl, amely a roman polgari légi kozlekedés
szabalyozasanak elfogadasara, a repiiléterek tervezésére és miszaki Uizemeltetésére vonatkozik, és amely
hi forditasa a nemzetkozi polgari repllésrdl szold egyezmény |4-es fiiggeléke — Repiiléterek — I. kotet,
repulétér-tervezés és -lizemeltetés — 4. kiadasanak (ICAO Annex 14), csak vazlatos fejezet- és alfejezet-
felsorolast végeztunk.

Megjegyzés: az ICAO Annex [4-hez kapcsolodé fontos megjegyzésiink az e dokumentumot kozvetve bemutaté
H) alfejezet HI/11.) alpontja végén olvashaté.
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B) LEGI TORVENYKONYV

A roman légi kozlekedés szabidlyozasaban fontos helyet foglal el a légi torvénykonyv (Codul Aerian —
29/1997-es kormanyrendelet), amelynek eldirasai szerint a repliléterek lehetnek koz- vagy
magantulajdonban, kézhasznalat szamara nyitva vagy zarva. A polgari repiiléterek létrehozasa,
miikodtetése és megsziintetése a kozlekedési, épitkezési és turisztikai minisztérium altal kibocsatott
specifikus szabalyozasok alapjan torténik, a megfelelé minisztériumok jovahagyasaval, melyek alapjan
meghatarozodnak a kornyezetvédelmi, replilésbiztonsagi, technikai, miveleti feltételek.

A torvénykonyv szerint egy repllStér csak akkor fogadhat polgari replilégépeket, ha engedélyezve van a
kozlekedési, épitkezési és turisztikai minisztérium altal. A minisztérium nyilvantartast vezet az
engedélyezett polgari repuléterekrdl.

Minden olyan polgari repllégép, amely nemzetkozi replléseket végez — romaniai indulassal vagy
érkezéssel —, kotelezé modon nemzetkozi vagy a nemzetkozi forgalom szamara megnyitott repiilGtéren
kell fel- és leszdllion. Nemzetkozi vagy nemzetkozi forgalom szamara megnyitott repulétér
engedélyeztetésének feltételeit kormanyhatarozatban hatirozzak meg a kozlekedési, épitkezési és
turisztikai minisztérium javaslatara.

C) 405/1993. - KORMANYHATAROZAT A ROMAN POLGARI LEGIKOZLEKEDESI
HATOSAG (AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA — AACR)
LETREHOZASAROL

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag az a szakosodott technikai szerv, amelynek tevékenységi kore
a polgari replilési torvénykonyv eldirasai szerinti, nemzeti szinten a polgari légi kozlekedés biztonsaganak
felligyelete, a kozlekedési minisztérium részérdl a polgari légi kozlekedés biztonsagira vonatkozo
atruhazott hataskorok és az érvényben levé szabalyozasok szerint.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag — a 29/1997. kormanyrendelet (légi torvénykonyv) és a
17/2011. kormanyrendelet értelmében — a szallitasi minisztérium részérdl kijelolt és atruhazott
kompetenciak soran a kovetkezo feladatokat latja el:

a) nemzeti szinten a polgari Iégi kozlekedés replilésbiztonsagdanak feliigyelete,
b) a polgdri légi kozlekedés biztonsagara vonatkozé dtruhdzott hatdskorok.

Az elsé a) feladatcsoport kozé tartozik tobbek kozott:

I. a polgarilégi kozlekedésben részt vevé személyzet
tanusitvanyszerzésével/engedélyeztetésével kapcsolatos tevékenység,

2. polgari léghajok, polgari repiiléterek, légi kozlekedésben hasznilt felszerelések, rendszerek,
ezek beszallitdinak tandsitvanyszerzése/engedélyeztetése,

3. repuldterek tervezéséhez vagy fejlesztéséhez/modernizaciojahoz sziikséges technikai
dokumentacié véleményezése, illetve az érvényben lévé torvénykezés és szabalyozas szerinti
szakvéleményezés kiallitasa,

4. a polgari légi kozlekedés kornyezetvédelmi standardjai betartasanak ellenérzése,

a polgari légi kozlekedés korlatolt lehetoségei kezelésének nemzeti szinten valé koordinélasa,
beleértve a polgari légi kozlekedés szamara rendelt telekommunikacios frekvenciakat is,
6. a polgari légi kozlekedésben sziikséges nyilvantartasi feladat elvégzése.

b
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D) 74/1991. - KORMANYRENDELET A ROMATSA (REGIA AUTONOMA ,, ADMINISTRATIA
ROMANA A SERVICIILOR DE TRAFIC AERIAN”) - ROMAN LEGIFORGALMI SZOLGALAT
LETREHOZASAROL (2009-BEN UJRAKOZOLVE)

A Roman Légiforgalmi Szolgalat f6 tevékenysége a légi navigacios szolgaltatasok, beleértve a légiforgalmi
szolgaltatasokat, légikozlekedési kommunikacids szolgaltatasokat, légikozlekedési fellgyeleti (légtér-
ellendrzési) és navigacids tevékenységet, légikozlekedési meteorologiai szolgaltatasokat, légikozlekedési
informacids szolgaltatasokat, mentési és keresési szolgaltatasokat, a szervezési és miikodési szabalyzatban
foglaltak szerint.

A kormanyrendeletben elfogadott szervezési és miikodési szabalyzat szerint a Roman Légiforgalmi
Szolgalat igazgatja és lizemelteti a roman légi Utvonalakat, biztositja a kiilfoldi és roman légitarsasagok
tulajdonaban lévé repilégépek iranyitasi tevékenységének vezetését és egységes fejlesztését, koveti a
specialis eurdpai rendszerbe illesztését (Eurocontrol), biztosita — koézosen a roman védelmi
minisztériummal — Romania légterének polgari és katonai légi kozlekedés altali egybehangolt
felhasznalasat.

E) 1185/2006. — kozlekedési, épitkezési és turisztikai miniszteri rendelet: A Roman Polgari
Légikozlekedési Hatosag kijelolésérdl — nemzeti feliigyeleti hatésag —,
mint a nemzeti szintii, polgari repiilési biztonsagat feliigyel6, annak
tevékenységét ellaté szakositott technikai szerv

A rendelet szerint a hatdsag hataskorébe tartozik a légikozlekedési szabalyozastervezetek kidolgozasa,
ezek gyakorlatba lltetésének feliigyelete, a polgari légikozlekedési tényezdk, polgari légikozlekedési
szakszemélyzet engedélyeztetése, a polgari repllSterek engedélyeztetése, a repllésbiztonsagi
ellendrzések, a polgari repiilés nyilvantartasi tevékenysége.

F) 166/2005. - kozlekedési, épitkezési és turisztikai miniszteri rendelet: ,,Utmutaté a
repiiloterek altalanos tervezésére’” vonatkozé miiszaki szabalyzat
elfogadasaroél szo6l6 rendelet (GP 108-04-es mutaté alatt)

A kozlekedési, épitkezési és turisztikai miniszter a Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag jovahagyasaval
2005. februar 15-én kozzétette a 166-os szamu, ,,Utmutaté a repiiloterek altalanos
tervezésére” vonatkoz6 miiszaki szabalyzat elfogadasarodl sz6l6 rendeletet, GP 108-04-es
mutaté alatt.

E rendelet felépitése a kovetkezd:

F/1.) - 1. fejezet — Altaldnos rendelkezések
A Légi, Hajozasi és Kozuti Szallitasi Tervezési Intézet (IPTANA — SA) dltal elkészitett
Utmutatd 16 fejezetet és 4 mellékletet tartalmaz. Az Gtmutatd a Romania teriiletén
torténd olyan foldi infrastrukturalis tervezéseknél hasznalhaté fel, amelyek a polgari
légi szallitast szolgaljak, és amelyek részben vagy egészében a replilégépek foldi
érkezésére, indulasara és mandverezésére szolgalnak.
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A TORVENYKEZES és ALKALMAZASI TERULETEK tekintetében a Roman Polgari
Légikozlekedési Hatosag biztositja a légikozlekedési szabalyozasok betartasat, és
ellendrzi a polgari légikozlekedési tevékenységet végzé roman és kiilfoldi fizikai és jogi
személyek altali betartasat, illetve — a Romania terliletén torténd polgari légi
kozlekedés szamara — szolgaltatasokat, termékgyartast vagy tervezéseket végez.

Az Gtmutato elkészitése soran figyelembe vették a Roman Polgari Légikozlekedési
Hatosag altal elfogadott szabalyozasokat, illetve a Nemzetkozi Polgari Repllési
Szervezet (ICAO) szabilyozasait, tobbek kozott a:

» 2-es — Repiilési szabalyok, 9-es — Egyszerisitések, 10-es — Légiforgalmi
tavkozlés, 14-es — Repiiléterek I. kotet, 16-os — Kornyezetvédelem, 17-es —
Légikozlekedés-védelem: A nemzetkozi polgari repllés védelme ICAO-
fuggelékeket (Annexeket);

» Doc 9157 — Repiilétér-tervezési (Design) kézikonyv 1., 2., 3., 4., 5. részeit;

» Doc 9184 — Repiilétér-tervezési (Planning) kézikonyv 1., 2., 3. részeit;

» Doc 9137 — ReplilStéri szolgalatok kézikonyve 1., 2., 3, 4, 5, 6., 7., 8., 9.
részeit;

» Doc 9674 — World Geodetic System — 1984 (WGS-84) kézikonyvet;

» Doc 7488 — Szabvany atmoszféra (80 km-ig kiterjesztett) kézikonyvet;

» stb.

F/2.) - 1. fejezet — Meghatdrozdsok és roviditések

Megjegyzés: ezeket — mivel sok-sok oldalas anyag — kiilon nem jelezziik, nem idézziik itt.

F/3.) - lll. fejezet — A beruhdzdsi létesitmény engedélyeztetése és a tervezéshez sziikséges tanulmanyok

kidolgozasa, illetve a tervezési tevékenységek felosztdsa, amely kitér a
kovetkezékre:

I5. cikkely - Uj beruhazasok tervezésének szakaszai:

I. Megvalositasi el6tanulmany (Studiu de prefezabilitate — SPF) vagy elhelyezkedési tanulmany (Studiu
de amplasament — SA), amely meghatarozza az elhelyezkedést és a miikodést, a miikodési
képességeket és eljarasokat, a megkozelitési vonalakat, a sziikséges eszkozok biztositasanak
modozatait, illetve mindezeknek a teriiletrendezési tervre, a kornyezetre, illetve a szocialis és
gazdasagi kornyezetre gyakorolt hatasat.

Ez a tanulmany a kovetkezé dokumentumok alapjan készil el:

- Terlletrendezési terv (PUG)

- Repiilésspecifikus meteorologiai tanulmany

- Topografiai tanulmany STEREO 70 rendszerben a repiilési folyosd és a légi kozlekedést
kiszolgald felllet tanulmanyozasara

- WGS-84 rendszerben torténé mérések

- Geotechnikai véleményezés a berendezések, épiiletek alapozasanak megoldasara

A megvalésitasi elétanulmany elfogadasa utan a megvaltozott teriiletrendezési funkcidok miatt
feltjitodik a teriiletre elfogadott urbanisztikai szabalyzat.
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Megvalositasi tanulmany (Studiu de fezabilitate — SF), amely megalapozza a jovébeni beruhazas
technikai, mikodési, gazdasagi karaktereit, viszonyitva a légi kozlekedést kiszolgalo feltételek és
teriiletrendezési sziikségességek szerint elfogadott urbanisztikai szabalyzathoz.

- A tanulmany az alabbiakat figyelembe véve késziil el:

- A létesitmény urbanisztikai bizonylata

- Topogriafiai tanulmany STEREO 70 rendszerben a létesitmény elhelyezkedési zén3jarol

- WGS-84 rendszerben torténd mérések a létesitményt alkoto légi kozlekedés szempontjabol
érdekes targyakrol

- Geotechnikai tanulmany a létesitményre és a létesitmény koril érdekelt zénakban
(megkozelitési utvonalak, szolgaltatasi racsatlakozasok stb.)

- Hidrologiai tanulmany az (j beruhazas érdekelt ovezetében

A megvalésitasi tanulmany véleményezése az urbanisztikai bizonylat és a létesitmény fontossaga
miatt kovetelt egyéb technikai véleményezések beszerzése utan torténik meg.

Miszaki terv és leiras (Proiectul tehnic si caietele de sarcini PT+CS), amely a létesitmény kivitelezési

7o

A technikai terv és a miszaki leiras kidolgozasa a véleményezett megvaldsitasi tanulmany alapjan
készil el, és az urbanisztikai bizonylatban eldirt végleges technikai véleményezések alapjan
véleményezddik.

Kivitelezési részletek (Detalii de executie — DE) — a beruhazo kérésére a technikai terv elkészitSje
allitja ki.

Megjegyzés: a tervezés minden szakaszdnak kidolgozdsara a légikozlekedési Iétesitmény tervezés
szerint elvégzett specidlis tanulmdnyok alapjan keriil sor.

cikkely — A meglévé létesitmények korszeriisitésének és fejlesztésének tervezési
szakaszai

A meglévd létesitmények korszer(sitésének és fejlesztésének tervezési szakaszai megegyeznek az
Uj létesitmények létrehozasanak tervezésével, figyelembe véve, hogy a teriiletrendezési terv és az
urbanisztikai bizonylat modositasa sziikséges, ha az Uj létesitmény soran Uj repiilési folyoso, illetve
olyan Uj szolgaltatasok jonnek létre, amelyek Uj teriileteket foglalnak el, vagy Gj megkozelitési
vonalak létrehozasat feltételezik.

cikkely — A polgari légikozlekedési létesitmények Osszes tervezési szakaszat
véleményeznie kell a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosagnak, illetve engedélyeznie a
kozlekedési, épitkezési és turisztikai minisztériumnak.

cikkely — Nemzeti szintli, polgari légikozlekedési létesitmények esetében a kozlekedési,

épitkezési és turisztikai minisztérium engedélyeztetése elStt sziikséges a védelmi minisztérium, a
belligyminisztérium és a Roman Hirszerzé Szolgalat (SRI) véleményezése.
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F/4.) - IV. fejezet — A polgari Iégi kozlekedés kiszolgalasat alkotd foldi infrastruktiura osztalyozdsa, amely
kitér a kovetkezbkre:

19. cikkely — A légi kozlekedés fajtaja szerint:
e futdpalyak — alkalomszer( vagy szezonalis forgalom kiszolgalasa,
* repuléterek (aerodrom) — egészségiigyi slirgdsségi ellatds, sport, oktatasi szolgaltatasok
kiszolgalasara,
* repuldterek (aeroport) — kereskedelemszer(i utas- és aruforgalom kiszolgalasara.

20. cikkely — A légi kbzlekedés kiszolgalasanak szintje alapjan:

I. A két részbdl allé (szam és betii) vonatkoztatasi (referencia)kod alapjan
Megjegyzés: a repiilétér vonatkozdsi kodjanak képzésérél lasd a tanulmany Il. része |[.2
alpontjanak szoveges részeit, illetve az ott megtalalhaté vonatkozé tablazatot.

2. A megkozelitési eljaras moédja alapjan:
* nem muiszeres megkozelitési futopalya,
* nem precizids megkozelitési futdpalya,

* | kategérias precizios megkozelitési futopalya,
* |l kategorias preciziés megkozelitési futopalya,
* [lIl/A kategorias precizidos megkozelitési futdpalya,
* |lIl/B kategorias precizios megkozelitési futopalya,
* [lIl/C kategérias precizios megkozelitési futopalya.

Megjegyzés: a megkozelitési eliardasi modok magyardzatat és lizemelési hatarértékeit a
tanulmany |. sz. mellékletét képezé Meghatdrozdsok anyagrészben, a MUSZERES
FUTOPALYA - Instrument runway cimsz alatt adtuk meg.

21. cikkely — A biztositott tiizvédelmi és mentési beavatkozasok szintje szerint
Megjegyzés: az idevonatkozé tlizoltdsi kategéria tablazatot a szakmai leirds I. rész, 2. fejezet,

2.4.2 A) alpont részében adjuk meg.

22. cikkely - A légi forgalom siirlisége a kritikus 6raban

A légi forgalom A kritikus 6rai mozgdsszamok
stiriisége a futépalydn a mozgdsi teriileten
Koénnyii 15 <20
Kozepes 16-25 20-35
Nehéz 26 vagy t6bb 35 vagy tobb
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F/5.) - V. fejezet — Altalanos tervezési részek

23. cikkely — Tervezési alapelvek

a) A légi kozlekedés biztonsaga:

* a folyosd, illetve a fel- és leszallasi futopalya kivalasztasa a légikozlekedési forgalomnak, a
repulégépeknek és a kiszolgalasnak megfelelGen,

* aforgalmi utak kifejlesztése a kritikus 6raban torténd siir(iség, a replil6gép mérete szerint,

* megfelel6 szamu replil6 parkolasi lehetéségének kifejlesztése,

* megfeleld biztonsagi feliiletek létrehozasa,

* amozgasi terilet megfeleléen lathato, forgalomiranyitasi eszkozokkel torténd ellatasa,

* alégi navigacid biztonsagahoz sziikséges megfeleld felszerelések,

* arepulétér biztonsagi korbekeritése,

* a kritikus repiléd méretének megfelelé mentd- és tlizoltasi eljarashoz sziikséges eszkozokkel
valo felszerelése,

* jégmentesitési és jégtelenitési miveletekhez szlkséges épiiletek és eszkozokkel valo
felszerelésiik, a Romaniara jellemzé idSjarasnak megfeleléen,

* arepulétér mozgasi teriiletének karbantartasahoz sziikséges eszk6zok.

b) A személy- és aruforgalom ellatasahoz sziikséges feltételek biztositasa:
* személy- és aruforgalomnak megfelel6 terminalok létrehozasa,
* a kiszolgilt repuilégépek és a forgalom méretének megfelelé foldi kiszolgalasi (handling)
eszkozok és helyiségek biztositasa.

c) A szolgaltatasi lehet&ségek biztositasa:
* energetikai mihely biztositasa (aramellatd, hékozpont, szennyvizkezeld, vizgazdalkodas,
légkondicionalas stb.)
* a szolgaltatasok halézatanak kiépitése,
* javitashoz, karbantartashoz, beavatkozasokhoz sziikséges eszkozok, felszerelések, helyiségek
biztositasa.

d) A megkozelitési utvonalak biztositasa.

e) Kiegészitd szolgaltatasok biztositasa:
* areplilégépek beavatkozasaihoz sziikséges épiiletek és felszerelések,
* utasforgalom kiszolgalasahoz sziikséges eszk6zok (parkold, hotel, iizletek stb.),
* aruforgalom kiszolgalasahoz sziikséges eszkozok,
* hataratkeléshez sziikséges felszerelések biztositasa,
* novényvédelmi ellendrzéshez sziikséges felszerelések biztositasa,
* aproblémas utasok ellatasara szolgalo helyiség kialakitasa, felszerelése.

f) A kornyezetvédelem biztositasa:
* a repll6téri szemét feldolgozasahoz, szelektilasahoz sziikséges felszerelések
biztositasa,
*  zoldovezetek kialakitasa.
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24. cikkely — Teriiletrendezési tényezdk:

I. a replilési folyoso legfeljebb | km oldaltavolsagra legyen a legkozelebbi helységtdl, és a
futdpalya végétdl szamitva ne kelljen atrepiilni 3 km-nél kozelebb 1évé helységet,

2. aguruldutak és ezek megfelelS biztonsagi zonai csoportos és akadalymentes kialakitasa,

3. a személy- és aruforgalom ellataisahoz, szolgiltatasokhoz, repiilétér-karbantartashoz
szikséges épiileteknek és felszereléseknek a létesitmény szabadon maradt teriiletein valo
elhelyezése, figyelembe véve a replilési magassagot.

25. cikkely — A légi kozlekedés kiszolgalasat végzé foldi Iétesitmények fontosabb részei:

* megfelelé repullétéri mozgasi terulet (futopalya, guruloutak, parkoléfellletek stb.), foldi
forgalmat iranyitd jelzések, az esbviz Osszegylijtéséhez és eltavolitasahoz sziikséges
eszkozok, elektromos vezetékek,

* biztonsagi fellletek,

* légi forgalmat iranyito és feliigyeld iranyitotorony,

* alégi kozlekedés biztonsagahoz sziikséges épliletek, felszerelések,

* mentd- és tlizoltasi miveletekhez sziikséges épiiletek és felszerelések,

* amozgasi terllet karbantartasahoz szlikséges épiiletek és felszerelések,

* jégmentesitési és jégtelenitési miiveletekhez sziikséges éplletek és eszkozok,

e védelmi kerités,

* utasterminal,

* Jaruterminal,

* hangarok,

* szolgaltatasok elérhetSségét biztositd épiletek és felszerelések,

* repuldtéri szemét feldolgozasahoz sziikséges éplletek és felszerelések,

e utas- és aruforgalmat kiszolgalé kiegészité szolgaltataisokhoz sziikséges épiletek és
felszerelések.

F/6.) — VL. fejezet — Repiiléterek adatai

I. Légiforgalmi adatok

A repuldterek légikozlekedési adatainak szabalyozasa a 2010. junius 23-i, 479-es szamd, a Romaniaban
tanusitvannyal rendelkezé polgari replilSterek osztilyozasara vonatkozd és a roman polgari légi
kozlekedés szabalyozasanak elfogadasarol szolé rendelet, mely a polgari  repiiléterek
engedélyezésére, RACR-AD-AADC lll. fejezete, 3.4.1.3 pontja szerint torténik.

Az itt felsorolt tajékoztatd adatok két nagy csoportra bonthatok, ezek:

i altalanos informaciok,
ii.  areplldtér fizikai jellemzdi.

A sok-sok tételbdl allé adatcsokrok tekintetében a hivatkozott jogszabaly tartalma megegyezik a

nemzetkozi gyakorlattal, ezért itt eltekintiink az egyes tételek felsorolasatdl, miutan azokat a
szakmai részeknél kilon amagy is kozoljik.
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Megjegyzés: az idetartozé részletes felsoroldst tanulmanyunk I. rész 2.3.3 alpontjGban — a
Légiforgalmi tdjékoztatd kiadvany részeként — mar bemutattuk. Az ott felsorolt elméleti elemek
gyakorlati megvalésitasat pedig — ugyancsak szemléltetésképpen — a tanulmdnyunk 4. sz.
mellékletét képezé ,Kivonat a roman AIP-bdl; Marosvasarhely repllétér megjelenése az
AIP AD 2 részben” cimmel adjuk kozre.

2. Légiforgalmi részletes adatok

A hivatkozott jogszabaly a tovabbiakban pontositja a részletes adatok korét, amelyeket az alabbi
cikkelyekben targyal:

27. cikkely — A replil6tér vonatkozasi pontja

28. cikkely — A repiil6tér tengerszint feletti magassaga

29. cikkely — A repiilétér vonatkoztatasi hémérséklete

30. cikkely — A repiilétér mérete és egyéb adatok

31. cikkely — A burkolat teherbiré képessége

32. cikkely — Repiilés el6tti magassaigmérd ellenérzé helyek

33. cikkely — Kozzétett tavolsagok

34. cikkely — A mozgasi teriilet allapota

35. cikkely — A mozgasképtelenné valt légi jarm(ivek eltavolitasa
36. cikkely — Mentés és tiizoltas

Megjegyzés: a fenti jogszabdlyi elemek mindegyikét targyaljuk tanulmdanyunk szakmai részében, a Il. rész
1.2 alpontja alatt.

F/7.) = VII. fejezet — Mozgadsi teriilet és a megfelel6 biztonsagi zondi

A mozgasi teriilet (suprafata de miscare) egy komplex létesitményrendszer, amely magaban foglalja a
futdpalyat, a guruloutakat, az egyéb forgalmi teriileteket, elétereket.

40. cikkely — A futopalyak tervezése és megvalésitasa az ICAO [4-es fiiggelék I. kotetének 3.
fejezete szerint torténik. A futdpalyak technikai jellemzdinek meghatarozasa a Replil6tér-
tervezési kézikonyv (Doc 9157) szerint torténik. A futdpalya strukturajanak kiszamitasa és
értékelése a Repulétér-tervezési kézikonyv (Doc 9157) 3. részében foglaltak szerint torténik.
A futédpalyak szamanak, szerepének, fizikai jellemzdinek, terhelhetéségének meghatarozasa az
idSjarasi viszonyok, forgalmi jellemzdk, domborzati adottsagok, az akadalyok szintje stb.
szerint, a futdpalyak osztalyozasa pedig az eljarasok és vonatkozasi kodelemek alapjan
torténik.

41. cikkely — Futopalyak csoportositasanak szempontjai:

I. A futopalyak szerepe alapjan:
* {6 (avagy elsédleges), masodlagos, illetve specialis futopalya
2. Minimalis szélességiik szerint
A futopalya tényleges hosszlsaga
4. Parhuzamos futopalyak tengelye kozti tavolsag szerint

w
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A futopalyak lejtései szerint

A futdpalya teherbird képessége alapjan

A futdpalya feliiletének strlodasi egyiitthatdja
Végbiztonsagi teriilet rendelkezésre allasa

0 00N
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meggatlasara és/vagy a hajtomiivek altali fold vagy tormelék beszivasanak elkeriilésére
kialakitott tovabbi burkolatok megléte szerint

Megjegyzés: a fenti jogszabdlyi elemek mindegyikét tdargyaljuk tanulmanyunk szakmai részében, a Il.
rész, |. fejezet 1.2 alpontja alatt.

42. cikkely — Guruléutak

A guruldutak tervezése és létesitése az ICAO |4-es flggelék I. kotetének 3. fejezete szerint
torténik. A guruldutak technikai jellemz&inek meghatiarozasa a Repiilétér-tervezési kézikonyv
(Doc 9157) 2. részében foglaltak szerint torténik.

F/8.) - VIII. fejezet — Akaddlykorlatozds és akadalyok eltavolitasa

Az akadalyok behatarolasa és eltavolitasa a |119/2003-as miniszteri rendelet szerint torténik,
amely tartalmazza a RACR-SACZ eldirast — a polgari légiforgalmi szolgaltatasok és légiforgalmi
szolgaltatasi zonak meghatarozasanak szabalyzatat.

F/9.) - IX. fejezet — Légiforgalmi irdnyito- és dtmutaté eszkozok

56. cikkely — A légi forgalom iranyito- és utmutaté eszkdzeinek szabialyozasa az ICAO |4-es

fluggeléke |. kotetének 5., 6. és 7. fejezetei, illetve a Replilétér-tervezési kézikonyv
(Doc 9157) 4. része eldirasai alapjan torténik. llyen elemek:

* jelzbeszkozok,

* jelolések,

* fényeszkozok,

* jelzétablak,

* jelek, bojak.

F/10.) - X. fejezet — Az akadalyok jelzése
F/11.) - XI. fejezet — A repiil6tér specidlis épiiletei

Ezek kozé tartoznak:
* iranyitétorony,
e utasterminal,
* kargoterminal,
* energetikai egységek,
* hangar.

F/12.) - XII. fejezet — Berendezések és felszerelések
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e 2.rész - Elektromos berendezések
e |.rész - A tartalék aramellatas

A tartalék (avagy masodlagos) aramellatast a kovetkezé modon lehet megvalositani: Az 550 méternél rovidebb futdpalya menti latastavolsagok (RVR) melletti lGizemelésre hasznalt
* egy flggetlen kozmiihalézatrol, ami eltérd az alap-aramellatastol, repiléterek esetében a fénytechnikai eszkozok kabelezését és vezérlérendszereiket Ugy kell
,stand-by” tipusu, automata elektrogén csoport forrasok, akkumultorok stb. megtervezni és kiépiteni, hogy azok miszaki meghibasodasa esetén a piléta ne maradjon vizualis

A tartalék 4ramelldtas irdnyelvei a Replilétér-tervezési kézikonyv (Doc 9157) 5. utmutatas nélkdl, illetve hibas fényjelzéseket ne kaphasson.

részében talalhaték meg. A vonatkozé atkapcsolasi feltételek:
* 3. rész — Miikodés-ellen6rzési rendszerek

B B 4 , e s Beoecer IR (B . o Maximdlis
Futdpdlya tipusa Elektromos dramelldtdst igényl6 fénytechnikai eszkozok atkapcsoldsi idé Az ellenérzé rendszerek kialakitasara a Repiilétér-tervezeési kézikonyv (Doc 9157) 5. részében
e Vizualis siklépalyaado fények I5 mp talalhatok meg az elSirasok.
Nem miszeres (latisos) ) Fut?pa}lya-sz..egcjz.lyfcrenyek 15 mp
futépalya *  Futépalya-kiiszobfények 15 mp
*  Futdpalyavégfények 15 mp F/13.) = XIIl. fejezet — Kényszerhelyzeti és egyéb szolgdltatdsok
*  Akadalyvilagitas 15 mp
«  Bevezets fénytechnikai rendszer 15 mp |. rész — Repiil6téri kényszerhelyzeti tervezés
*  Vizualis siklopalyaado fények I5 mp L . R . o )
Nem preciziés (miiszeres) *  Futopalya-szegélyfények 15 mp A reP}J!f)t,er kenyszerhelyzetl terve az a feIke’szuIeS| folyamat, amely alapjan a repllotér megoldja
futopalya *  Futopalya-kiiszobfények 15 mp a repulotéren vagy kornyezetében kialakult kényszerhelyzeteket.
*  Futopalyavégfények I5 mp ] o ] ]
+  Akadalyvilagitas I5 mp 2. rész — Mentd- és tiizolto6 szolgalatok
e BeVSZ?té fénytlechlnikai rendszer I5 mp A repiilStereket el kell latni tlizvédelmi és ment&szolgiltatasokkal, illetve felszerelésekkel. Ezeket
- ., |*  Fucopalya-szegelyfények 15 mp a szolgaltatasokat megfelelSen felszerelt és tivolsigra 1évé magin- vagy kozintézményekkel is
. kategorlfls, precizios e Vizuilis siklopalyaads fények 15 mp lehet biztositani.
megkozelitesi *  Futdpalya-kiiszobfények 15 mp
: Fut?pélya-?egélyfények |5 mp A tlizvédelmi és mentési eljarasok szerinti replil6tér-kategoriak az alabbiak:
* Af6 gurulout 15 mp
° ’ Y |5 m
Akaddlyvildgitas P A repiilotér A iil60éb telies térzsh A repiilégép teljes
*  Bevezetd fénytechnikai rendszer belsé 300 méteres kategéridja repulogep teljes torzshossza torzsszélessége
szakasza | mp I 0-9 m 2m
*  Bevezetd fénytechnikai rendszer tovabbi elemei 2 9 12 2
* Futopal lyfények 15 mp m="2m m
palya-szegélyfénye
Futons R I5 mp 3 I2m-18m 3m
. R utopalya-kiiszobfények
[1/1ll. kategorias, precizids| < Dalvavéefé I mp 4 18m-24m 4m
megkozelitési Futopalyavegfények I mp 5 24m-28m 4m
Futopalya-kozépvonalfények | mp
*  Foldet érési zona fények | mp 6 28 m-39m 5m
e Valamennyi megillité keresztfénysor | mp 7 39m-49m 5m
e Af6 gurulout | mp 8 49m-=-6Im 7m
*  Akadalyvilagitas 15 mp 9 6lm-76m 7m
. _|*  Futopalya-szegélyfények 15 mp 10 76 m-90m 8 m
A 800 m futopalya menti Futopalyavésfa
L . ° utopalyavégfények | mp
latastavolsag (RVR) Ry hal ,
treake alatti. csak Futopalya-kozépvonalfények I mp ) ) o L o ) ) o
fezzéllési ijzen’"lelésre Valamennyi megillitd keresztfénysor | mp A tlizolté anyagok minimalis mennyisége is elSirasra kerdl, az erre vonatkozd nagyméret(, sok-
, . A 8 guruldit I5 mp sok adatot tartalmazé tablazatot tanulmanyunkban most nem kozoljik, mindezt az ICAO Annex
szant futopalya > 5 o S
*  Akadalyvildgitas mp 14, 9.2. sz. tablazataban lehet megtalalni.

Megjegyzés: a tablazathoz tartozd, eredeti ICAO Annex |4-beli megjegyzéseket és indexeiket e helyiitt
nem kozoltiik; azokbdl dsszesen 17 tételhez 19 megjegyzés van, amelyeket az iizemelés sordn figyelembe
kell venni. (A gyakorlati példat lasd a ll. rész, 3. fejezet, 3.3 alpont iv.) pontjanak megjegyzésénél is.)
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Az oltéanyag-mennyiségen tul a kategériahoz tartozo tlizoltd- és mentdautdk minimalis szama is
meghatarozott. A repllStéren lzemeld légi jarmiivek mérete alapjan kialakitott kategdrianak
megfeleld darabszamu tiizolto/mentd eszkoz (autd) kell rendelkezésre alljon az alabbiak szerint:

Repiilétér l’)elslclarolésa Menté- és tlizoltéautok szama
(kategoriaja)
1 1
2 1
3 1
4 |
5 1
6 2
7 2
8 3
9 3
10 3

. rész — Mozgasképtelen légi jarmiivek eltavolitasa
. rész — Karbantartas
. rész — Vadvilag egyedeivel valé litk6zés veszélyének cs6kkentése

. rész — Az el6téri menedzsment szolgalatok (Doc 8137, Doc 9476 alapjan)

N o0 it AW

. rész — Foldi kiszolgal6 szolgaltatasok repiil6gépek szamara
F/14.) - XIV. fejezet — A jogszabalyt felhasznalok felsoroldsa

I. melléklet — A repllétér kédjanak kiszamitasa

2. melléklet — Rajzok

3. melléklet — Kotelezd és tajékoztato érvényl jelzések
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G) 479/2010. - MINISZTERI RENDELET - A ROMANIABAN TANUSITVANNYAL
RENDELKEZO POLGARI REPULOTEREK OSZTALYOZASARA
VONATKOZO ES A ROMAN POLGARI LEGI KOZLEKEDES
SZABALYOZASANAK ELFOGADASAROL SZOLO RENDELET,
MELY A POLGARI REPULOTEREK ENGEDELYEZESERE, RACR-
AD-AADC, 1/2010-ES KIADAS, VALAMINT AZOK
FELSZERELESERE, HASZNALATARA ES BEJEGYZESERE
VONATKOZIK, RACR-AD-IADC, 1/2010-es kiadas elirasai szerint

A romaniai tanusitvannyal rendelkezd polgari repiiléterek a kovetkezéképpen osztalyozhatok:
a) Engedélyezett repiil6terek

b) Bejegyzett repiiloterek

A hivatkozott rendelet |-es melléklete a polgari repiiloterek engedélyezését szabalyozza,
RACR-AD-AADC, 1/2010-es kiadas

a) Engedélyezett repiiléterek

Az engedélyezett repiiléterek csak abban az esetben mikodhetnek, ha a romaniai szabvanyok
szerint, a2 Roman Polgari Légikozlekedési Hatésag altal kibocsatott engedélyezési tanusitvannyal
rendelkeznek.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag az engedélyezési tanusitvany és a bejegyzési okirat
kibocsatasatol szamitott |5 napon beliil megkiildi ezek masolatat a kozlekedési minisztérium keretén

belll mikodsd Infrastruktira- és Légikozlekedés Féigazgatdsaganak.

Az engedélyezett repiilétereken a polgari légi miveletek Osszes csoportjaba tartozé belfoldi és
nemzetkozi légi forgalom engedélyezett, az engedélyezési tanusitvany elSirasai alapjan.

b) Bejegyzett repiil6terek

A bejegyzett repiiléterek csak abban az esetben mikodhetnek, ha a romaniai szabvanyok szerint, a
Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag altal kibocsatott bejegyzési okirattal rendelkeznek.

A bejegyzett repiilétereken csak belfoldi légi forgalom engedélyezett a latva repilési szabalyok szerint
(VFR), melyek a polgari légi miiveletek kovetkezd csoportjaiba tartoznak: utasszallitas 5700 kg maximalis
felszallasi sullyal rendelkezé légi jarmivel, légi tevékenységek vagy altalanos céli repiilések, az
engedélyezési tandsitvany elGirasai alapjan. Tovabba e korbe tartozik az olyan replilégépekkel vald
repllések kore is, amelyek maximalis felszallotomege nem haladja meg az 5700 kg-ot, illetve
helikopterekkel vagy nem motoros légi jarmiivekkel hajtjak végre azokat az engedélyezési tanusitvany
eldirasai alapjan.

A tovabbiakban ismertetjik a rendelet fébb pontjait.
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I. melléklet: A polgari repiiléterek engedélyezése,
RACR-AD-AADC, 1/2010-es kiadas

G/1.) - 1. fejezet - Altalanossagok

1.1 Célok

Megallapitja a romaniai polgari repiiléterek értékelésére, engedélyezésére és feliigyeletére sziikséges
szabalyzatot, a 29/1997-es kormanyrendelettel elfogadott légi torvénykonyv eldirasai alapjan.
Meghatarozza a kovetelményeket és a polgari repiléterek engedélyezési folyamatat.

Osszehangolja és integrdlia a repiiléterek engedélyezésére vonatkozd nemzetkozi repiilési
szabalyokat.

A szabalyozas meghatarozza a polgari repliléterek engedélyezésére és az engedélyezési
tanusitvany megszerzésére, valamint az engedélyezési tanusitvany megvaltoztatasara és/vagy
annak érvényessége meghosszabbitasira vonatkozo feltételeket és kovetelményeket, a polgari
replléterek feliigyeletére vonatkozd feltételeket és kovetelményeket, valamint a polgari
repuléterek lizemeltetdjének (vagy képviseldjének) kotelezettségeit.

1.2 Alkalmazhato6sag
A szabadlyozas csak a szarazfoldi polgari repulSterekre vonatkozik.

A szabalyozas értelmében a polgari repiiléterek kiilonb6zé csoportba tartozé
polgari légi jarmiivek kezelésére alkalmasak, alland6 jellegiiek és magukban
foglaljak:

* a polgari légi kozlekedésre alkalmas repuldterek, beleértve a kiképzési, valamint a miszaki
bereplilési és fejlesztési/kisérleti repiilésekre hasznaltakat is;

* altalanos célu repllésre és légi munkavégzésre alkalmas repiiloterek, beleértve a kiképzési,
valamint a mUszaki bereplilési és fejlesztési/kisérleti repllésekre hasznaltakat is (altalanos célu
repliléterek, sportrepliléterek, kereskedelmi repiilterek, allandé lizemelési teriletek/telepek);

* polgari légi kozlekedésre alkalmas repiiléterek, beleértve a kiképzési, valamint a miszaki
berepiilési és fejlesztési/kisérleti repulésekre hasznaltakat is, amelyeket csak helikopterek
hasznalnak.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatésag korlatozhatja, felfiiggesztheti vagy
megsemmisitheti egy polgari repiil6tér engedélyét, ha megallapitja, hogy nem lettek
betartva/fenntartva az engedélyezési feltételek vagy az el6irt specifikus
kovetelmények.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag értékeli, engedélyezi és felligyeli a polgari
repiiloterek miikodését, és megszabja azok dijait/illetékeit a hatalyban levé
jogszabalyok alapjan.

Azon polgari replilSterek bejegyzési, miikodtetési, felszerelési feltételeit, amelyeken csak belfoldi
légi forgalom engedélyezett a latva repiilési szabalyok szerint (VFR), és amelyek a polgari légi
muveletek kovetkezd csoportjaiba tartoznak: utasszallitais 5700 kg maximalis felszallasi sullyal
rendelkezé légi jarmlvel, légi tevékenységek vagy altalanos céld repilés, kiilonleges
rendelkezések szabalyozzak.
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1.3 Repiiléstechnikai referenciarendeletek, melyekkel kiegészithetd a jelen melléklet:

(1) RACR-AD-PETA, a polgari repiiléterek tervezésére és miiszaki iizemeltetésére vonatkozdan

(2) RACR-AD-PETH, a helikopter-replldterek tervezésére és miuszaki lzemeltetésére
vonatkozoéan

(3) ICAO Doc 9774 — A repiiléterek engedélyezésére vonatkozo kézikonyv (aktualis kiadas,
utolagos kiegészitéseivel egyiitt);

(4) ICAO Doc 9859 — A replilésbiztonsag-menedzsment rendszerre vonatkozd kézikényv
(aktualis kiadas, utdlagos kiegészitéseivel egyiitt).

1.4 Meghatarozasok és roviditések

Replil6tér alatt azt a szarazfoldon meghatarozott terlletet értjiik, amely magaban foglalja azokat
az épileteket, berendezéseket és felszereléseket, amelyek célja, hogy teljes egészében vagy
részben hasznalhatok legyenek a légi jarmivek érkezésére, indulasara és leszallasara. Ugyanakkor
repulétér alatt értjiik azon repiiléteret is, amely nyitva all a kereskedelmi légi tevékenység el6tt is.

Engedélyezett replil6tér: azon repilétér, amelynek Uzemeltetéje megszerezte az
engedélyezési tanusitvanyt.

Tanusitott repiil6tér: engedélyezett vagy bejegyzett repiilétér.

Bejegyzett replil6tér: azon repllStér, amelynek UzemeltetSje megszerezte a bejegyzési
okiratot.

G/2.) - Ill. fejezet — A polgari repiildterek engedélyezéséhez vagy az engedély érvényességének
megtartdsdhoz sziikséges kovetelmények

2.1 Altalanos kévetelmények

A polgari replilGtereket ugy kell létrehozni és miikodtetni, hogy azok megfelelienek a nemzeti,
érvényben levé torvénykezésnek, valamint a specifikus, a kozlekedési minisztérium altal kiadott
szabalyozasoknak, a felhatalmazott minisztériumok engedélyével.

A polgari repiilétér engedélyezési tanusitvanya kérelmezdéjének vagy ilyen tanudsitvany

birtokosanak adott esetben bizonyitania kell, hogy birtokolja vagy biztositani tudja:

a) azon érvényes dokumentumokat, amelyek igazoljak az el6z6 pontban emlitett kovetelmény betartasat,

b) afelszin elfogadhato fizikai allapotat,

c) a légi jarmivek vagy bizonyos csoportba tartozo légi jarmivek biztonsagos miikodését biztosito
létesitményeket, szolgaltatasokat, eszkozoket a replilGtéren,

d) a repilétér megfelel6 miikodtetéséhez és ellatasahoz kompetens, tapasztalattal rendelkezé és
adott esetben engedélyezett/diplomas szakszemélyzetet,

e) kiilonleges miveleti eljarasokat, melyek lehetévé teszik az engedélyezett repllSterek
biztonsagos mlkodését,

f) elfogadhaté repiilésbiztonsag-menedzsment rendszereket /SMS/ (megfelelé szervezeti és
miikodési strukturat a repilStéren tervezett miveletekhez, amely érje el és tartsa fenn a
repllés biztonsagat és a szolgaltatasok minSségét).

A polgari replilétér engedélyezési tanusitvanya kérelmezédjének vagy ilyen tanUsitvany birtokosanak
adott esetben bizonyitania kell, hogy kifejlesztett egy légikozlekedés-védelmi programot, amelyet
jovahagytak a hatalyos jogi elSirasoknak megfelelGen.
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A polgari repulétér engedélyezési tanusitvanya kérelmezdjének ki kell dolgoznia egy
Repllétérrendet, amelyet elfogadas céljabdl elé kell terjesztenie a Roman Polgari Légikozlekedési
Hatosagnak (AACR).

Megjegyzés: a Replilétérrend, mint kitelez6 dokumentum, a hagyomanyos nemzeti jogrendi értelmezéssel
és alkalmazdssal szemben egy szélesebb tartalmd, joval gyakorlatiasabb Repiilétéri kézikényv (Aerodrome
Manual) formdba kell atmenjen a repiiléterek miikodését szabalyozo 2014. madrcius 6-an hatdlyba lépett, és
igy kotelezé alkalmazdsba veend6 139/2014/EU rendelettel, legalabb azokon a repiilétereken, amelyekre az
EU-rendelet hatdlya kiterjed. Hasonléan a magyarorszdgi helyzethez, e témakorben a nemzeti jogrend
romdniai valtozasara is szamitani lehet. Ettdl fliggetleniil tanulmdnyunkban tovdbbra is a Repiil6térrend
fogalmat haszndljuk, elkeriilend6é barminemi félreértést. (Lasd még aldbb a G/3. alpontban tdrgyaltakat is,
ahol a hivatkozott elemeket elébb-utébb az EU-rendelet szerinti tartalommal kell majd kezelni.)

Egy polgari replilStér iizemeltetdjének allanddan kezelnie és frissitenie kell a RepilStérrendet,
ugyanakkor eld kell terjesztenie — elfogadas céljabdol — a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosagnak a
modositastervezeteket.

A polgari repulétér engedélyezési tanusitvanyanak kérelmezdje vagy ilyen tandsitvany birtokosa
adott esetben el kell fogadja a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag ellendrzéseit és feliigyeletét,
illetve meg kell valositania az altala kiszabott vagy a kozosen megegyezett javitd (korrekcios)
intézkedéseket vagy kilonleges kovetelményeket.

2.2 A személyzetre vonatkozé kdvetelmények

A polgari repllétereknek rendelkezniiik kell elegendé szakszemélyzettel, amelynek szama
osszhangban kell lennie a végzett személy- és teherforgalom jellegével, és amelynek képesitése
megfelel a tervezett légi tevékenységek elvégzéséhez.

A légi tevékenységgel foglalkozd szakszemélyzetnek ismernie és alkalmaznia kell az engedélyezett
tevékenységi koriikre vonatkozd, valamint a biztonsaggal kapcsolatos nemzeti és nemzetkozi
szabalyozasokat, ugyanakkor megfelel6 képzéssel és tapasztalattal kell rendelkeznie, valamint részt
kell vennie egy, a Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag altal elfogadott alap- és idészakos oktatasi
programban.

A romaniai repuléterek hatékony vezetése érdekében a repllSterek struktirijaban levé
vezeté/dontd funkcidt betoltd személyeket, akik részesei a repiilésbiztonsag rendszerszintl
szavatolasanak (vezérigazgato, operativ, miiszaki igazgatd, mindségi igazgato, illetve mas, egyenértéki
funkcidk), a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosagnak el kell fogadnia. A vezetd funkciot betoltd
személyek minimalis feltételei:

a) mdszaki, hossz( tavu fels6fokl vagy azzal egyenértékl végzettség (a vezérigazgatd tisztség
betoltéséhez elfogadott a hosszU tavi gazdasagi végzettség is);

b) a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag altal elfogadott vagy jovahagyott képzés elvégzése,
azaz:
* a polgari repiilés terén tartott tanfolyamok, amelyek megfelelnek tisztségének,

* menedzsmenttanfolyamok a polgari légi kozlekedésben;

c) a specialis repllétéri tevékenységekben minimum harom év tapasztalat sziikséges;
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d) ismerje a polgari légi kozlekedésre vonatkozé szabilyokat, eléirasokat és a nemzeti
jogszabalyokat;

e) ismerje az ICAO-, ECAC-, Eurocontrol-, IATA-dokumentumokat, amelyek lényegesek a
replilétéri eldirasok terlletén;

f) legalabb kozepes szinten ismerje az angol nyelvet (iras, olvasas, beszélgetés).

A polgari repiilétereken dolgozd szakszemélyzet — amely részt vesz a specifikus repiiléstechnikai
tevékenységekben — joghatosagat a Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag altal elfogadott eljarasok
és szabvanyok alapjan hatarozzak meg.

G/3.) - lll. fejezet — A Repiil6téri kézikonyv (Manualul Aerodromului)

Megjegyzés: a Repiilétéri kézikonyv és a Repiil6térrend kapcsolatdban ldsd még a G/2. 2.1 alpontjdnak
végéhez irt megjegyzésiinket is.

3.1 Célja és rendeltetése

Egy engedélyezési tanUsitvany kérelmezdjének vagy egy engedélyezett polgari repilétér
uzemeltetSjének birtokolnia kell a Repiilétérrendet, mely az adott repilétér alapvetd
dokumentuma.

Osszetétel és tartalom szerint a Repiilétérrendnek tartalmaznia kell a tervezett polgari légi
kozlekedés miveletek/tevékenységek valtozatossagat, hosszat/nagysagrendjét, feltételeit és
sajatossagait, valamint a szoban forgd replilStér konkrét miikodtetési modjait.

A Repiilétérrendnek tartalmaznia kell az 6sszes elhelyezkedésre, repllStéri adatokra, szervezésre és
iranyitasra vonatkozé fontos informaciot, tovabba a létesitményekre, berendezésre, szolgaltatasokra,
miikodési eljarasokra, egyiittm(ikodé eljarasokra vonatkozo részleteket — adott esetben — a
légiforgalmi egységekkel, a légi fuvarozokkal, a repllSgép-kiszolgalo Ulgynokségekkel és mas
kategdriaba tartozod polgari repiiléstechnikai tigynokokkel, a katonai repiilési egységekkel.

A Repiilétérrendbe foglalt, szisztematikusan csoportositott informacioknak bizonyitaniuk kell, hogy a
repulétér megfelel az engedélyezett és miikodési eldirasoknak, a gyakorlatnak, illetve bizonyitaniuk
kell a replilés biztonsagat befolyasolé elemek hianyat.
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A Repiil6térrend:

* a betartandé engedélyezési szabvanyokra és a repllétéren nyujtott repuléstechnikai
szolgaltatasokra vonatkozo referenciadokumentum,

* areplil6tér tizemeltetdje vezetdi és operativ szakértelmének ismérve,

* az engedélyezési tanusitvany megszerzése érdekében végzett repllétéri ellenérzések/
kivizsgalasok, valamint a biztonsagi ellenérzések/kivizsgalasok referenciadokumentuma.

A Repiilétérrend lehetSséget kell teremtsen a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag szamara,
hogy értékelje, miszerint a reptilétér megfelel-e a vallalt replilési miveleteknek, osszesiti-e az ehhez
szlikséges feltételeket, illetve hogy az engedélyezési tanusitvany kiallitasaval kapcsolatban donteni
tudjon.

3.2 A Repiil6térrend elkészitése:

a) a Repilétérrendnek nyomtatott és digitalis példanyban is el kell készllnie;

b) felépiteni olyan legyen, hogy megkonnyitse a fejlesztési, valtoztatasi és elfogadasi folyamatokat;

c) konnyen kivitelezhetd formaja legyen;

d) legyen egy, az alkalmazott moddositasokra vonatkozd, valamint a hatilyos oldalakra vonatkozo
rogzitési és bejegyzési rendszere;

e) legyen egy, a példanyok kiadasara/elosztasara vonatkozo nyilvantartasa;

f) legyen alairva a replilétér lizemeltetdje altal.

A Repilétérrendet ugy kell elkésziteni, hogy felépitése és megszervezése lehetdvé tegye annak
hasznalatat és kiadasat kiilonbozé szakaszokban, és 6sszhangban legyen bizonyos osztilyok és/vagy
egyének igényeivel. Tartalmat szisztematikusan és kovetkezetesen kell kezelni.

3.3 A Repiilotérrend sziikséges példanyai

A repllétér uzemeltetéje a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosiaghoz két teljes és aktualizalt
példanyt koteles leadni a Replil6térrendbdl elfogadas céljabol, amelybdl egy példany visszakeril a
kérelmezohoz.

A repllétér lzemeltetSje a Repiilétérrend legalabb egy teljes és aktualizalt példanyat koteles a
repllétéren tartani, egy masikat pedig az elsédleges/f6 tevékenységének székhelyén, ha ez nem a
replilétéren van.

A replilotér tzemeltetdje — ellendrzés céljabdl — koteles bemutatni a Roman Polgari Légikozlekedési
Hatésag képviselSinek a Repiilétérrend replilStéren tartott példanyat.
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3.4 A Repiil6térrend felépitése és tartalma:

I. rész — Altaldnos rész, melynek legalabb a kovetkezéket kell tartalmaznia:

a) a Repiilétérrend céljat és rendeltetését, ennek menedzselése modjat,

b) a repilétér engedélyezésére és a Repiilétérrend jovahagyasara vonatkozo hatalyos
nemzeti jogszabalyokat és a referencia replilési szabalyokat,

c) a replldtér hasznalatanak feltételeit, az lizemeltetd nyilatkozatat a rendelkezésre allo
infrastrukturarol és a profilba vagd szolgaltatasok teljesitésérdl, az osszes felhasznald
szamara, diszkriminaciomentes modon,

d) altalanos mikodési feltételeket, a referencia-repulldgépet, a repulétér kodjat,

e) az alkalmazandé dijszabasokat,

f) alégi jarmlvek mozgasat nyilvantartd rendszert.

2. rész — A repiilétér elhelyezkedése kapcsdan legalabb a kovetkezé informdciokat és terveket kell
magdban foglalnia:

a) a replldtér helyszinrajzat, mely tartalmazza az Osszes létesitményt/berendezést és
repulési radionavigacios berendezését,

b) a terlleti beosztasi tervet, a replilétér hatarainak megjelolésével,

c) a terlleti beosztasi tervet, a replilétér és a legkozelebbi telepiilés kozotti tavolsag
megjelolésével és — adott esetben — a repulétér kiilsé hatiran fekvé repllStéri
létesitmények kozott,

d) areplldtér teriiletének jogi szabalyozasat, a kataszteri terv alapjan.

3. rész — Repiilétéri adatok, amelyek szerkezete/kovetelményei meg kell feleljenek a széban forgd
replilétérnek a Romania légiforgalmi tdjékoztaté kiadvanya (AIP) AD fejezetében
foglaltaknak.

|. Altaldnos informaciok
2. A replilotér fizikai jellemzoi és a kapcsolodo informaciok

4. rész - Uzemi eljdrasok és biztonsdgi intézkedések, amelyeknek tartalmazniuk kell az eljérdsokra,
szabdlyzatokra, programokraltervekre, a repiil6téren végrehajtott operativ utasitdsokra
vonatkozé konkrétumokat (a szervezetek, osztilyok és a feladatokkal és
hataskorokkel rendelkezé személyek azonositasi adatait, a hasznalt felszerelések
muiszaki adatait és listait, cselekvési modszereit, egyiittm(ikodési és koordinacios
elveit, felkészitési gyakorlatat, a szakszemélyzet atképzését és szakmai
tovabbképzését, nyilvantartasi és  szamviteli  gyakorlatait, tablazatait,
grafikonjait/tervezéseit stb.).

5. rész — A repiil6tér igazgatdsa és a replilésbiztonsdg-menedzsment rendszer (Safety Management
System).

Minden repulétér UzemeltetSje a fent emlitett struktura alapjan kell elkészitse a
Replildtérrendet, és alkalmaznia kell eléirasait az érintett replilGtérén végzett légi
miveletekhez. Kiegészitésképpen a RepllStérrend tartalmazhat egyéb relevans
elemeket is (informaciok, adatok, eljarasok stb.), amelyek hozzajarulnak altalaban
a légi kozlekedés és a repuldtéri miiveletek biztonsiagahoz, rendszerességéhez,
hatékonysagahoz és a szolgaltatasok min&ségéhez.
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Abban az esetben, ha egyes — a fentiek alapjan elSirt — elemek nem alkalmazandok
vagy nem relevansak egy repllStéren, és nincsenek a Repllétérrendbe foglalva, a
repllotér Ulzemeltetdjének kotelessége megemliteni azokat a Repiilétérrendben,
illetve kiilon-kiilon megindokolni mindegyik kihagyast.

A Replilétérrendbe foglalt informacioknak helyeseknek, aktualisaknak és fontosaknak
kell lenniiik a rajuk vonatkozo tartomanyokban.

A Repllétérrendbe — mintegy az engedélyezési tanUsitvany megszerzésének
feltételeként — bele kell foglalni az osszes, a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag
altal kiszabott m{ikodési korlatozasra vonatkozo tajékoztatast is.

Az engedélyezési tanUsitvany kérelmezdje vagy egy engedélyezett repllStér
UzemeltetSje teljes mértékben felelés a Repilétérrendben foglalt informaciok
pontossagaért, valamint a kidolgozott eljarasok betartasaért.

3.5 A Repiil6térrend moédositasa

Egy engedélyezett replil6tér lzemeltetSjének minden sziikséges alkalommal modositania kell a
Replilétérrendet, fenntartandd a pontossagat és aktualitasat.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag irasban kérheti egy polgari repiilétér lizemeltetsjétdl a
Replilétérrend médositasat/frissitését, meghatarozva a vonatkozo kovetelményeket.

A viltoztatasokat vagy kiegészitéseket az adott oldal kicserélésével vagy egy Uj oldal beillesztésével
kell megoldani, amelyeken a valtoztatott vagy kiegészitett szoveget filiggdleges vonallal kell kiemelni.

Nem fogadhatok el kézzel irott modositasok.

3.6 A modositasokrol szolo6 értesités

A repiilotér lizemeltetSjének (administrator) (vagy képvisel6jének) irasban értesitenie kell a Roman
Polgari Légikozlekedési Hatésagot minden Replilétérrendre vonatkozé valtoztatasrol, ugyanakkor
be kell mutatnia azt a Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsagnak, és kérnie kell a tervezett
valtoztatas elfogadasat, mielStt az hatalyossa valna.

Megjegyzés: a romdn nyelvii eredeti forrdsanyagokban a haszndlt administrator szénak tobb
jelentése van, jelenthet UGYINTEZOT, UGYVEZETOT és UZEMELTETOT is (természetes vagy jogi
személyt is). Tanulmdnyunk tovdbbi részeiben kovetkezetesen alkalmazzuk a legjobbnak tartott
Hlgyvezet6” értelmii  kifejezést a felelésségi kor megjelolésére, és igyekeztiink ily médon a
szovegkornyezethez kapcsolni, illetve ahol az lehetségesnek tiint, kiegészitettiik a zdréjeles ,,(vagy
képviseldje)” fordulattal.

3.7 A Repiilotérrend elfogadasa

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag abban az esetben fogadja el a Repiilétérrendet és annak
valtoztatasait, ha jelen eléirasokban felsorolt minden feltétel teljesiil.
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G/4.) - IV. fejezet — A polgdri repiilterek engedélyeztetési eljardsa

4.1 Az engedélyeztetés jelentése

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag ellendrzi és megallapitja, hogy a polgari repilétér
engedélyeztetési tanusitvanya kérelmezd&jének vagy ilyen tanusitvany birtokosanak adott esetben
megvan-e a megfelelé tapasztalata és kompetenciaja a hatalyos jogi elSirasok betartasara, valamint
hogy megvan-e a megfelelé technikai képessége a replil6téren tervezett repilési miveletek
biztonsagos végrehajtasahoz/elvégzéséhez.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag altal kiadott engedélyezési tandsitvany igazolja, hogy
annak tulajdonosa képes kezelni a repiiléteret, és végre tudja hajtani a tanusitvany mellékletében
pontositott légi tevékenységeket, a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag altal elGirt
korlatokkal/korlatozasokkal.

4.2 Az engedélyeztetés szakaszai:

a) engedélyezési kérelem,

b) a Replil6térrend ellendrzése,

c) arepllStér helyszini ellenérzése/értékelése,
d) az engedélyezési tanusitvany megadasa.

Az engedélyezési folyamat idétartama 60 nap, melynek kezdete a Roman Polgari Légikozlekedési
Hatosag székhelyére benyujtott kérelem beadasi idépontja.

Ezen id6tartam meghosszabbodik azon idétartamokkal, mig a kérelmezé teljesiti a Roman Polgari
Légikozlekedési Hatosag tovabbi kovetelményeit (pl. a RepllStérrend kiegészitése, javitd
/korrekcids/ intézkedések végrehajtasa stb.).

4.3 Az engedélyezés kérelmezése

Egy polgari repiilétér engedélyezési tanusitvanyanak megszerzése érdekében a kérelmezdnek a
Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsaghoz benyujtott kérelme mellé be kell mutatnia a
kovetkez6é dokumentumokat:

a) a Repll6térrendet;

b) egyéb dokumentumokat, amelyek alatamaszthatjak a kérelmet;

c) a kiszabott eljarasi dij kifizetésének igazolasat.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatésag hatirozza meg az engedélyezési tandsitvany
megszerzéséhez, valtoztatasahoz vagy az érvényesség meghosszabbitasahoz sziikséges kérelem
formajat.

4.4 A Repiil6térrend ellendrzése

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag a Repllétérrend ellendrzése soran elsésorban annak
alapfoku ellendérzését végzi el, azazhogy annak bemutatasa, struktiraja és tartalma magaban
foglalja-e az oOsszes relevans informaciét, hogy a dokumentalas szintje elfogadhato-e, a jogi
vonatkozasok helyesek és elég teljesek-e stb.

A Replil6térrend kivizsgalasa a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag székhelyén torténik.
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Abban az esetben, ha szlkségesek bizonyos kiegészitések, valtoztatasok, a Roman Polgari
Légikozlekedési Hatosag irasban kéri ezek elvégzését a kérelmezotdl.

A kérelmezdének hatékonyan és megfeleléen kell elvégeznie a kéréseket, illetve frissitenie a
Replilétérrendet.

A kérelmezé vagy egy engedélyezett replil6tér lizemeltetSje adott esetben felvallalja és
teljességgel felel6sséget vallal a Repulétérrend tartalmanak, eredetiségének, a benne foglalt
informacidknak/adatoknak a helyességérdl és valodisagarol.

4.5 A repiil6tér helyszini ellen6rzése/értékelése

A helyszini ellenérzés/értékelés soran a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag felhatalmazott
képviselSi a kovetkezdket vizsgaljak:

a) a Replldtérrendben foglalt adatok megfelelését a valds helyzettel, ami vonatkozik a
technikai  felszereltségre, az  lzemeltetési eljarasokra, a  szakszemélyzet
felkésziiltségére/képesitésére;

b) az lizembiztonsag végrehajtasa és hatékonysaga;

c) az esetleges eltérések, meg nem felelések beazonositasa a replilési hatalyban levd
jogszabalyok elbirasaival és a nemzeti jogszabalyok elSirasaival kapcsolatosan.

Az értékelSbizottsag a kovetkezd helyszineken fog kivizsgalast végezni:
a) a kérelmezd székhelyén,
b) a miszaki bazisokon,
c) a sajat vagy szerz6dott létesitményeken,
d) az operativ agazatokban és teriileteken,
e) egyéb, fontosnak tartott teriileteken, az engedélyezésre vonatkozé elGirasok megfeleld
betartasa céljabol.

4.6 Az engedélyezési tanusitvany megadasa

A helyszini szemle befejezése utan a Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag felhatalmazott
képvisel6i egy speciilis jelentést készitenek, amelybe belefoglaljak:

a) a felmért szektorokat/szervezeti egységeket, az ellenérzott célpontokat, a megkeresett
személyeket stb.;

b) a repllétér szervezésével és iranyitasaval kapcsolatos megallapitasaikat, a repilStéri
infrastruktura allapotat, a repulétéri létesitményeket és berendezéseket, a miikodési
eljarasokat, a repllésbiztonsagi intézkedések végrehajtasat stb.;

c) az esetleges nemmegfeleléségeket;

d) a nemmegfeleléségek kijavitasanak idejét, valamint a kiegészitések végrehajtasanak idejét;

e) kovetkeztetéseket a repllétér Uzemeltetdje és a szakszemélyzet képességeivel
kapcsolatban, azaz biztositasi képességiiket a repilStéri miveletek biztonsagos,
hatékony és szabalyszer( végrehajtasara vonatkozéan;

f) javaslataikat a tanusitvany meg- vagy meg nem adasahoz, az esetleges korlatozasokat az
engedélyezett miveletekkel/tevékenységekkel kapcsolatosan.

A speciilis jelentést a Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag felhatalmazott képviseldi irjak ala,
és a hatosag megfeleld igazgatosaganak vezetdje fogadia el.
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Az értékeld jelentés bemutatott kovetkeztetései utan a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag
lgyvezetd igazgatoja eldonti az engedélyezési tanUsitvany meg- vagy meg nem adasat.

Az engedélyezési tanusitvanyt a Roman Polgari Légikozlekedési Hatésag ligyvezetd
igazgatéja irja ala. Az engedélyezési tanusitvany melléklete megmutatja az
engedélyezett miiveleteket/tevékenységeket, valamint ezek korlatozasait/feltételeit.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag altal kidllitott engedélyezési tandsitvany eredeti
példanyat elkiildik a kérelmezdnek, amelyhez mellékelik az értékeld jelentés masolatat is. Egy-egy
példany az eredeti engedélyezési tanuUsitvanybodl és az értékelé jelentésbél a Roman Polgari
Légikozlekedési Hatdsagnal is marad.

Az engedélyezési tanusitvany kézhezvétele utin annak birtokosa végezheti az engedélyezett
repulési miiveleteket/tevékenységeket, a korlatozasok/feltételek betartasaval.

A tanusitvany kidllitasa utan a Roman Polgari Légikozlekedési Hatésag allandd feliigyeletet
gyakorol az engedélyezési feltételek betartasa végett.

A tanusitvany ki nem adasara/meg nem adasira vonatkozé dontést, az indokokkal egyiitt, a
Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag irasban kozli a kérelmezdvel, a dontés meghozatalatol
szamitott 5 munkanapon bellil.

4.7 Az engedélyezési tanusitvany érvényessége

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag a tandsitvanyt maximum egy évre allitja ki. Ezen
idétartam megsziinik abban az esetben, ha a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag felfiiggeszti
vagy megsemmisiti a tanusitvanyt, vagy ha annak birtokosa lemond réla. Amennyiben a repulétér
lzemeltetSje nem kéri az engedélyezési tanUsitvany meghosszabbitasat, és ez az érvényességi
hataridé beteltével lejar, a szoban forgd repiiléteret Ujra kell engedélyeztetni.

4.8 Az engedélyezési tanusitvany érvényességének meghosszabbitasa

Feltételek:

A repilétér lizemeltetSje: kéri a meghosszabbitast, a birtokolt tanusitvany engedélyezési
feltételeit fenntartja, vallalja az Osszes, a tandsitvany érvényességének ideje alatt megjelent,
hatalyban levé jogszabaly betartasat, teljesiti a fizetési kotelezettségeket a Roman Polgari
Légikozlekedési Hatdsag altal nydjtott szolgaltatasokra.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag feliigyeleti/ellendrzési jelentései: kiemeli a repiilotér
infrastruktirajanak megfelelé allapotat, feltarja a replilétéren végzett karbantartasi/javitasi munkak
megfelelé6 mindségét, nem tar fel lényeges nemmegfelel&ségeket/alapvetd hianyossagokat a szoban
forgd repiilotéren végzett tevékenységek terén, amely befolyasolhatna az lizembiztonsagot.

Nem allnak fenn olyan, eseményekre/légijarmi-balesetekre vonatkozo jelentések, amelyek okaért a
repulotér felelds, és amelyek nem voltak megfelelo és hatékony eszkozokkel elemezve és eltavolitva.

Az engedélyezési tanUsitvany meghosszabbitasi kérelmét a Roman Polgari Légikozlekedési

Hatosaghoz kell letenni 45 nappal az engedély érvényességének lejarta elétt, a kovetkezd

dokumentumokkal egylitt:

e értékelS jelentés,

* a Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsagnak a jovahagyasi tevékenységért jard dija
megfizetésének bizonyitékat.
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Az értékelési eljaras ugyanaz, mint az engedélyezési tanUsitvany kérelmezésének esetén.

A meghosszabbitas jovahagyasat az engedélyezési tanusitvany Uj példanyanak kiadasa koveti. Az
engedélyezési tanusitvany harom évig hosszabbithaté meg.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag irasban értesiti a kérelmezét a meghosszabbitasra
vonatkozo dontésérdl, megjelolve az (j érvényességi idészakot, valamint a meghosszabbitott
id6szakra vonatkozé kiegészitd kotelezettségeket.

Abban az esetben, ha nem kérik az engedélyezési tanUsitvany meghosszabbitasat, és annak
érvényessége lejar, a szoban forgd replilSteret Ujra kell engedélyeztetni.

Ha a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosagnak nem fizetik meg a neki jard dijat, jogaban all
visszautasitani az engedélyezést a dij befizetéséig.

Az engedélyezési tanusitvany érvényessége meghosszabbitasanak visszautasitasa, az indokokkal
egyltt, a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag altal, irasban keriil kozlésre a tandsitvany
birtokosa szamara, a hatarozat meghozatalatdl szamitott 5 napon beliil.

4.9 Az engedélyezési tanusitvany megvaltoztatasa

Az engedélyezett, repiiléssel kapcsolatos tevékenységek/miiveletek tartomanyanak megvaltoztatasa
a replldtér lzemeltetSjének (vagy képvisel6jének) a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosaghoz
intézett kérelme alapjan lehetséges, a kovetkezé dokumentumokkal egyiitt:

e értékelési jelentés,

* elemzés/tanulmany a javasolt valtoztatasok kovetkezményeirdl, a repulésbiztonsagra
haté kovetkezményeivel egylitt és a sziikséges intézkedések megteremtése ahhoz,
hogy legalabb a kezdeti replilésbiztonsagi szint megmaradjon a repulStéren,

* a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosagnak a valtoztatasi tevékenységért jard dij
megfizetésének bizonyitékat.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag az lizembiztonsag betartasinak és megtartasanak
feltételével megvaltoztathatja egy repulétér engedélyezési tanusitvanyat, ha:

* valtozas kovetkezik be a replldtér tulajdonjogaval, haszndlati jogaval és/vagy
menedzsmentjével kapcsolatban;

e valtozas kovetkezik be a replilétér hasznalataval vagy kezelésével kapcsolatban;

* valtozas kovetkezik be a replilétér hataraival/teruletével kapcsolatban.

Az értékelési eljaras ugyanaz, mint az engedélyezési tanuUsitvany kérelmezésének esetén, az
igényelt konkrét valtozasokra alkalmazva.

A valtozas j6évahagyasat az engedélyezési tandsitvany Uj példanyanak kiadasa koveti.

4.10 Az engedélyezési tanusitvany korlatozasa vagy felfiiggesztése

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag meghatarozott idSre korlatozhatja/felfiggesztheti az
engedélyezési tanUsitvanyt abban az esetben, ha annak birtokosa:
* egyes légiforgalmi tevékenységekre/miiveletekre mar nem teljesiti az engedélyezési
feltételeket;
* egyes légiforgalmi tevékenységek/miveletek elvégzéséhez, ideiglenesen, nem
rendelkezik a megfelel6 és szikséges berendezésekkel;
* tevékenységében eltér a jelen szabidlyozas és/vagy a Repll6térrend specialis
eldirasaitdl, eljarasaitol;
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* nem tartja be a hatilyos replilési szabalyokat vagy a Roman Polgari Légikozlekedési
Hatosag altal eldirt feltételeket.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag meghatarozott idére felfiiggesztheti az engedélyezési
tanusitvanyt abban az esetben, ha annak birtokosa:

* tobb elvégzett légiforgalmi tevékenységre/miiveletre mar nem teljesiti az engedélyezési
feltételeket;

* egyes légiforgalmi tevékenységek/miiveletek elvégzéséhez, ideiglenesen, nem
rendelkezik a megfelel6 és sziikséges berendezésekkel;

* tevékenységében ismételten eltér a hatalyos szabalyozas és/vagy a Replil6térrend
specialis eldirasaitdl, eljarasaitol;

* ismételten nem tartja be a hatdlyos replilési szabalyokat vagy a Roman Polgari
Légikozlekedési Hatdsag altal elirt feltételeket;

* felelésnek taldljagk a repllStér teriletén belil torténé esemény/légi baleset
megtorténtéért vagy egy olyan helyzetért, amely befolyasolja a repiilési
tevékenységek/miiveletek replilésbiztonsagat;

* nem fizette ki a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag altal az érdekében vagy
kérésére elvégzett szolgaltatas dijat.

Az engedélyezési tanUsitvany felfiiggesztése vagy korlatozasa a kovetkezdk alapjan torténik:

* az értékelési és felligyeleti tevékenységei soran a Roman Polgari Légikozlekedési
Hatosag felligyelSinek eredményei alapjan;

* az adott repulétér légi kozlekedésének résztvevdi altal a repllési tevékenységek/miiveletek
repllésbiztonsagara vonatkozo, a Roman Polgari Légikozlekedési Hatésaghoz tett
feljelentések alapjan végzett kivizsgalasok eredményei utan;

* az allami intézmények a repllési tevékenységek/miveletek repiilésbiztonsagara
vonatkozo, a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosaghoz tett feljelentései alapjan
végzett kivizsgalasok eredményei utan;

* arepll6tér izemeltetdjének kérelme Gtjan.

Az engedélyezési tanUsitvany 6 honapra fliggeszthetd fel.

Ha a felfliggesztés id6szakanak lejartaig nem oldodnak meg/tavolitodnak el a felfiggesztéshez
vezetd okok, a tanuUsitvanyt torlik/megsemmisitik.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag hatarozza meg a tanUGsitvany korlatozasat vagy
felfiggesztését a szoéban forgd replilGtéren végzett tevékenységek/miiveletek lehetséges
kockazatai alapjan, vonatkoztatva a hatdlyos repilési szabvanyokhoz és a nemzeti
jogszabalyokhoz. A korlatozas id6szakaban a légiforgalmi tevékenységek/miiveletek csak a Roman
Polgari Légikozlekedési Hatosag feltételeivel és/vagy korlatozasaival végezhetdk.

A felfiiggesztés ideje alatt a tanusitvany joghatisa megsziinik, és a szoban forgd replilSteret
bezartnak kell tekinteni a polgari légi kozlekedés szamara.

Az engedélyezési tanuUsitvany korlatozasa vagy felfiiggesztése, az indokokkal egyiitt, a Roman
Polgari Légikozlekedési Hatdsag altal, irasban keriil kozlésre a tanusitvany birtokosa szamara, a
hatarozat meghozatalatdl szamitott 5 napon beliil.
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4.11 Az engedélyezési tanusitvany megsemmisitése/torlése

A kovetkezd esetekben, ha annak birtokosa:

* a légiforgalmi tevékenységek/miveletek elvégzéséhez nem rendelkezik a megfelel és
szlikséges berendezésekkel;

* tevékenységében ismételten eltér a jelen szabalyozas és/vagy a Repiilétérrend specialis
eldirasaitdl, eljarasaitol;

* nemmegfelel&ségeket/jelentSs hianyossagokat mutat a repllStéri tevékenységek terén,
amelyek befolyasoljak a replilés biztonsagat;

* nem rendelkezik fizikailag, technikailag és operativ szempontbdl megfeleld
infrastrukturaval, berendezésekkel, repilétéri létesitményekkel, nem hajt végre
megfeleld javitasi és karbantartasi programot, olyan gyenge mindségl javitasi és
karbantartasi munkalatokat végeztet, amelyek kihathatnak a légi jarmivek biztonsagos
Uzemeltetésére a repiilétéren;

* torolte a torvényesen bejegyzett tevékenységi korébdl az engedélyezett
tevékenységeket;

* rendszeresen eltér a hatilyos repllési szabalyoktdl vagy a Roman Polgari
Légikozlekedési Hatosag altal elSirt feltételektdl és/vagy az engedélyezési tanusitvany
repllésbiztonsagra és a tevékenységek minGségére vonatkozo eldirasaitdl;

e felelés a repiilétér teriletén beliil torténd események/légi balesetek megtorténtéért
vagy egy olyan helyzetért, amely befolyasolja a repiilési tevékenységek/miiveletek
repulésbiztonsagat;

* a kiszabott idére nem teljesiti azon hianyossagok felszamolasat, melyek az engedély
felfiiggesztéséhez vezettek;

* irasban kéri a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosagtol az engedély torlését, és
visszaadja az eredeti dokumentumot.

Az engedélyezési tanUsitvany torlése/megsemmisitése a kovetkezdk alapjan torténik:

* az értékelési és felligyeleti tevékenységei soran a Roman Polgari Légikozlekedési
Hatosag felligyelSinek eredményei alapjan;

* az adott repulétér légi kozlekedésének  résztvevéi  altal a  replilési
tevékenységek/miiveletek  repiilésbiztonsagara vonatkozd, a Roman Polgari
Légikozlekedési Hatosaghoz tett feljelentések alapjan végzett kivizsgalasok eredményei
utan;

* az allami intézmények a repllési tevékenységek/miiveletek repiilésbiztonsagara
vonatkozd, a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosaghoz tett feljelentései alapjan
végzett kivizsgalasok eredményei utan.

Az engedély torlése a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag vezérigazgatojanak dontése alapjan
torténik.

Az engedélyezési tanusitvany torlése, az indokokkal egyiitt, a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag
altal, irasban keril kozlésre a tandsitvany birtokosanak, a hatarozat meghozatalatél szamitott 5 napon
beliil.

Az engedély torlésével a tanusitvany joghatasa véglegesen megsziinik, és a szoban forgd repiiléteret
bezartnak kell tekinteni a polgari légi kozlekedés szamara. Az lizemeltetSjének a kotelessége, hogy a
szlkséges biztonsagi intézkedéseket meghozza, a tanUsitvany birtokosa koteles azt letenni a Roman
Polgari Légikozlekedési Hatosag székhelyére a torlési hatarozat kikozlésétdl szamitva maximum 5
napon beliil.
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4.12 Az engedélyezési tanusitvany lemondasa

Egy tanusitvany birtokosa onszantabdl lemondhat az engedélyrdl. Ennek érdekében legalabb 60

nappal a lemondasa el6tt kozolnie kell e szandékat a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosaggal, a

kovetkezd informaciokkal egylitt:

* a repllétér nyitva marad-e mint bejegyzett replilétér, volt-e valamilyen valtoztatasi rendelet
kiadva a replilStér statusanak megvaltoztatasaval kapcsolatban;

* a repll6tér bezarul-e a polgari légi kozlekedés eldl, a replil6tér-lizemeltetd (vagy képviseldje)
megtette-e a sziikséges biztonsagi intézkedéseket.

Abban az esetben, ha a repilétér nyitva marad mint bejegyzett repiilétér, az iizemeltetének (vagy
képviselSjének) teljesitenie kell a bejegyzési feltételeket és a specialis biztonsagi feltételeket,
alkalmazva a polgari repiiléterek felszerelésére, hasznalatara és bejegyzésére vonatkozo rendelet, az
RACR-AD-IADC, 1/2010-es kiadas eldirasait.

A lemondott engedély torlédik a Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag vezérigazgatojanak dontése
alapjan, és hatalyba a tandsitvany birtokosanak kérelmétdl lép. A tanuUsitvany birtokosa koteles azt
letenni a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag székhelyére a torlési hatarozat kikozlésétdl
szamitva maximum 5 napon beliil.

4.13 Az engedélyezési tanusitvany atruhazasa

A hatalyos nemzeti jogszabalyok értelmében abban az esetben kérhetd, ha a tulajdonjog, hasznalati
és/vagy a repulétér tevékenysége atruhazasra kerllnek egyik Ugyvezetétdl (administrator) a masikhoz.
Az atruhazas indokai lehetnek a repllStér eladasa, bérbeadasa és/vagy az lzemeltetési felelGsség
atruhazasa.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag elfogadhatja egy engedély atruhazasat egyik birtokostdl a

masikhoz, ha:

* a jelenlegi birtokos legalabb 90 nappal a bérbeadas elStt irasban kozli azt a Roman Polgari
Légikozlekedési Hatosaggal;

* a jelenlegi birtokos irasban kozli a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosaggal a kovetkezd
ugyvezetd nevét;

* az Uj Ulgyvezetd legalabb 60 nappal a bérbevevés el6tt irasban kéri a Roman Polgari
Légikozlekedési Hatosagtol az engedélyezési tanusitvany atruhazasat.

Az engedélyezési tanusitvany kidllitasakor az Uj lUgyvezetd szamara az el6zé engedélyezési tanusitvany
torvény altal torlédik, és az eredeti ligyvezetd kotelessége azt visszaadni a Roman Polgari Légikozlekedési
Hatosag székhelyére, az ) Ugyvezetd szamara kiallitott tandsitvany kiallitasarol kozolt hatarozat
kozlésétdl szamitva maximum 5 napon beliil.

A Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag visszautasithatja az engedély atruhazasat, ha Ugy allapitja meg, hogy:
* az (j Ugyvezetd nem képes mikodtetni a replldteret az elSirt engedélyezési normak alapjan;
* az atruhazas valtozasokat fog eredményezni az lizemeltetési szempontokban;
* az (j Ugyvezetd a megszerzett engedély feltételeivel osszeférhetetlen valtoztatasokat eszkozol.

Az engedélyezési tanusitvany atruhazasanak visszautasitasira vonatkozo dontés, az indokokkal

egylutt, a Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag altal, irasban kerll kozlésre a tanusitvany
jelenlegi/aktualis birtokosanak, a hatarozat meghozatalatél szamitott 5 napon beliil.
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2. melléklet — A polgari repiiléterek felszerelésére, hasznalatara és bejegyzésére
vonatkozé rendelet, RACR-AD-IADC, 1/2010-es kiadas

A bejegyzett repulSterek/helikopter-replilSterek csak a helységek kiilteriiletén helyezkedhetnek el, és
csak a Roman Polgari Légikozlekedési Hatosag altal kiallitott bejegyzési tanUsitvany alapjan
miikodhetnek.

Egy bejegyzett repulétér/helikopter-repiilétér megszervezése csak a terilet tulajdonosanak
beleegyezésével, valamint az osszes, alkalmazandé nemzeti jogszabaly altal eldirt, specialis
jovahagyasok/engedélyek megszerzése utan lehetséges.

Egy bejegyzett repuldtér/helikopter-repiilétér csak a bejegyzési tanusitvany és annak elSirasai alapjan
hasznalhato.

A bejegyzett repllSterek/helikopter-repiiléterek nem nyilvanosak. A ,,vis maior” eseteket kivéve egy
bejegyzett replil6tér/helikopter-repulétér hasznalata egy légi jarm(l altal csak az adott bejegyzett
repulétér/helikopter-repiilétér Ugyvezetdjének engedélyével lehetséges.

H) 2008. SZEPTEMBER 12-1, 1148-AS SZAMU, A ROMAN POLGARI LEGI KOZLEKEDES
SZABALYOZASANAK ELFOGADASAROL SZOLO RENDELET, MELY A
REPULOTEREK TERVEZESERE ES MUSZAKI UZEMELTETESERE VONATKOZIK,
RACR-AD-PETA, 1/2008-AS KIADAS

Megjegyzés: a cimben jelzett, alabb ismertetendé jogszabdlyi hely réviditésének jelentése:

RACR-AD-PETA = Reglementari Aeronautice Civile Romane — Proiectarea si Exploatarea Technica
Aerodromurilor — roman polgari légikozlekedési szabalyozasok — replilSterek tervezése és miszaki
lizemeltetése

Melléklet
Roman polgari légikozlekedési szabalyozas a repllSterek tervezésére és miszaki ilizemeltetésére
vonatkozolag, RACR-AD-PETA, 1/2008-as kiadas

0. fejezet — Preambulum

(5) A jelen roman polgari légikozlekedési szabalyozas a nemzetkozi polgari replilésrdl szolo
egyezmény |4-es fliggelékében — Repiléterek, I. kotet, Repiilétér-tervezés és -lizemeltetés, 4.
kiadas, 2004 — elSirt szabvanyok és ajanlott gyakorlatok (SARPs) nemzeti szabalyozasba valo
atiiltetése.

(7) A jelen szabalyozasban szerepld, javasolt vagy utbaigazitd szabalyok és egyéb eldirasok
kidolgozasa az ICAQ diltal elfogadott szabvanyok és ajanlott gyakorlatok elSirasainak (SARPs) szoros
atiltetése alapjan késziilt.

(8) RACR-AD-PETA elGirasainak kidolgozasa:

* Az ICAO l|4-es fliggelék — I. kotet szabvanyai (Standards) teljes terjedelemben vannak attéve, sziikség
esetén a helyes alkalmazas és megértés elGsegitése érdekében vannak sajatsagos megoldasok (pl. ahol
az ICAQ eldirja az allam felelésségét, a RACR-AD-PETA meghatirozza, melyik intézet, intézmény,
allam, lizemeltetd vagy egyéb szervezet felelds a szoban forgod kotelezettségekért).
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* Az ICAO I|4-es fiiggelék — |. kotetben szerepld ajanlott gyakorlatok (Recommended Practices)
pontos athelyezése talalhaté a RACR-AD-PETA szabdlyozasban.

* Jelen szabalyozasban azok az ICAO 14-es fluggelék — I. kotetben szerepld javasolt szabvanyok
és ajanlott gyakorlatok, amelyeket Romania az elfogadas idészakaban nem tud teljes
technikai-gyakorlati feltételekkel biztositani, is atlltetésre keriiltek, abbdl a meggondolasbal,
hogy ezek a standardok sziikségesek a fejlédéshez.

* Az ICAO I4-es fliggelék — I. kotetben szereplé mellékletek (Appendixek) attevédtek a
RACR-AD-PETA Appendixeibe.

* Az ICAO I|4-es fiiggelék — I. kotetben szerepld tablazatok és abrak, beleértve a mellékleteket
(Appendixeket) is, attevédtek a RACR-AD-PETA szabalyozasba, megtartva a sorszamozast,
szovegmegfelelést.

* Az ICAO Il4-es fuggelék — I. kotetben szerepld jegyzetek (Note) teljes vagy részleges
terjedelemben voltak attéve.

* Jelen szabdlyozas preambuluma részlegesen atveszi a ICAO I4-es fliggelék — I. kotet
preambulumanak meghatarozasait.

* A RACR-AD-PETA szabalyozas kidolgozasa soran megtartottak az ICAO |4-es fiiggelék — I.
kotetben hasznalt fejezetek, szakaszok, bekezdések, tablazatok, abrak szamozasat,
azonositasat. Ahol sziikség volt tobb magyarazatra, ott alszamozast alkalmaztak.

ICAO-standardoktdl valo eltérés csak olyan esetekben megengedett, ahol a repiilétér lizemeltetSje vagy a
légi kozlekedésben részt vevok egyértelmiien bizonyitjak és alatamasztjak a replilésbiztonsagot felligyeld
hatosag részére az eltérés/valtoztatas sziikségességét, megszerezve a feliigyel6 hatdsag jovahagyasat, a
chicagoi egyezmény 38. cikkelyének, a SARPs ICAO eltérések jelentésének és kozzétételének eldirasai
betartasaval.

Megjegyzés: alabb, a joganyagforrds felhasznadlasaval felsoroljuk a jogszabaly tartalomjegyzékét, ami tehat
megegyezik az ICAO |4-es fiiggeléke tartalomjegyzékével. Nem haszontalan e felsorolds, hiszen a repiil6tér
kialakitasanak legfontosabb szakirodalmi elemét kell figyelembe venniink ily médon is.

H/0.) - 0. fejezet — Preambulum, médositasi szabalyok
H/1.) - 1. fejezet — Altaldanossagok
I.1 alfejezet — Meghatarozasok, roviditések, szimbolumok
1.2 alfejezet — Alkalmazhatosag
.3 alfejezet — Hasznalt referencia-rendszerek
|.4 alfejezet — ReplilSterek engedélyeztetése
|.5 alfejezet — Replilésbiztonsag-menedzsment
|.6 alfejezet — ReplilStér tervezése
|.7 alfejezet — Replil6tér vonatkozasi kodja
H/2.) - 2. fejezet — Repiil6tér-informaciék
2.1 alfejezet — Légiforgalmi adatok
2.2 alfejezet — A repllStér vonatkozasi pontja
2.3 alfejezet — Replil6tér és futdpalya tengerszint feletti magassaga
2.4 alfejezet — Replil6tér vonatkozasi hémérséklete
2.5 alfejezet — Replil6tér méretbeli jellemzdi és egyéb adatok
2.6 alfejezet — Burkolat teherbirasa
2.7 alfejezet — Replilés elStti magassagmérd beallitasi hely
2.8 alfejezet — Kozzétett tavolsagok
2.9 alfejezet — A mozgasi terllet allapota és kapcsolodo felszerelései
2.10 alfejezet — Mozgasképtelenné valt légi jarm(ivek eltavolitasa
2.11 alfejezet — Mentés és tlizoltas
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2.12 alfejezet — Vizualis siklopalyaadé rendszerek
2.13 alfejezet — Repiil6tér-menedzsment és a légiforgalmi tajékoztatod szolgalatok kozti koordinacié
H/3.) - 3. fejezet - Fizikai jellemzék
3.1 alfejezet — Futopalyak
3.2 alfejezet — Futopalyapadkak
3.3 alfejezet — Futdpalya-megfordulésavok
3.4 alfejezet — Futdpalyasavok
3.5 alfejezet — Futopalya végbiztonsagi teriilet
3.6 alfejezet — Felszallasi biztonsagi terilet
3.7 alfejezet — Végbiztonsagi terlletek
3.8 alfejezet — A radio-magassagmérés mikodési zonaja
3.9 alfejezet — Guruldutak
3.10 alfejezet — Guruloltpadkak
3.11 alfejezet — Guruléutak savjai
3.12 alfejezet — Varakozo kitérdk, futopalya-varopontok, kozbensé varopontok és (szerviz)iti varépontok
3.13 alfejezet — Eléterek
3.14 alfejezet — Elkulonitett légijarmi-alldhely
3.15 alfejezet — Jégmentesitd/jégtelenitd helyek
H/4.) - IV. fejezet — Akaddlykorlatozas és eltavolitas
4.1 alfejezet — Akadalykorlatozasi feliiletek
4.2 alfejezet — Akadalykorlatozasi feliiletekkel szembeni kévetelmények
4.3 alfejezet — Akadalykorlatozasi feliileteken kiviil esé targyak
4.4 alfejezet — Egyéb akadalyok
H/5.) - V. fejezet — Navigaciés segédeszkozok
5.1 alfejezet — Jelz8eszkozok és jelzések
5.2 alfejezet — Jelolések
5.3 alfejezet — Fények
5.4 alfejezet — Jelzétablak
5.5 alfejezet — Jelek, bojak
H/6.) — VI. fejezet — Akadadlyok jelzésére hasznalt latasi eszkozok
6.1 alfejezet — Jelolendd és/vagy kivilagitandd targyak
6.2 alfejezet — Targyak megjelolése
6.3 alfejezet — Targyak fénytechnikaval valé megjelolése
6.4 alfejezet — Szélerémivek
H/7.) - VII. fejezet — Korlatolt felhasznalasi zénak jelzése latasi eszkozokkel
7.1 alfejezet — Részben vagy teljesen lezart futopalyak és guruldutak
7.2 alfejezet — Nem teherviseld feliiletek
7.3 alfejezet — Futopalya kiiszob el6tti terlletei
7.4 alfejezet — Hasznalaton kivilre kerdlt teriiletek
H/8.) - VIII. fejezet — Elektromos rendszerek
8.1 alfejezet — Légi navigacios eszkozok elektromosaram-ellatasi rendszerei
8.2 alfejezet — A rendszer tervezése
8.3 alfejezet — A miikodoképesség ellendrzése
H/9.) - IX. fejezet — Repiilétéri berendezések, felszerelések, szolgaltatasok
9.1 alfejezet — Repiilotéri kényszerhelyzeti tervezés
9.2 alfejezet — Mentés és tlizoltas
9.3 alfejezet — Mozgasképtelenné valt légi jarmivek eltavolitasa
9.4 alfejezet — Vadvilag egyedeivel torténd utkozés veszélyének csokkentése
9.5 alfejezet — El6térmenedzsment-szolgalat
9.6 alfejezet — Repiilogépek foldi kiszolgalasa
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9.7 alfejezet — Jarmiivek hasznalata a replil6téren
9.8 alfejezet — A foldfelszini mozgasok ellenérzé és iranyitd rendszere
9.9 alfejezet — Felszerelések és berendezések lizemelési teriileten torténd elhelyezése
9.10 alfejezet — Védelmi kerités
9.11 alfejezet — (Védelmi) vilagitas
H/10.) - X. fejezet — Repiiléterek karbantartasa
10.1 alfejezet — Altaldnossagok
10.2 alfejezet — Burkolatok
10.3 alfejezet — Futépalya-burkolatok atfedései
10.4 alfejezet — Latasos segédeszkozok
H/11.) — Mellékletek
Melléklet — Apendice | — Légiforgalmi foldi fények, jelzétablak, jelolések, jelek szinei
Melléklet — Apendice 2 — Légiforgalmi foldi fények jellemzdi
Melléklet — Apendice 3 — Kotelezd utasitd jelzések, tajékoztato jelolések
Melléklet — Apendice 4 — Foldi gurulast segité tablak tervezésének kovetelményei
Melléklet — Apendice 5 — Légiforgalmi adatok mindségi kovetelményei
Melléklet — Apendice 6 — Fények elhelyezése akadalyokon
Melléklet — Apendice 7 — Replilésbiztonsag-menedzsment keretrendszere

Nounhswnr

Filiggelékek (Bovitmények)
I. ,,A” bévitmény — Kiegészitd utasitasok
2. ,B” bévitmény — Akadalykorlatozasi fellletek
3. ,,C” bévitmény — Az allami repulésbiztonsagi program keretrendszere

Fontos megjegyzés: a fenti H) alpontban rogzitett szabdlyozdshoz képest a nemzetkézi szabdlyozads (vagyis
az ICAO [4-es fliggeléke) Gj, modositott, tartalmdban némileg atstrukturdlt 5. kiaddsa jelent meg és Iépett
hatalyba 2013. november 14-én. Tanulmanyunk szakmai részeinek feldolgozdsa soran mdr természetesen
ezen Uj kiadds eléirdsaival dolgoztunk. Ugyancsak figyelemmel kell lenni a repiiléterekkel kapcsolatban 2014.
madrcius 6-an hatdlyba lépett 139/2014/EU rendeletre, amely az ICAO 14. szamu fiiggelékének uniés jogrendi
atdolgozasa.

1) 1305/2012. - KOZLEKEDESI, EPITKEZESI ES TURISZTIKAI MINISZTERI RENDELET -
A ROMAN POLGARI LEGIKOZLEKEDESI HATOSAG ALTAL HASZNALT DiJAKRA,
ILLETVE A KOZLEKEDESI MINISZTERIUM ALTAL ATRUHAZOTT TEVEKENYSEGEK
ELVEGZESERE VONATKOZOAN

A fenti cimben hivatkozott komplex rendelet 9. fejezete szabilyozza a repulétéri tevékenységek, a
repllSterek és a replilésbiztonsagot szolgalo eszk6zok engedélyezésére megallapitott dijakat.

Megjegyzések:

I. a soron kovetkezé tablazatot a célszeriiség kedvéért tordelve kozoljiik annak érdekében, hogy az
egymdshoz tartozé altételek tdablazaton beliili ,,szétesését” elkeriiljiik. Az altételeket sziirke hattérrel
emeltiik ki a jobb azonosithatésag érdekében.

2. A tablazat kozlése azt a célt is szolgdlja, hogy jelezze: a repiilétér ilizemben tartdsanak lizemviteli
koltségein tul az engedélyek megszerzése, azok fenntartdsa, illetve a kiilonb6z6 mddositasok,
tovabbfejlesztések stb., mind-mind koéltségekkel jarnak, amelyeket mar az engedélyeztetéskor és késébb
a folyamatos lizletmenetben rendszeresen figyelembe venni és kalkuldlni kell.
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9.1 Autorizarea aerodromurilor
A REPULOTEREK ENGEDELYEZESE
9.1.1.a) |Autorizarea initiala a aerodromurilor euro/aerodrom TI+T2 regularizare
postaudit
KEZDETI ENGEDELYEZES EURO/REPULOT rendezés
ER atvilagitas utan
unde: [T| — componenta tarif, in functie de T2 — componenta tarif, in functie de categoria
ahol |infrastructura de aerodrom si aeronavele care |operatiunilor aeriene de pe aerodrom:
pot opera:
T2 - a dij része, fliggéen a replil6téri légi
T1 - a dij része, fiiggéen a replil6tér tevékenységek csoportjatol
infrastrukturajatol és a miikodtethetd
légi jarmiivektdl
600 euro cifra de cod | si baze de 400 euro la vedere sau HJ
operare 1.200 euro neprecizie H24
lathatélagosan
vagy pontatlanul
400 euro heliporturi 400 euro HJ
800 euro H24
2.500 euro coduri 2A-3B inclusiv 1.500 euro la vedere sau neprecizie
4.000 euro coduri 3C - 4D inclusiv 2.000 euro precizie cat. |
6.000 euro coduri 4E - 4F 5.000 euro precizie cat. |l, cat. lll
9.1.1.b)|Analiza documentatiei de autorizare initiala a |euro /documentatie 400 euro la depunerea
aerodromurilor aerodrom documentatiei
A repiil6tér kezdeti engedélyezési eurodl/repiil6tér- a dokumentacio
dokumentaciéjanak elemzése dokumentacio letételekor
9.1.2.a) |Prelungirea autorizarii aerodromurilor euro /aerodrom TI+T2 regularizare
postaudit
A repiil6téri engedély meghosszabbitasa leurd/repiil6tér rendezés
atvilagitas utan
unde: [T - componenta tarif, in functie de T2 - componenta tarif, in functie de categoria operatiunilor
infrastructura de aerodrom si aeronavele care feriene de pe aerodrom:
pot opera:
400 euro cifra de cod | si baze de 300 euro la vedere sau HJ
operare 1.000 euro neprecizie H24
300 euro heliporturi 300 euro HJ
700 euro H24
1.500 euro coduri 2A- 3B inclusiv 1.000 euro la vedere sau neprecizie
2.500 euro coduri 3C -4D inclusiv 1.500 euro precizie cat. |
4.000 euro coduri 4E - 4F 4.000 euro precizie cat. |l, cat. lll
9.1.2.b) Analiza documentatiei de prelungire a euro /documentatie 300 euro la depunerea
autorizarii aerodrom documentatiei
Az engedély meghosszabbitasara eurodl/repiil6tér- a dokumentacio
vonatkozé dokumentacié elemzése dokumentacié letételekor
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9.2 [inregistrarea aerodromurilor
A REPULOTEREK BEJEGYZESE
9.2.1.a) Inregistrarea initiali a aerodromurilor euro /aerodrom TI+T2 regularizare
postaudit
A REPULOTEREK KEZDETI rendezés
BEJEGYZESE atvilagitas utan
unde: [T| — componenta tarif, in functie de T2 — componenta tarif, in functie de categoria
ahol |infrastructura de aerodrom si aeronavele care |operatiunilor aeriene de pe aerodrom:
pot opera:
T1 - a dij része, fiiggéen a replil6tér T2 - a dij része, fliggéen a repilil6téri légi
infrastrukturajatol és a miikodtetheté [tevékenységek csoportjatol
légi jarmiivektol
400 euro cifra de cod | si baze de 300 euro la vedere sau HJ
operare 1.000 euro neprecizie H24
300 euro heliporturi 300 euro HJ
700 euro H24
1.500 euro coduri 2A- 3B inclusiv 1.000 euro la vedere sau neprecizie
2.500 euro coduri 3C - 4D inclusiv 1.500 euro precizie cat. |
4.000 euro coduri 4E - 4F 4.000 euro precizie cat. |l, cat. lll
9.2.1.b) |Analiza documentatiei de inregistrare initiala a | euro /documentatie 200 euro la depunerea
aerodromurilor aerodrom documentatiei
A repiil6tér kezdeti bejegyzési eurodlrepiil6tér a dokumentacio
dokumentaciéjanak elemzése dokumentacio letételekor
9.2.2.a) |Prelungirea inregistrarii aerodromurilor euro /aerodrom TI+T2 regularizare
eurodlrepiil6tér postaudit
A repiil6téri bejegyzési engedély rendezés
meghosszabbitasa atvilagitas utan
unde: [T| - componenta tarif, in functie de T2 - componenta tarif, in functie de categoria operatiunilor
infrastructura de aerodrom si aeronavele care [aeriene de pe aerodrom:
pot opera:
300 euro cifra de cod | si baze de 200 euro la vedere sau HJ
operare 800 euro neprecizie H24
200 euro heliporturi 200 euro HJ
500 euro H24
1.200 euro coduri 2A-3B inclusiv 800 euro la vedere sau neprecizie
2.000 euro coduri 3C - 4D inclusiv 1.200 euro precizie cat. |
3.000 euro coduri 4E - 4F 3.000 euro precizie cat. |l, cat. lll
9.2.2.b) |Analiza documentatiei de prelungire a euro /documentatie 100 euro la depunerea
inregistrarii aerodromurilor aerodrom documentatiei
/A bejegyzési engedély eurodlrepiil6tér a dokumentacio
meghosszabbitasara vonatkozo dokumentacio letételekor
dokumentacié elemzése
9.2.3 |Inspectie pentru verificarea mentinerii euro /inspectie 500 euro dupa efectuarea
conditiilor de Tnregistrare eurdlellendrzés inspectiei
A bejegyzési feltételek fenntartasanak az ellendrzés
ellenérzése utan
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9.3 [Supravegherea continua a aerodromurilor autorizate
IAZ ENGEDELYEZETT REPULOTEREK FOLYAMATOS FELUGYELETE
9.3.1 [Supravegherea mentinerii conditiilor de euro /ora 45 la finalizarea
autorizare si a sigurantei operationale (audituri evaluare/om auditului
programate sau neprogramate) eurod/oéra az ellenérzés
Az engedélyezési feltételek értékelés/ember befejeztével
fenntartasanak és a miikodési
biztonsagnak a felligyelete
(litemezett vagy nem ilitemezett
ellenérzések)
9.3.2 |Supravegherea mentinerii obiectivelor necesare euro /pasager lunar, pana la data
sigurantei pasagerilor pe aeroporturi imbarcat de 20 a fiecarei
A repiil6téren levd utasok biztonsagara |euré/beszallt utas luni pentru
ivonatkozo célkitlizések fenntartasanak pasagerii imbarcati
felligyelete in luna precedenta
a) |pentru primii 500.000 de pasageri imbarcati 0,05 havonta,
az els6 500.000 utas minden hénap
b) |pentru pasagerii imbarcati 500.001- 750.000 0,325 20-aig, az el6z6
500.001-750.000 utas honapban
c) |pentru fiecare pasager imbarcat incepand cu 0,625 beszallt
750.001 utasokra
minden utasra 750.001-t6l kezdédéen
9.4 |Evaluarea modificarilor/amendamentelor la euro /ora 45 la finalizarea
documentele de autorizare evaluare/om evaluarii
Az engedélyezési dokumentumok eurod/oéra az ellendrzés
valtozasainak/maédositasainak értékelése | értékelés/ember befejeztével
9.5 |Activitati de autorizare la un aerodrom autorizat euro /ora 45 la finalizarea
sau inregistrat, dupa lucrari de modernizare sau evaluare/om evaluarii
investitii noi euré/ora az ellendrzés
Egy bejegyzett/engedélyezett repiil6tér értékelés/ember befejeztével
modernizalasa/uj befektetés utan torténé
engedélyeztetések
9.6 |[Evaluarea elementelor relevante ale unui euro /ora 45 la finalizarea
aerodrom dupa efectuarea reparatiilor capitale evaluare/om evaluarii
Jelentds javitasok utan a repiil6tér fontos eurod/oéra az ellendrzés
elemeinek értékelése értékelés/ember befejeztével
9.7 |Autorizarea echipamentelor de alimentare a euro /ora 45 la finalizarea
aeronavelor cu combustibil evaluare/om evaluarii
/A repiil6gép lizemanyagtolto eurod/oéra az ellendrzés
berendezéseinek engedélyezése értékelés/ember befejeztével
9.8 |Inspectia si verificarea din zbor a functionarii euro /ora zbor 3.434 la depunerea
mijloacelor PNA-Tc eurodl/repiilés 6ra cererii sau
conform
/A PNA-TC berendezések kivizsgalasa és contractului cu
repiilés alatti ellen6rzése beneficiarul
a kérés

letételekor vagy
a kedvezmé-
nyezettel
kotott
szerz6dés

alapjan
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9.9 |Activitati de expertizd/investigatie tehnico - euro /ora/expert 45 la finalizarea
operationala in vederea autorizarii mijloacelor euré/éra evaluirii
PNA-Tc pentru exploatare sau pentru certificarea az értékelés
de tip a tehn!cii deA aviatie din A.T[‘4“(Ia solicitarea befejeztével
beneficiarului sau in cazul autorizarii pentru
exploatare a unor mijloace complexe sau care
necesita expertizare suplimentara)

Szakértdi tevékenységek/miiszaki-
miuikodési kivizsgalas a PNA-TC
berendezések engedélyezéséhez

9.10 |Administrarea spectrului de frecvente euro /frecventa 190 Sa depunerea
radioaeronautice administrata cererii

euroé/frekvencia a kérés
A légiforgalmi radiofrekvenciak letételekor
spektrumanak iigyvitele

9.11 Supravegherea utilizarii frecventelor euro /an frecventa 20 in luna ianuarie
radioaeronautice eurol/év frekvencia pentru anul in
/A radiofrekvenciak hasznalatanak curs
felligyelete foly6 év

januarjaban

9.12 |Autorizarea si alocarea de indicative AFTN euro /indicativ 100 la depunerea
AFTN indikativok (azonosité kédok) eurdlindikativ cererii
jovahagyasa és felosztasa a kérés

letételekor

9.13 |Autorizarea si prelungirea autorizarii la depunerea
mijloacelor tehnice pentru deservirea cererii sau
aeronavelor la sol conform
A repiilégépek foldi kiszolgalasara contractului cu
hasznalt technikai eszk6z6k beneficiarul
engedélyezése és annak a kérés
meghosszabbitasa letételekor vagy

9.13.1 |Autorizare initiala mijloace tehnice euro /mijloc tehnic 200 a
aeroportuare, altele decat echipamentele de euré/technikai kedvezménye-
alimentare aeronavelor cu combustibil eszkoz zettel kotott
A repiil6téri technikai eszk6z6k kezdeti szerzddés
engedélyezése, kivéve lizemanyagtolto alapjan
berendezések

9.13.2 |Prelungirea autorizarii euro /mijloc tehnic 75
Az engedély meghosszabbitasa eurod/technikai

eszkoz

9.14 |Autorizarea constructorilor de echipamente euro/ora 45
specifice activitatilor aeroportuare si de investigatie/om
control si dirijare a zborurilor euré/ora
A repiil6téri tevékenységek specialis, értékelés/ember
repiilésiranyitasi, ellenérzési
berendezései gyartoinak engedélyezése

9.15 |Emiterea de avize la documentatiile tehnice pentru euro/ora 45 la finalizarea
realizarea sau modernizarea/ dezvoltarea de investigatie/om evaluarii
terenuri de aeronautica civila si alte constructii euré/éra az értékelés
destinate aviatiei civile A A befejeztével

/A polgari légi kozlekedésre hasznalt
teriiletek vagy mas ilyen céla
épitkezések
kivitelezéséhez/modernizalasahoz
sziikséges miiszaki dokumentacio
}véleményezése
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9.21 [Emiterea duplicatelor documentelor de euro/exemplar 50 la depunerea cererii
autorizare/certificare eurd/példany a kérés
Az engedélyezési/bejegyzési letételekor
dokumentumok masodpéldanyainak
kiallitasa
9.22 Supravegherea aplicarii prevederilor Hotararea
Guvernului nr. 455/201 | privind tarifele de
aeroport
A 455/201 I -es, a repiil6téri dijakra
vonatkoz6 kormanyhatarozat elGirasai
betartasanak feliigyelete
a) |Aeroporturi categoria B euro/an 900 in luna ianuarie
b) |Aeroporturi categoria C euré/év 600 pentru anul in curs
c) |Aeroporturi categoria D 300 foly6 év
januarjaban
9.23 |[Investigatie Tn scopul analizarii justificarilor euro/ora de 45 La depunerea

pentru modificarea sistemului sau a nivelului
tarifelor de aeroport (Hotararea Guvernului nr.
455/201 1)

A repiil6téri dijak szintje vagy szamolasi
folyamata megvaltoztatasa
indokoltsaganak ellenrzése

investigatie
euro/
értékelés ora

cererii se plateste
un avans de 300
euro, iar restul la
finalizarea
investigatiei. Tariful
se plateste de
solicitant.

a kérés
letételekor 300
euro eléleg
fizetendo, a
tobbi pedig a
kivizsgalas
befejeztével. A
dijat a
kérelmezo fizeti

9.16 [Emiterea de avize la documentatii pentru constructii si amenajari de orice fel in zone cu
servituti aeronautice
Légi kozlekedésre hasznalt teriileteken valé épitkezések vagy barmilyen
terep-el6készitések dokumentaciéjanak véleményezése

9.16.1 |Aviz simplu (unul sau doua obiective inclusiv) euro/obiectiv 100
Egyszerii vélemény (egy vagy két eurol/célkitiizés
célkitiizés)

9.16.2 |Aviz complex (in functie de complexitatea 250 100 euro la B
evaludrii si/sau de numarul de obiective - intre depunerga cererii;
3 si 10 obiective, inclusiv) regularizare I_a
Komplex vélemény (az értékelés finalizarea lucrarii
bonyolultsagatol ésivagy a célkitiizés szamatél - 100 euro a kérés
3 és 10 kozott, 10-et is beleértve, fiiggéen) letételekor,

9.16.3 |Avize de mare complexitate (in functie de 750 kiegyenlités a
complexitatea evaluarii, de numarul de obiective - munkalat
incepand de la | | obiective - si/sau de befejeztével
amplasamentul in perimetrul
aerodromului/aeroportului)
Nagy komplexitasa vélemény (az
értékelés bonyolultsagatol, a célkitiizés
szamatoél - | 1-gyel kezdédéen - és/vagy
a repiil6tér teriiletén levo
Iétesitménytdl fliggben)

9.16.4 |Suplimentare pentru avizarea constructiilor 100
situate in zone de aerodrom
Repiil6tér 6vezetében elhelyezked6
épitkezések véleményezéséhez potiékok

9.16.5 [Emitere duplicat aviz euro 50 la depunerea cererii
Vélemény masodpéldanya a kérés

letételekor

9.17 |Avizarea specificatiilor tehnice anterior euro/ora 45 se regularizeaza
procurarii sau construirii unui mijloc tehnic de |  investigatie/om dupa procurare
aviatie utilizat de serviciile de navigatie aeriana eurod/oéra kiegyenlitédik a
A légikozlekedési technikai eszk6zok értékelés/ember vasarlas utan
véleményezése a légi navigacios
szolgalatok altal hasznalt miszaki
célkitiizés vasarlasa vagy épitése el6tt

9.18 |Avizarea specificatiilor tehnice anterior procurarii euro/ora 45 la finalizarea
sau construirii unui mijloc tehnic specific de investigatie/om evaluirii
aerodron|1 ori de deservire aeroportuara a euré/éra az értékelés
@eronavelor z 4 z . z
A legikizlekedési technikai eszkozok | STterelésiember befejeztével
véleményezése a replil6téri specifikus
vagy a légijarmii-karbantartasra hasznalt
miuiszaki célkitlizés vasarlasa vagy
épitése el6tt

9.19 |Avizarea studiilor, procedurilor si proiectelor euro/ora 45 la finalizarea
de investitii pentru aviatia civila (inclusiv de investigatie/om evaluarii
constructii-montaj) eurod/oéra az értékelés
/A polgari légikozlekedési tanulmanyok, | értékelés/ember befejeztével
eljarasok és beruhazasok véleményezése
(beleértve épités-szerelés)

9.20 |Autorizarea rezervoarelor/depozitelor de euro/ora 45 la finalizarea
combustibili de aviatie evaluare/om evaluarii
/A tartalyok/repiilé6gépiizemanyag- eurod/oéra az értékelés
raktarak engedélyezése értékelés/ember befejeztével
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Alkalmazasi feltételek:

I. A replilésbiztonsagot biztositd eszkozok, Uj tipusu felszerelések esetén, az engedély megszerzése
érdekében a kérelmezdnek teljesitenie kell az osszes engedélyeztetésre, valamint a Roman
Polgari Légikozlekedési Hatdsag felligyelé személyzetének felkészitésére vonatkozo jogszabalyt, a

Roman Polgari Légikozlekedési Hatdsag altal jovahagyott program alapjan.

A 9.9, 9.10,9.11,9.12, 9.16 és 9.17 pontokban eldirt dijak a Roman Légiforgalmi Szolgalattal valé
viszony esetén — ROMATSA — (Regia autonoma ,,Administratia romana a serviciilor de trafic aerian”)
— bele vannak foglalva a jelen rendelet 8. fejezetében feltiintetett dijakba.

A 9.8 pontban eldirt dijat a Romaniaban nyujtott szolgaltatasokra kell alkalmazni.

A 9.16 pontban, kérésre, 100 szazalékos siirgdsségi dij alkalmazandé. A vélemény tipusanak
meghatarozasa fligg az épitendd terilettdl, magassagtol (vagy mindkettotdl egylittvéve), mas

helyzetektdl stb.

A 9.16.5 pontnal az akadailyfeliiletek értékelése/Gjraértékelése a kérelmezd elézetes bele—

egyezésével torténik. A megfelels véleményezés kiallitasa elétt fizetendd a dij.

A 9.3.2 pontban el@irt dij a kiilonbséget jelenti azon dij 6sszegébdl, mely az utasok biztonsaganak
fenntartasahoz sziikséges célkitlizések felligyeletéhez sziikséges, és amelyet minden Romaniaban
engedélyezett nyilvanos, polgari replilétér esetében fizetni kell, amely a Roman Polgari Légikozlekedési
Hatdsag bevétele. A dij fennmarado része, melynek értéke 0,275 eurd/utas, fliggetleniil a replilétéren
jegyzett utasok szamatol, egyenesen a polgari légi kozlekedés védelméért létrejott Vizsgalati és
Elemzési Kozpontnak fizetendé (Centrul de Investigatii si Analizd pentru Siguranta Aviatiei Civile).
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7. Abban az esetben, ha az értékelés soran megallapitast nyer, hogy az engedélyezés, annak
meghosszabbitasa vagy a véleményezés nem adhaté meg, a beszedett dij nem téritdik vissza.

8. A lejart vagy megsemmisitett engedélyezési tanUsitvany miatti Ujraengedélyeztetés esetében
ugyanazok a dijak érvényesek, mint az elsé engedélyeztetés alkalmaval.

9. Egy esetleges ellenérzés alkalmaval megallapitott eltérések miatti bejegyzésmegsemmisités,
valamint annak meg nem adasa vagy meg nem hosszabbitasa nem vonja maga utan a Roman
Polgari Légikozlekedési Hatosag altal elvégzett szolgaltatas dijanak visszatéritését.

10. Minden esemeény/légijarmi-baleset vagy a repiilétér hasznaloi, illetve allami intézmények altal
megfogalmazott hibakra/nemmegfeleléségekre vonatkozo feljegyzések a bejegyzési feltételek
betartasanak ellenérzéséhez vezetnek.

I1. A bejegyzett repiilétér dokumentacidja alatt az Osszes, a repllStér bejegyzéséhez sziikséges
dokumentum értendé.

J) AREPULOTER LETESITESEHEZ KISZEMELT TERULET JOGI HELYZETE

A Cekend-tetén |évé teriilet jorészt Kapolnasfalu kilteriiletén helyezkedik el, a kapolnasfalui
kozbirtokossag tulajdonaban van. A teriilet hasznilati besorolasa legelé, és ahhoz, hogy barmilyen
beruhazast lehessen e teriileten végezni, sziikséges annak kivétele a mezdgazdasagi

forgalomboal.

A legel6k szervezését, iranyitasat és miikodését a 34/2013-as siirgésségi kormanyrendelet
szabalyozza, amelynek 5. cikkelye 2-es bekezdésének elSirasai értelmében tilos a helységek kiilteriiletén
fekvé legelék mezbgazdasdgi forgalombol valé kivétele, mind ideiglenesen, mind véglegesen.

Az 5. cikkely 3-as bekezdésének elGirasai értelmében kivételt képeznek és ezaltal
ideiglenesen vagy véglegesen kiveheték a mezégazdasagi forgalombadl a foldmiivelésiigyi és
vidékfejlesztési minisztérium engedélyével azok a kiilteriileteken fekvé legeldk,
amelyekre/amelyeken:

a) nemzeti, megyei vagy helyi érdekl létesitményeket telepitenek, amelyeket a hatdlyos
jogszabalyok értelmében kozhasznunak nyilvanitottak;

b) a torvény elGirasai értelmében (j kapacitasokat hoznak Ilétre a megujuld energia
termeléséhez, mely nem befolyasolja a legel6k megfeleld kihasznalasat;

c) védelem, kozrend és nemzetbiztonsagot szolgialé munkalatokat végeznek, és ezeket a
33/1994-es, Gjrakozolt torvény értelmében kozhasznunak nyilvanitottak;

d) nyersolaj és mas asvanyi kincsek kutatasaval, fejlesztésével és kihasznalasaval kapcsolatos
miveleteket és munkakat végeznek, a koncesszids szerzédések elSirasai értelmében, ezekkel
kapcsolatos miiveletek és épitkezések, valamint a nyersolaj és természetes asvanyi
eréforrasok kitermelésére, tarolasara, feldolgozasara, szallitasara és forgalmazasara
vonatkozo miveletek;

e) a tulajdonjog helyredllitisaira vonatkozé miuveletek a 165/2013-as torvény eldirasainak
értelmében;

f) honvédelem, kézrend és a nemzetbiztonsagot szolgalé munkalatokat végeznek, és ezeket a
33/1994-es, Gjrakozolt torvény értelmében kozhasznunak nyilvanitottak;

g) a kozigazgatasi hatosagok altal kezdeményezett helyi/megyei/regionalis fejlesztési programok
keretén beliil végzett munkalatok.
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Az a), c) és d) alpontokban feltiintetett kivételek csak abban az esetben érvényesek, ha a véglegesen a
mezdgazdasagi forgalombdl kivett legelé kedvezményezettje/tulajdonosa/haszonélvezdje egy azzal
megegyezd nagysagl nem produktiv teriiletet helyredllit a forgalombdl vald kivételi engedélyben eldirt
idépontig, ugy, hogy ezaltal nem csokken a helyi/megyei/allami legelSk terlilete a szabalyzat 6. cikkelyének
2-es bekezdésében eldirt érték ala.

A b) alpontban feltiintetett kivétel csak abban az esetben érvényes, ha a véglegesen a mezdgazdasagi
forgalombdl kivett legelé kedvezményezettje/tulajdonosa/haszonélvezdje egy azzal megegyezd nagysagu
nem produktiv teriiletet helyredllit a forgalombdl valé kivételi engedélyben eldirt idépontig, Ugy, hogy
ezaltal nem csokken a helyi/megyei/allami legelSk tertlete.

A helységek kiilteruletén fekvd legel6k mezdgazdasagi forgalombél ideiglenesen vald kivétele esetén nem
szlkséges a fent emlitett helyreadllitas.

A helységek kilteriiletén fekvd legel6k mezdgazdasagi forgalombdl ideiglenesen vagy véglegesen vald
kivétele a 3. bekezdésben eldirt befektetések, munkalatok elvégzése céljabol csak a hatalyos jogszabalyok,
valamint a foldmlvelésligyi és vidékfejlesztési miniszter és a Nemzeti Kataszter- és Ingatlan-nyilvantartasi
Ugynokség féigazgatoja kozos rendelete alapjan elfogadott szabalyzat elirasai betartasaval lehetséges. A
szabalyzatot a jelen siirgésségi kormanyrendeletet jovahagyd 86/2014-es torvény hatalybalépésétdl
szamitott 30 napon bellil fogadjak el az emlitett szervek (jelenleg még nincs elfogadva, a torvény 2014. jalius
2-an Iépett érvénybe).

Jelen siirgdsségi kormanyrendelet alkalmazasi szabalyai kormanyhatarozattal lesznek elfogadva a
jovahagyd 86/2014-es torvény hatalybalépésétdl szamitott 60 napon belil, a foldmiveléslgyi és
vidékfejlesztési minisztérium javaslatara (jelenleg még nincs elfogadva, a torvény 2014. julius 2-an lépett
érvénybe).

Kovetkezésképpen, a fent emlitettek alapjan, jelenleg a kiszemelt teriiletet nem lehet
kivenni a mezdégazdasagi forgalombdl, hacsak a repiil6tér létrehozasat nem soroljuk be az
5. cikkely 3. bekezdésének a) vagy g) pontjaihoz:

* az a) pont esetében viszont figyelembe kell venni a 33/1994-es, a kisajatitasokra
vonatkozé, ujrakozolt torvény elGirasait, mivel ebben az esetben a teriiletet
kézhasznunak kell nyilvanittatni, amely egy idéigényes és bonyolult eljaras;

¢ vagy a g) pont esetében a kozigazgatasi hatosagok altal kezdeményezett
helyi/megyeilregionalis fejlesztési programok keretén beliil kell a repiiléteret
létrehozni.

Ugyanakkor ameddig nem jelenik meg az emlitett szabalyzat és alkalmazasi szabalyok,
addig nem ismerhet6 ezek tartalma és elSirasai, azonban elképzelhetd, hogy az alkalmazasi
szabalyok kedvezéek lesz a repiil6tér létrehozasanak szempontjabél. Az el6rejelzések
szerint ugyanis valdsziniinek tiinik, hogy fel fogjak osztani tobb csoportba a legeléket, és
minél alacsonyabb csoportba fog tartozni egy adott teriilet, annal kdonnyebb lesz a

mezo6gazdasagi forgalombdl valé kivétele specialis esetekben, melyek a k6z javat szolgaljak.
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1.2 A repiiloterek gazdasagi vonatkozasai
1.2.1 A légi kozlekedés gazdasagi kolcsonhatasai, 6sszefiiggései

Az Osszefliggések, hatdsmechanizmusok jobb megértéséhez ebben az alpontban dltaldnos szempontokat és
megkézelitéseket foglalunk dssze, a konkrét vizsgalédasokat magukban foglalé elemeket a soron kévetkezd 1.2.1
alpontban fejtjiik ki. Jelezziik, hogy a jelen 1.2 pont legvégén — onallé fiiggelékként — az utébbi tizendt év egyik
jelentds és pozitiv légikozlekedési eredményét, a magyarorszdgi Gyo6r-Pér replilotér fejlesztését mutatjuk be rovid
esettanulmdny formdjaban. Ennek néhdany pontjaban rogzitjiik azokat a legfontosabb elemeket, amelyek a mai
sikeres miikddést alapoztak meg.

Kozismert tény, hogy a légi kozlekedés a legdinamikusabban fejl6dé kozlekedési alagazat. Habar
infrastrukturalis szempontbdl jelentds beruhazasokat, lizembentartasi és karbantartasi kotelezettségeket
jelent a légi kozlekedés minden fébb szereplSjének miikodése, mégis, dinamizmusa, gyorsasaga és nem
utolsésorban a hihetetlen utazasi kedv és igény miatt ,,nagy jové” el6tt all a replilés.

Az infrastrukturalis elemek egymastdl nem elvalaszthatok. A polgari replilés harom fé pillére (a
légitarsasagok, a légiforgalmi szolgaltatok és a repiiléterek kore) egymastol nem elvalaszthatdk, mindegyik
a masiktdl fliggéen képes csak mikodni. Az elmult évtizedekben a hihetetlen technikai fejlédés mellett a
légi szallitas rendszere is idomult az igényekhez, és az utobbi harminc évben a klasszikus pont-pont
(vagyis két varos/repiilétere) kozotti kapcsolati rendszer bonyolult hilézataval szemben az Gn. ,,hub-and-
spoke” rendszer alakult ki. Azaz néhany nagy régios légikikotdre (hub) 6sszpontosul a regionalis forgalom
(a ,,killék”), majd a nagy teriiletekrdl osszegydjtott utas- és aruforgalom a ,hub” repllSterek kozott
zajlik. A légi kozlekedésben végbement paradigmavaltas szerte a vilagban megnovelte a regionalis
repuléterek szerepét.

A légi kozlekedésnek a mult szazad 80-as évei kozepén bekovetkezett deregulacidja (a nemzetkozi
légijogban ismeretes Un. ,,szabadsagjogok” kiterjesztése és a szabadpiaci verseny megteremtése) jelentSs
mértékben hozzajarult a légikozlekedési iparag novekedéséhez. Az 1994-re datilhato liberalizacio
kiterjesztette a piacot, megteremtette az alacsony koltségli (low cost) légitarsasagok miikodésének
feltételeit, ami szélesebb korben nyitotta meg a légi utazas lehetoségét.

Eurdépaban megfigyelhetd volt, hogy a deregulacié és a liberalizacio hatasaként 1992-2002 kozott a légi
forgalom anélkil nétt 20,5 szazalékkal, hogy valojaban arra komoly el6késziileteket tettek volna.
Természetesen a kovetkezmények sem maradtak el, és komoly késések, a nagyobb repiildterek és nagy
forgalmu légterek tulzsufoltsaga kovetkezett be, amelyek kezelésére siirgés sziikség volt.

A negativ hatasok kezelésére — sok mas rendkivil fontos intézkedés rendszerszint(, eljarasi és miszaki
jellegli bevezetése mellett — a légi forgalom jobb elosztisa és a regionadlis repiiléterek szerepének
felértékel6dése volt a valasz. Az Eurdpai Unié mar korabban felismerte, hogy kulcsfontossagu az eurdpai
replléterek olyan iranyu fejlesztési koncepcidjanak megvalositasa, amely az intermodalis kozlekedési
koncepcio kiteljesitése mentén a regionadlist is elétérbe helyezi. A 2005-ben megjelent kapcsolédo
kozosségi rendelkezés (EC 2005/C 312/01) a repiiltereket az utasforgalom szempontjabél négy
kategoriaba sorolta:
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* ,,A” — nagyvarosi repiil6terek, évi 10 millional tobb utassal;

* ,,B” — nemzeti repiil6terek, évi 5-10 milli6é utassal;

* ,,C” - nagy regionalis repiil6terek, évi 1-5 millié utasforgalommal; és
e ,,D” - kis regionalis repiil6terek, I millié alatti éves utasszammal.

Az ICAO osztalyba sorolasi rendszerétdl eltéré szempontu és fiiggetlen kategorizalas szerinti ,,C” és ,,D”
kategériakba esé repliléterek az eurodpai utasforgalom 20-21 szazalékat adjak, és jelenleg mintegy 120
repllétér tartozik e kategoriaba.

A légi utazasok szama és egy régidé gazdasagi fejlédése egyértelmiien kolcsonhatasban all egymassal. A
,,push-pull” modszertan alapjan a repllSterek képesek kielégiteni a mar meglévé légikozlekedési utas- és
aruszallitasi igényeket, de az infrastruktuira lehetSsége egyben jelentds hlizoerdt és a gazdasagi novekedés
lehetSségét is jelenti.

A légi utas- és aruszallitassal attételes 6sszefliggésben az unid konkrét jovéképet is alkotott, amely szerint
az Eurdpai Unidt a vilag legdinamikusabb és legversenyképesebb tudasalapi gazdasagava kivanja
fejleszteni. A lisszaboni stratégia a gazdasagi novekedést allitotta a kozéppontba, amelynek alapvetd
feltétele a meglévé igényeket kiszolgald és a fejlédés lehetdségét kinald infrastruktira — egyebek mellett a
légi kozlekedés infrastrukturalis feltételeinek — megteremtése, kiépitése. A szé minden értelmében is
kozelebb keriilé eurdpai unids orszagok célja csak akkor teljesiilhet, ha az orszaghatarokon ativeld
gazdasagi régioik egymashoz kozelebb hozhatok.

A légikozlekedési iparagi elSrejelzések egyértelmlen annak folytatasat varjak, hogy a regionalis
replilSterek szerepe felértékelddik, a gazdasagos lizemelés zilogat pedig az alacsony koltséggel lizemeld
légitarsasagok kiszolgalasaban latjak. A regionalis és a nagy repuléterek versenyképessége természetesen
nem Osszehasonlithatd. Amig a nagy (Un. mega-) hubok és nemzetkozi repiilSterek meghatarozoéan
nagyobb aranyt képviselnek az uzleti utasok kiszolgalasaban, addig a foldrajzi elhelyezkedésiiknél fogva
regionalisnak kialakithatoé repiiléterek a helyi, regionadlis Ulzleti és turisztikai forgalom kiszolgalasaban
Iépnek elStérbe.

Az EU idltalaban 150-180 km-es tavolsagonként tartja gazdasagilag megfelelonek egy-egy regionalis
repllétér miikodését, de szamos példa igazolja, hogy a regionalis repiilterek ennél kozelebb is képesek
nyereségesen miikodni (Ausztriaban példaul Linz—Salzburg /108 km/ vagy Bécs—Graz /140 km/).

A tapasztalatok azt mutatjak, hogy a régiok és a replil6terek fejlettségi szintjeinek kapcsolata mindeniitt
igen szoros. Egyértelm(i a szakirodalom vizsgalatakor, hogy a fentebb emlitett ,,push” és ,,pull” fejlédési
stratégiak egyarant megtalalhatok a repulStereknél. Az Osszefiiggéseket talan szemléletesebb modon a
régio és a repilotér innovacios matrixa fejezi ki legjobban. A matrixban négy poziciot kiilonboztetlink
meg, melybdl a regiondlis repllétér és a régidk fejlesztésének helyzete akkor optimalis, ha egyszerre
érvényesiil a régiok innovacidos magas kereslete és a magas repllétéri innovacios kinalati potencial.
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*  Amikor (mint matrix példank feltételezésekor is) fejl6dd, jol prosperald régiordl van szd, amelyet
folyamatos fejlesztési prés jellemez; és ezzel egy idében a repiilétér szolgaltataskinalata és technikai
fejlettsége magas szinten tudja kielégiteni a régio iranti érdekl6dés miatt keletkezd utas- vagy
aruszallitasi igényeket, a mindkét szerepl6 szamara optimalis (win-win) allapotrol beszélhetiink.

*  Ha nem rendelkezik azokkal az ismérvekkel, amelyek az innovacios keresleti potencial (régio) vagy a
kinalati potencial (repiil6tér) magas szintjét lehetévé teszik, akkor a helyzet nem optimalis. A széban
forgd egyensulyi allapot a makrogazdasagi nagypolitika feladata.

* Azon eset vizsgalatakor, amikor a régié innovacidés kereslete magas, de a légikozlekedési
infrastruktira innovaciés kinalata alacsony (ez a ,,pull” eset), vagyis amikor a régié fejlédése
mindeniitt elébb kovetkezett be, mint a replilStér létesitése, fejlesztése, akkor a tapasztalatok az
onkormanyzati politika ezen helyzetben valo aktiv megnyilvanulasat igénylik, mutatjak, tamasztjak ala.
(Ez az eset jellemzd leginkabb a kelet-kozép-eurdpai orszagok regionalis fejlédésére, ilyen tipikus
magyar példa GySr-Pér vagy Pécs-Pogany repiiléterek is.)

*  Amennyiben eldbb a replil6téri infrastruktira alakul ki, és ennek hatasara indul el a régié fejlédése,
akkor beszélhetiink ,,push” fejlédési stratégiarol. A regionalis repiiléterek makrookonomiai hatasait
elemz8k megallapitasai szerint a régioban realizalédo jovedelmet jelentésen noveli a regionalis
repllotér fejlesztése. Az elvégzett és az 1.2.1 alpont b) részében részletesebben kimunkalt adatok
egyértelmlien bizonyitjadk, hogy szoros Osszefiiggés allapithatd meg az utasszam és a
foglalkoztatottsag kozott. Ennek értelmében minden egymillié utas utan mintegy 1000 Gj munkahely
jon létre kozvetleniil a repulStéren, valamint 2100 munkahely nemzeti szinten és tovabbi 1600
munkahely a régiéban. A munkanélkiliség csokken, hiszen novekszik a kereslet a munkaeré irant,
javul a régidoban a szolgaltatisok mindsége is, amely megtartoerdt képvisel a képzett lakossag
korében.
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A régidk versenyképességének igénye és ténye, az eurdpai kulturalis és gazdasagi integracio fejlédésével
fokozatosan lehetévé valdo nemzetkozi mobilitds oda-vissza iranyuld folyamata szintén a regionalis
jovedelmek emelkedéséhez vezet, éppen azért a helyi onkormanyzati politika sem allhat tétlenil a
repulétér-fejlesztés kapcsan. Mar csak azért sem, mert egy regiondlis repilétér a régidra gyakorolt
katalizatorhatasat leginkabb helyben fejti ki, és ez a folyamat kolcsonhatasban, novekvé eredményességi
trenddel jelentkezik a régio gazdasagi életében.

A regiondlis gazdasagtannal foglalkozd szakemberek szerint a régidban keletkezé jovedelemre a
kormanyzati kiadas, az export-import egyenlege, a beruhazas és a fogyasztas hat jelentésen. Ebbdl pedig
makrogazdasagi Osszefliggéseiben az kovetkezik, hogy egy-egy regionalis replil6tér a régidban keletkezd
poétldlagos fogyasztas révén a realjovedelem novekedéséhez is aktivan hozzajarul, a regionalis repllStér
miikodésével keletkezett jovedelem pedig szinte minden esetben a régidban marad.

A légi forgalom katalizdlohatasa alapvetSen a régio egyszeriibb, gyorsabb és jobb elérhetSségét jelenti
tehat, és ez a hatds abban az esetben a ,legnagyobb”, ha a forgalom minél nagyobb mértékben
menetrendszerli. Nemzetkozi példak egyértelmlen bizonyitjadk, hogy a regionadlis repiléterek
(multiplikatorhatason keresztll) Uj vallalatok letelepedését, azok menedzsmentjének, szakembereinek
rendszeres utazasait is elSsegitik, és jelentSsebb regionalis fejleszté szereplik van (mint a nagy
repulétereknek), hiszen mindenhol szervesen beéplilnek a térség gazdasagaba.

1.2.2 A repiiloterek gazdasagi és szocialis hatasainak elemzése

Elemzésiinkhoz az Airport Council International és a York Aviation szakmai konzultans cég kozosen
elvégzett elemzd/értékelé munkajat, a ,, The social and economic impact of airports in Europe” cimi
dokumentumot hasznaltuk kiindulasi alapként.

Egy nemzetkozi regiondlis repulotér megépitésének vizsgalata kapcsan az egyik legfontosabb kérdés, hogy
annak létrehozasa milyen gazdasagi és szocialis hatdssal van arra az adott teriiletre és az ott él6
kozosségre, ahol a létesitményt létre akarjak hozni. Milyen gazdasagi, tarsadalmi valtozasokat
eredményezhet egy ilyen beruhazas ,végterméke”, vagyis milyen hozziadott érték jon létre egy
kereskedelmi repiilétér megnyitasa kapcsan.

A vonatkozo europai unios kozlekedési stratégiak és direktivak szerint hatékony kozlekedési rendszer és
halézat nélkiil nincs erdteljes gazdasagi novekedés, nincs munkahelyteremtés, nincs szocialis jolét és
biztonsag, és nincs értéknovekedés.

A kozlekedés ma a gazdasagi és tarsadalmi nyitas és fejlddés elsé szamu mozgatdrugdja Europaban. A
kiilonb6zé nemzetek, népcsoportok, foldrészek, foldrajzilag elszigetelt teriiletek a kozlekedés révén
valhatnak az europai gazdasagi, tarsadalmi élet szerepldivé. A gyors és biztonsagos kozlekedés révén uj
munkahelyek, Uj befektetések, jelentés gazdasagi novekedést eredményezd értékek johetnek létre. A
kozlekedés a globalizacids folyamat egyik legfontosabb eleme is egyben, segitségével a hatarok nélkdli
Eurdpaban olyan gazdasagi, tarsadalmi, kulturalis kapcsolatok johetnek létre, amelyek nélkiile soha nem
alakulnanak ki. Az elszigeteltség veszélye nem fenyegeti azokat a régiokat, ahol megjelenik az
osszekottetés barmelyik formaja, hiszen a kozlekedés révén az adott tarsadalmi csoport sem gazdasagi,
sem szocialis értelemben nem szorul ki a globalis folyamatokbdl.
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Ugyanakkor nagyon fontos megjegyeznlink, hogy a kozlekedési formak kozil ma a légi kozlekedés fejti ki
hatasat a legnagyobb és leggyorsabb modon a gazdasagi és tarsadalmi folyamatokra, mert a kereskedelmi
repllés és a légiaru-szallitas révén olyan aramlasi folyamatok jottek létre, amelyek hatisa egyrészt
gyorsan realizalhatd, masrészt kozvetlenil és kozvetve is komoly jelentSséggel bir egy adott régio,
tarsadalmi csoport, etnikum fejlédése szempontjabol.

Elemzésiinkben olyan példakat kivanunk bemutatni, amelyek jol illusztraljak, hogy egyes replléterek milyen
hatassal voltak az adott orszagra, régiora azt kovetden, hogy bekapcsolddott a légi kozlekedés regionalis,
kontinentalis és interkontinentalis halézataba. A kovetkezdkben olvashato példak mindegyike azt igazolja, hogy
egy regionalis vagy nemzetkozi repiilétér megnyitasa milyen 0sztonzé hatassal bir mind gazdasagi, mind tarsadalmi
szempontbdl egy adott teriileten. Elemzésiinkben kiilon kitérlink a kozvetlen és kozvetett munkahely-teremtési
hatasokra, a kozvetlen és kozvetett gazdasagi hatasokra, valamint arra, hogy egy repiil6tér megnyitasa révén
melyek azok a kereskedelmi repiilési agak, amelyek megjelenhetnek az adott repiilétér forgalmaban.

A kereskedelmi replilési agak alatt az alabbiakat kell érteni:
* menetrend szerinti regionalis légi forgalom,
* menetrend szerinti kontinentalis és interkontinentalis légi forgalom,
* turizmushoz kotheté nem menetrend szerinti (charter) légi forgalom,
* menetrend szerinti és nem menetrend szerinti légiaru-szallitas, valamint
e lzleti repilés (business aviation) és
* kisgépes légi forgalom (general aviation).

Az Eurdpai Unié tertiletén jelenleg mintegy |30 kiilonféle légitarsasag, kereskedelmi repiiléssel foglalkozo
vallalkozas lizemeltet kiilonféle utas- és aruszallitd repiilégépeket, 6sszekotve kontinensiink tobb mint
450 kisebb-nagyobb repuldterét. A repiilétereknek és kornyezetiiknek szamokkal kimutathato, mérhetd
gazdasagi hatasuk van az adott régioban. Nemcsak kozvetlen, hanem kozvetett modon is, ami az ott élék
szocialis korilményeire is hatassal van rovid, kozép- és hosszu tavon egyarant.

a) Egy repiil6tér beinditasanak az alabbi hatasai vannak az adott régiora:

I. Kozvetlen (direkt): egy repllotér megépitésének kozvetlen hatasa, hogy jelentdés szamu
dolgozdra van sziikség a repilétér megépitéséhez, illetve annak elkésziilte utan a repilétér
Uzemeltetéséhez. (Légiforgalmi iranyitas, foldi kiszolgalas, repllStéri lizemteriilet és terminal
Uzemeltetése, karbantartasa, repilétéri biztonsag biztositasa, egyéb kapcsolodd gazdasagi
tevékenységekhez sziikséges munkaerd alkalmazasa.) Ez direkt munkahelyeket és munkavallalok
alkalmazasa révén gazdasagi bevételeket general az adott allamigazgatasi terileten.

2. Kozvetett (indirekt): a repiilétér mikodése révén létrejové Uj vallalkozasoknak is sziikségiik
van munkaerdre, azaz Uj munkahelyek jonnek létre. Ezeknek is igen komoly kozvetett gazdasagi
hatasa van, hiszen az Uj vallalkozasok Uj befektetéseket, Uj befektetket vonzanak az adott régidba.
Az (j vallalkozasok uj adofizetSként gazdagitjak az adott régiot, az Uj vallalkozasok révén csokken
a munkanélkiiliség, n6é a dolgozdk, az adofizetdk aranya. llyen indirekt hatas példaul a repiléterek
kozvetlen kornyezetében létrejové ipari parkok kialakitasa, ahol olyan vallalkozasok telepednek le,
amelyeknek nincs kozvetlen kapcsolatuk a repuldtérrel, a légi kozlekedéssel, de fontos a
szamukra, hogy gyorsan és konnyen elérhetdk legyenek, vagy éppen az altaluk elallitott
termékeket légi Uton el lehessen szallitani a megrendelSik részére.

3. Generald hatas: a repiilétér révén létrejové Uj vallalkozasok ujabb tovabbi vallalkozasok,
befektetések életre hivasat generaljak, vagyis nemcsak kozvetlen és kozvetett médon van pozitiv
hatassal az adott teriilet, régié gazdasagara, hanem generald hatasa révén is. Példaul oly modon,
hogy mas terileteken lévé vallalkozasokat is 6sztonoz a repilétér kornyezetében valamilyen
formaban valé megjelenésre, mert a légi kozlekedés révén ezek a vallalkozasok is sokkal
konnyebben elérhetévé, rugalmasabba valnak a partnereik, beszallitoik, tigyfeleik szamara.
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4. Katalizator: egy repllStérnek nagyon komoly katalizatorszerepe van az adott régié gazdasiga
szempontjabol, mert a konnyebb elérhetdség olyan befektetdket, iparagakat is bevonz az adott
régidba, amelyek korabban éppen az infrastruktdra ilyen iranyd hianyossagai miatt nem tartottak
fontosnak az adott teriiletet bevonni gazdasagi érdekszférajukba. Ugyanilyen katalizatorhatast
jelent egy replilétér megjelenése turisztikai szempontbdl is az adott régidban, terlleten, mivel a
légi kozlekedés igénybevétele révén a turistak, utazasi irodak, utazasszervezdk részére konnyen
elérhetévé teszi az adott régiot és annak kiilonféle turisztikai desztinacioit. A turisztikai
katalizatorhatas nemcsak a hagyomanyos értelemben vett turistaik megjelenését teszi lehetdve,
hanem a turizmus olyan specialis agait is, mint az lzleti turizmus, a konferenciaturizmus stb.

Néhany példa a fentebb taglalt hatasokra:

* A mincheni Uj nemzetkozi replilétér megnyitasat kovetden a bajororszagi cégek 31 szazaléka
telepitette at a székhelyét a repulétér kozvetlen kornyezetébe a repllétér nydjtotta elényok
kihasznalasanak érdekében.

* A hamburgi nemzetkozi replilétér korzetében tevékenykedd gazdasagi vallalkozasok 80 szazaléka
tartja elsédlegesen fontos szempontnak, hogy a repiilétér révén gyorsan és konnyen kapcsolatba
tudnak lépni a cégiikh6z kothetd vasarlokkal, tigyfelekkel, partnerekkel és beszallitokkal.

* Franciaorszagban az lle de France régid, azaz Parizs és azon beliil a Charles de Gaulle nemzetkozi
repulétér generalja Franciaorszag GDP-jének 30 szazalékat.

* Szamos nagy vilagcég azért telepitette Bécsbe — pontosabban a schwechati nemzetkozi replilétér
mellé — a kelet-kozép-eurdpai koézpontjat, mert onnan konnyen elérheték a kelet-eurdpai
leanyvallalataik, beszallitoik, tigyfeleik.

* Koppenhaga és Nizza jelentds varosok napjainkban a ,high-tech” elektronikai termékek
gyartasanak piacan, mert mindkét varosban a repilétér kozvetlen kornyezetében jottek létre
azok az ipari parkok, ahol az elektronikai termékeket gyartjak, és innen konnyen el is tudjak
szallitani azokat a repliltér kozelségébdl fakaddan.

* A Gydr-Pér regiondlis repulétér felfejlesztését kovetden jelentés mértékben megnétt a
Magyarorszag nyugati feléhez kothetd autdipari beszallitocégek szama, amelyek a termékeiket légi
uton, a repulétérrdl szallittatjak el a kiilonbozé nagy eurdpai autdgyarakhoz. Ezek a vallalkozasok
mar nem az Audi beszallitéi, hanem mas nagy europai markaké, amelyek tobbek kozott éppen a
gyors, pontos légi szillitasi lehetdségnek koszonhetden latjak el megbizasokkal és munkakkal a
nyugat-magyarorszagi autoipari beszallitocégeket.

* A debreceni repil6étér kozvetlen kornyezetében épll jelenleg a Pharma-Flight orvosi
kutatokozpont és replilési kiképzékozpont, amely éppen annak koszonhetéen nyert el komoly
unids palyazati pénzeket, hogy Debrecenben is nemzetkozi repiilétér szinvonalu légikikotove
fejlesztették a korabbi volt szovjet katonai légibazist, ahonnan immar napi szinten jarnak
diszkont-légitarsasagok a kiilonféle nyugat-europai nagyvarosokba, illetve idényjelleggel kiilonféle
charterjaratok a kilonb6zé mediterran és észak-afrikai tidiil6teriletekre.

* Egy repulétér megépitését és lzembe allasat kovetéen a tapasztalatok szerint a kovetkezd Ui
piaci szektorok, Uj iparagak jelennek meg az adott régiéban:

biztositok

bankszektor, befektetési csoportok

energiaszektor

telekommunikacio, szamitastechnika

tudomanyos kutatas-fejlesztés

precizios berendezések gyartasa

repulipar

turizmus

e
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e

S

e

S

e

S

e

S

e

S

e

S

e

S

e

S

aeropartner Kft. 65 2014. szeptember 30.



b) A repiil6terek kozvetlen munkahelyteremt6 hatasa

Europaban éves szinten 1,5-2 milli6 munkahely kotheté a kereskedelmi repiiléterek miikodéséhez. Ebbe
beletartoznak a légitarsasagi, mdiszaki alkalmazottak, a repilStéri kiszolgdlo és fenntartd cégek
alkalmazottai, a légiforgalmi iranyitas dolgozodi, illetve azok a kozvetlen munkahelyek — catering, kargo,
Uzemanyag-ellatd cégek, szillitmanyozo, fuvarozd cégek stb. — amelyek szintén a repulétereken
tevékenykednek. Ugyanakkor a statisztikai adatok alapjan az is kimondhaté, hogy egymillio utas
kiszolgalasahoz éves szinten 1000 olyan kozvetlen repiilétéri munkahely sziikséges, amely kozvetleniil a
légi forgalom kiszolgalasahoz kapcsolodik.

A forrasként megjelolt tanulmanyban korabban osszesen 59 olyan repllétér szerepelt, amelyek az
eurdpai légi kozlekedés mintegy 63 szazalékat bonyolitjak. Vagyis azon felmérési eredmények és
statisztikak, amelyek ezeknek az adatai alapjan késziiltek, minden tekintetben mérvadénak tekintheték az
europai légi kozlekedés szempontjabol.

A forrasanyag egyik f6 mutatoszama a kozvetlen munkahelyteremtésre vonatkozik. A fentebb mar jelzett,
egy adott légikikotéhoz kotheté 1000 kozvetlen munkakor tovabbi 2100 Uj, kozvetett munkahelyet
teremt orszagos (vagy nemzeti) szinten, illetve tovabbi | 100 Gj munkahelyet teremt regionalis szinten,

s

A szamok tehat azt mutatjak, hogy a kozvetlen munkahelyteremté hatason tulmenden komoly
munkahelyteremtS hatasa van egy repiilétérnek orszagos vagy nemzeti szinten az adott régidban, ahol
felépil, illetve a replil6tér koriili agglomeracios korzetben is. Mindezeket figyelembe véve kijelenthetd,
hogy egy repulétér mikodése éves szinten — a mar emlitett hatasokkal egylitt — az orszag GDP-jének
1,4-2,5 szazalékat teremtheti meg, beleértve a turizmus generalta extra forgalmat is.

c) A turisztikai hatas mint katalizator

A turizmus az Eurodpai Unidban az egyik olyan igen erds hlzodagazat, amely a munkahelyteremtésben
vezetd szerepet jatszik. A teljes eurdpai unios foglalkoztatasnak és a GDP-nek az ot szazaléka a
turizmusbdl szarmazik, tovabba a kereskedelemi és szolgaltaté szektor 30 szazalékat generalja az union
beliil. Eppen emiatt a repiiléterek kiemelten fontos szerepet jatszanak ebben az iizleti szegmensben, mert
szamos olyan turisztikai célpont van példiul Goérégorszagban, Spanyolorszagban vagy éppen Eszak-
Afrikaban, amelyek szinte csak replilégéppel érhetdk el. Ebben a tekintetben a charter-légitarsasagoknak
van jelentds szerepiik, mivel ezek a fuvarozo cégek szolgaljak ki azokat a turisztikai igényeket, amelyek
révén komoly bevétellel jaré forgalom generalodik a kilonféle repilStereken. A charterjaratok
szezonalitasa pedig lehet&séget teremt arra is, hogy a repllStereket az év minden idGszakaban
megfeleléen kihasznaljak. Amig a nyari idényben altalaban a mediterran desztinaciék szamitanak
Europabdl a f6 Gti célnak — Gorogorszag, Spanyolorszag, Horvatorszag —, addig az 6sztdl tavaszig tarto
periddusban inkabb az egzotikusabb desztinaciok irant nagy a kereslet. Az észak-afrikai, torok, kozel-
keleti célallomasok legalabb olyan népszeriiek az évnek ebben az idészakaban, mint az afrikai, tavol-keleti
uduléovezetek, Kenya, Dél-Afrika, Tanzania, az Emiratusok, Thaifold, Indonézia, hogy csak a
legkedveltebb charterdesztinaciokat emlitsuk.
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d) A repiil6terek hatasa a kézvetlen munkaeré-aramlasra

A replilSterek legfontosabb célja és feladata napjainkban az, hogy lehet&séget nyuljtsanak a gyors és
egyszerl kapcsolatteremtésre regionalis, orszagos, kontinentalis és interkontinentalis szinten, amelynek
révén tovabb tud fejlédni és viragozni az eurdpai gazdasag és tarsadalom. A légi kozlekedés e
kapcsolatteremtd készsége és képessége révén nem fenyegeti az izolacid veszélye az eurdpai allamok
egyetlen népcsoportjat, foldrajzilag elzart teriletét sem. A hatarok nélkiili Europaban a légi kozlekedés a
kapcsolatteremtés legegyszeriibb és leghatékonyabb motorja. Ugyanakkor a globalizacioban is vezetd
szerepe van a légi kozlekedésnek, tovabba a gazdasagi fejlédés egyik f6 mozgatorugdjanak tekinthetd
szabad munkaerd-aramlasnak is jelentds kozrem(ikodéd tényezdje.

E folyamatnak fontos részévé valt az elmult évek soran az alacsony koltségl (,low cost”, avagy
,»diszkont”) légitarsasagok megjelenése, amihez foghatd valtozas nem volt jelen az eurdpai légi
kozlekedésben az elmult évtizedek soran.

A ,low cost” légitarsasagok megjelenése révén a munkaerdpiac is komoly atalakulason ment keresztiil féleg
azt kovetden, hogy a 2000-es években szamos kelet-kozép-eurdpai orszag is az Eurdpai Unio teljes jogl
tagjava valt. A ,low cost” légitarsasagok révén az elmaradottabb kelet-eurdpai orszagokbol, régiokbol tobb
szazezer olyan potencialis munkaerd indult el Nyugat-Eurdpa iranyaba, akiknek munkahely-keresési esélyei
minimalisak voltak sziil6hazajukban. Ugyanakkor az igy létrejott munkaeré-bearamlas a nyugat-europai
allamokban olyan hianyossagokat és hézagokat potolt, amelyekre ott égetd szikség volt. E folyamatok
létrejottében vezetd szerepe volt a regionalis replilGterek megnyitasanak, ezzel egylitt egy ,,Ujfajta”, pont-
pont kozotti légi forgalom kialakitasanak, melynek f6 mozgatérugdi az olcsd, alacsony koltségrendszert
kialakito diszkont-légitarsasagok voltak. A jaratok azokat a régiokat, kozosségeket, viszonylag nehezebben
elérheté desztinaciokat valasztottak ki uti céljukként, ahol a nagyvarosokhoz hasonlé utazasi igény és
potencial megvan az utazasra, am azok kielégitése korlatozott formaban éppen a kozlekedési infrastruktira
nem megfeleld allapota (rossz mindségl Uthaldzat, autéutak, autdpalyak hianya, nem megfelelé vasuti
kozlekedés) miatt nehéz volt. Az Uj, viszonylag olcsé alternativ kozlekedési lehetdség, a ,,low cost” jaratok
megjelenése igy még tobb varost, orszagrészt, régiot kapcsolt be az eurdpai gazdasagi vérkeringésbe. Tette
ezt nem kevés helyen olyan aron is, hogy az ott megjelené diszkont-légitarsasag valamilyen szubvenciot kért
az adott varos, megye, jaras, orszagrész adminisztrativ vezetésétdl azért, hogy jaratot inditson az adott
teriletre. S bar ez a némileg agressziv megoldas akar megiitkozést is kelthet, a valosagban mégis az igy
generalt légi forgalom olyan kozvetlen és kozvetett piaci mozgasokat inditott be, amelyek hosszabb tavon,
mas formaban, mas forrasbdl, de megtériilnek az adott varos, teriilet, megye, régid szamara gazdasagi
befektetések, bevételek, jarulék vagy éppen ado formajaban.

A ,low cost” jaratok adott régioban vald megjelenése joval szélesebb tarsadalmi rétegek, csoportok
szamara is elérhetévé, megfizethetévé tette a légi utazast, sét komoly kihivast jelentett és
versenyhelyzetet teremtett a ,hagyomanyos” légitarsasigok szamara is. Nem véletlen, hogy a
légikozlekedési iparag teljesitményeiben évatos becslések szerint is 30 szazalék folotti részesedést értek
el mara a ,low cost” jaratok. A novekvé munkaerd-aramlas novekvé pénzbevételt hoz a tarsadalmi
szereplék részére, ami azt is jelenti egyben, hogy a nagyobb bevétel nagyobb kiadasokat, fogyasztast is
general immar a sajat eredeti kornyezetében, vagyis a gazdasagi helyzet mellett javul a szocialis kornyezet
is. Igazolhaté tehat, hogy tobbszorosen attételes gazdasagi, tarsadalmi és szocidlis hatasa van egy Uj
régidban megnyild repllStérnek és az ott mikods ,low cost” (és persze ,,hagyomanyos”) légitarsasagok
miikodésének is.
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e) Osszefoglalas

Egy Uj nemzetkozi regionadlis repiilétér megépitésének szamos olyan gazdasagi, tarsadalmi és szocialis
elénye van, amely révén igen komoly fejlédésnek indulhat a repiilétér kozvetlen és kozvetett kornyezete
egyarant. Egy repiilétér megépitésének és forgalomba allitasanak (a teljességre valé torekvés nélkiil) a
kovetkezd pozitiv hatasai vannak:

e Kozvetlen munkahelyteremtés

e Kozvetett munkahelyteremtés

* Generalod hatas — Uj gazdasagi vallalkozasok megjelenése

* Katalizatorhatas — a térség gazdasagi vallalkozasainak tekintetében

o Uj iparagak, szakmak, szakteriiletek, tudomanyos kutatési teriiletek megjelenésének lehetdsége
az adott régioban

*  Turizmus fellendiilése annak minden bevételi oldali novekedésével

* A repll6tér melletti ipari parkok létrehozasanak lehetSsége

* A munkaerdpiac fellendilése (egyebek mellett a ,,low cost” légitarsasagok megjelenése révén)

e Uj, nagy értékii, kis tomegli termékek gyartasinak lehetdsége a repiilétér kozvetlen
kornyezetében a légiaru-szallitas lehetéségének koszonhetben

* Az orszag, a régié mas teriletein sikeresen m(ikodé vallalkozasok atdiszponalasa a repiilétér
kozvetlen kornyezetébe az Uj, gyors, szerteagazd légi kapcsolatok nyujtotta elényoknek
koszonhetSen

* A repllétér GDP-novel6 hatasa a régid tekintetében

* A replilStér kornyezetének bekapcsolasa a globalizal6odé gazdasagi folyamatokba

e Uj piacok megjelenésének lehetdsége a régidban miikédé gazdasagi vallalkozasok szamara a légi
kapcsolat révén

* stb.

Osszegezve tehat: egy olyan régidban, ahol a kozuti és vasuti kozlekedési halozat kiépitettsége, minsége
nem megfelelé szinvonall, a légi kozlekedésnek létfontossagl szerepe van az adott teriilet gazdasagi,
tarsadalmi és szocialis fejlédésének szempontjabol. Egy repllStér megépitése révén az adott terllet
izolalasa gyorsan megsziintethetd, szerves része lehet azoknak a gazdasagi, tarsadalmi folyamatoknak,
amelyek révén gyarapodik a gazdasiag, né a szocidlis jolét, az emberek életszinvonala, javulnak a
munkaerd-piaci lehet&ségek és a légi Osszekottetés révén a kiilonb6zé nemzetkozi folyamatokba valo
bekapcsolédas lehetSsége is.

A légi kozlekedés mara olyan viligméretl(i iparagga fejl6dott, amely az egyes orszagok (régiok) gazdasagi
fejlédésének elsé szaml mozgatorugdja lehet. A sugarhajtasu kereskedelmi replilégépek megjelenése 6ta
— torténjék barmilyen természeti katasztrofa, haborus konfliktus vagy kovetkezzék be gazdasagi valsag a
vilag valamelyik tijan — toretleniil fejlédik, és atlagosan hlszévente megduplazodik a légi forgalom
mértéke. Az a régid, orszagrész vagy akar orszag, amely nem ismeri fel ennek a jelent&ségét, sajat magat
zarja ki abbdl a pozitiv gazdasagi és tarsadalmi folyamatrendszerbdl, amely a fenntarthatéd fejlédés
mentén, annak értékteremtd ereje révén a tarsadalom minden tagjara pozitiv hatast gyakorol.

1.3 Repiil6tér Székelyfold kozponti részén
A fentiek alapjan tehat nyilvanvald tény, hogy a gazdasag jelentds follendiilését eredményezi egy repiilotér
megépitése. Azt a kozvetlen légi szallitasi potencialt, amely altalaban e 150-200 km atmérdji koron beliil

a gazdasag tukrében megjelenik egy repllotér létesitésével, természetesen rendkivil sok tényezd
befolyasolja, de néhany kiemelked&en fontos elemet itt megjeloliink:
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* avonzaskorzet ipari teljesitménye a légi szallitas lehetdségével novekszik;

* a foldi kozlekedési infrastruktira fejlédik, hiszen a replilSteret kozuti és vasuti vagy akar vizi
kapcsolattal kell ,,bekotni” a gazdasag vérkeringésébe, megteremtve az intermodalis kozlekedési
rendszert;

* a replldtér a beszallitoi piac (alvallalkozasok) bdvilésén tul potencidlis teret ad a teriiletén
végezhetd olyan gazdasagi tevékenységeknek, mint a légi jarm{ muszaki karbantartas, légiaru-
raktarozas, szallitas, izemanyag-értékesités, konferenciaturizmus, zarandokturizmus stb.;

* kozvetlen hatasként az épités jelentds kiugrasi lehetéség a helyi vallalkozoi kor részére, az
épitkezés id6tartama alatt kissé, a miikodtetés inditasatdl pedig jelentésen megnd a munkahelyek
szama, ami kozvetett hatasként a fogyasztasban, az életvitelben megjelend koltségek mentén
lendit a gazdasagon;

* a repulétér vonzasi korzetében jelentésen megndhet a kiilonbozd turisztikai célu utazasok
szama, ennek hatasaként a szallodaipar, az egészségligy, a vadaszati és egyéb, akar szezonalis
jellegli szolgaltatasok gazdasagi miikodése is elétérbe keriil;

* kozvetett hatasként oOsszességében né a modern tarsadalmi életvitel igénye, megélésének
lehetSsége, kiteljesedik a régio kapcsolati rendszere mas orszagok régidival, testvérvarosaival;

e stb.

Székelyfold vonatkozasaban kiilon hangsilyoznunk kell azt a potencialis vonzerdt, amelyet e teriilet
gazdasagi, turisztikai szempontbdl képvisel. A mintegy 800 ezres, egy tombben itt él6 székely magyarsag
szamara kiemelked&en fontos lenne egy kozponti helyen lévd, gyors eljutast biztositd és nem mellesleg a
régié elhanyagolt infrastruktdrajat is ellenstlyozé repiiltér, mint amilyet a Cekend-tetére elképzeliink.

1.3.1 Gazdasagi adatok

A kivalasztott terllet a torténelmi Székelyfold folrajzi koézpontja, amely egyenlé tavolsigra van
Székelyudvarhely, Csikszereda, Gyergydszentmiklds varosoktol. A térség infrastrukturalis nagy
projektekben nem célja egyetlen romaniai autopalya-fejlesztési projektnek sem, igy a térség bekapcsolasa
a nagy korforgasba masképp nem is lehetséges.

A regionalis gazdasagi polusok tervezésénél a roman orszagos tervezésben a székelyfoldi varosok a
,vidéki” kategériaba vannak besorolva a 2014-2020 idészakra, igy gazdasaguk féképpen a helyi
természetes erdforrasok elsGdleges kitermelésére alapszik. Ez ugyanakkor megkovetelné egy olyan
fontos virtualis centrum létrehozasat, amely az egyébként egymassal vetélked6 székely varosok
osszefogasaval egy olyan innovacids kozpont székhelye lenne, amelynek replilStere is van. A repllStér
megépitését érdemes lenne egy nagyobb léptékii innovacios program részeként megvaldsitani.

Gazdasagi szempontok:

* A Hargita hegy labanal elhelyezkedd teriileten az Uj kozlekedési csomopont létrehozasa
osszevonhato lehet egy komplex, integralt turisztikai fejlesztésbe, amelynek része a Somlyo és a
hargitai siparadicsom kialakitasa is.

* Jelenleg a térség olyan erdforrasai, mint az asvanyviz, a fa, a konny(ipari termékek, kifejezetten
kozuti fuvarozason kerilnek el tavolabbi piacokra, fontos lehet végiggondolni ezek — adott
esetekben alternativai — kialakitasait. A mezdgazdasag gyors, légiaruként valé szallitasat igényld
kurrens termékei ugyancsak versenyképesek lehetnek a tavolabbi tervek szintjén.

e A székelyfoldi turizmus egyik legnagyobb vonzereje a természeti kornyezet, amely komoly érték
a potencialisan fizetéképes elitréteg szamara, ugyanakkor egyben probléma is, hiszen az elit
szamara mindig fontos elemek, a gyors és kényelmes eljutas nem elérhetd, a teriilet nem kelléen
megkozelithetd. A nagy tavolsagok miatt szamos specialis és egyébként jelentés tomegli csoport
(vadaszturizmus, vallasturizmus, flératurizmus, egyéb sajatos jelleggel kialakithatd turisztikai
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kinalat) szamara nem valaszthato desztinacios célpont ma Székelyfold, vagy komoly kihivas a helyi varos meghatarozé szerepe. Figyelemmel arra, hogy a kozponti helyen 1évé Székelyudvarhely jelentds
kozuti kozlekedés. forgalmi aranyt vallal gazdasagi bevételek megteremtésében (37,82 szazalék), kiilonosen indokolt
* Hasonlé a helyzet a vasuti kozlekedés kérdésében is, nem talaltuk nyomat annak, hogy potencialis szamunkra az infrastruktdra repiilétérrel megtamogatott fejlesztése a tovabbi novekedés biztositasara.
fejlesztésre keriilhet sor belathaté idStavlatban az igen szerénynek mondhatd meglévé
szarnyvonali vasUti kapcsolatok terén. A ma azonosithatd napi négy vonatszerelvény nem
elégithet ki megfelelé kozosségi utazasi igényt.
* A Cekend-teté és kornyezetének infrastrukturalis ellatottsaga altaldban igen alacsony, igy
elétérbe kerdl az alternativ energia felhasznalasanak sziikségessége. Az ismert tény, mely szerint a
Cekend-teté déli oldalan napkollektortelep létesitése van napirenden, figyelemre mélto és
kovetendd lehetdség a majdani repiilétér esetében is.
* A Székelyfold legszélén mi(ikodé marosvasarhelyi repiilétér mintegy 364 ezer fés (2013)
utasforgalmanak jelentés aranyat a régié kozépsé teriiletei adjak. A repulétér elérése onnan
ugyanannyi idét vesz igénybe, mint példaul egy Marosvasarhely—Budapest jarat iddigénye.
Székelyfold keleti és déli részeirdl ennél még hosszabb a kozuti kapcsolédas.
* Egy kozlekedési és turisztikai alapra helyezett innovacios kozpont létrehozasa a helyi, magasan
képzett szakemberek, emberek szamara munkalehetéséget biztositana.
* A magyar—magyar kapcsolatokban egyszeriibb lesz a kapcsolattartas.
* A székelyfoldi diakok tovabbtanulasi lehetSségei az utazasi lehetdségek béviilésével egyszeriibbek
lesznek, és a régio konnyebb elérhetéségével a didkcsere is fellendiilhet.
* Varhato egy bizonyos mértéki novekedés a visszatelepedések szamaban is az Ujrateremthetd
egzisztenciakkal.

Székelyudvarhely nemcsak Hargita megye, hanem Romania szamara is meghatarozo telepiilés. A varosban
m(ikodd kereskedelmi vallalkozasok forgalma kozel felét teszi ki a teljes Hargita megyei forgalomnak.

Csak felsorolasszeriien emlitiink néhany olyan kiemelkedd, neves kereskedScéget, mint a Melinda Impex
cégcsoport, az Arkum cégcsoport vagy a Gobé termékeket forgalmazé Elan-Trié Kft, amelyek
Székelyudvarhelyen mikodnek, és vallalatokként az orszagos céglistakon az elsé tiz cég kozott
szerepelnek, mig a Hargita megyei listat tobb éve vezetik a sajat szakteriiletiikon.

Hargita megye kereskedelmi tevékenységének jellemzésére érdekes adat, hogy 2009-ben a megye 2609
cégének kozel 56 szazaléka a harom meghatarozé varosban termelte meg forgalmat, ami ugyanakkor az

osszforgalom kozel 80 szazaléka.

(A tablazatban éGsszefoglalt mutatok kapcesdn a cégeknél ,,darabszam”, a forgalomndl pedig ,,lej” az attributum.)

Hargita megye Székelyudvarhely Csikszereda Gyergyoszentmiklés

Cég- Cég- Cég-
szdm szdm szdm
2609 | 2,379,805,693 577 900,092,783 629 695,103,415 | 252 266,103,415

100%  (100%) 22,12% | (37,82%) |24,11% (29,21%) 9:,/“ (11,18%)

Forgalom Cég-szdm Forgalom Forgalom Forgalom

(Forrds: Hargita Megyei Kereskedelmi és Iparkamara)
E szamok nagyon beszédesek, és az altalunk elkészitett grafikonok képein még szembeotlébb a harom
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A turizmust érinté adatok:

e Székelyfold mindig is kiemelkedd turisztikai célpont volt nemcsak az anyaorszagi, hanem a
romaniai és kiilfoldi turistak szamara is. Felismerve a térségnek ezt a turisztikai potencialjat, a
kozelmultban komoly turisztikai kapacitasok épliltek, hangstlyozottabban Hargita megyében.
Azonban a képzett munkaerd hianya kovetkeztében e turisztikai kapacitasok kihasznaltsaga
alacsony.

* A tablazatos formaban bemutatott statisztika adataibol kiolvashatd, hogy Székelyfold egészére
szamolva a turisztikai egységek kihasznaltsiga valamivel magasabb az orszagos atlagnal. A
kozponti régioba tartozé megyék koziil Kovaszna megye ugyanakkor messze meghaladja mind az
orszagos atlagot, mind a tobbi székely megyét, Hargita megyéhez viszonyitva pedig tobb mint
kétszeres mutatéval rendelkezik.

* A turisztikai egységek szamat és kapacitasat tekintve Hargita megye jar az élen, mégis a turistak

szama sokkal nagyobb Maros megyében, illetve az eltoltott éjszakak szamat illetéen Hargita
megye ismét sereghajto.
Megjegyzés: igazolhaté szoros dsszefliggési kovetkeztetést az adatok és a marosvdsarhelyi repiil6tér
létezése és miikodése kozott ugyan nem vonhatunk le, de nyilvanvald, hogy az ismert 360 ezer folotti
szamu légi utas egy része valdban turisztikai céllal érkezik Marosvdsdrhelyre és emeli a statisztikai, nem
utolsésorban pedig a gazdasdgi bevételi teljesitményeket.

Turizmus Kovaszna | Hargita | Maros | Székelyfold | Romania Székelyfold
megye megye | megye egyiitt Ossz. szazalékaranya
Turisztikai egységek 37 415 121 573 4840 11,84
szdma (db) ’
Turisztikai kapacitds 2832 7263 | 6385 16480 294210 5,6
(féréhelyek szama)
Kihasznaltsag szintje (%) 56 26,4 34,1 38,83 35 X
Erkezett turistdk szdma 62,6 77 | 2315 371, 7125,30 5,21
(ezer o)
Elesleott éjszakak szama | 49 g 2423 573 1302, 20726 6,28
(ezer fo)

(Forrds: Orszagos Statisztikai Evkonyv /Orszagos Statisztikai Hivatal — 2009/)

* A beszédes szamokbdl levonhatd egyik kovetkeztetés, hogy bar a potencial rendelkezésre all
Székelyfoldon, sem aranyaiban, sem hatékonysagaban nem megfelelé ezek (és igy nyilvanvaléan a
rendelkezésre all6 erdforrisok) elosztasa, menedzselése. Eppen ennek megoldasira
tanulmanyunkban ajanlhaté egy olyan, a komplex logisztikai infrastruktira-fejlesztés részeként
megvalosuld turisztikai képzési kozpont létrehozasa Székelyfoldon, amelyben a kihasznalatlan
kapacitasok menedzselését magas szinten mlvelni képes szakembergirda képezhetd. Egy ilyen
kozpont létjogosultsagat Hargita megyében latjuk igazoltnak, tekintettel a rendelkezésre allo
(kihasznalatlan) kapacitasokra és nem utolsésorban a megye folyamatos fejlédésére. Ismeretes,
hogy jelenleg is két hatalmas flirdSkomplexum épul Hargita megyében Parajdon és Tusnadfiirddn,
és ezek mikodtetésének elengedhetetlen feltétele lesz a képzett munkaerd, valamint a hatékony
és gyors kozlekedési forma — vagyis egy kozponti replilétér — megteremtése.
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Tanulmanyunk jelen stadiumaban tovabbi megalapozott elrejelzések elkészitésére a legfrissebb adatok és
trendek ismeretének hianyaban nem vallalkozhatunk. Az adatok rendelkezésre allasa esetén, azok
meghatarozott tendencidkat leiré extrapoldlasa Utjan a statisztikai elveket kielégité elérejelzések
készithetdk lesznek.

Amint azt tanulmanyunk tobb helyén tobbszor (kozvetve és kozvetlenil is) hangsulyoztuk, minden
gazdasagi kérdés megoldasa a lehetSségek fennallasaval és/vagy megteremtésével kezdddik. E tekintetben
Székelyfold helyzete hatranyos, hiszen a hivatkozott stratégiai dokumentumokban is jol érzékelhetd
modon a székelyfoldi infrastruktira komoly fejlesztésére nem keril sor a kovetkezd években.

Az egyik ilyen kérdés a kovetkezd abraval szemléltetett felmérés arrol, milyen terileti nagysagrendii egy-
egy varos vonzaskorzete a gépjarmiivezetés 20-40-60 perces és a varoshatartol 60 percen tuli
idétartaman beliil.

(Forras: Solutii pentru o dezvoltare regionala sustenabila a Romaniei cim(i prezentacio)

A referenciatanulmanybdl vett abrabdl jol lathatd, hogy nyilvanvaldéan a kérnyezet és a meglévé Gthaldzat
is meghatarozé korilmény a terileti nagysagokat illetéen, de arra kivaléan alkalmasak e kimutatasok,
hogy rogzitsiik: Székelyfold szerfolott ,,léglires” térben van e tekintetben is. A Hargita megye koriil
vizsgalt harom nagyvarosbdl ketté nemzetkozi repiilétérrel is rendelkezik (Kolozsvar és Jaszvaros), mig
Brasséban csak tervek vannak légikozlekedési tovabblépésre, am mindhirom bd&ven 60 percen tuli
vezetési idGtartamon kivil van a Hargita megye centrumanak tekintheté Cekend-tet6tdl. Ez az allitas a
példaban nem szereplé Marosvasarhelyre is igaz.

Bizonyosan mondhatjuk tehat a fentiekre alapozva, hogy Székelyfold belsé teriileteinek megkozelitése légi
uton latszik a legcélravezetobbnek. Ehhez azonban replilotérre van/lesz sziikség.
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A GDP alakulasanak kérdései

A gazdasagi alapelemek tanulmanyozasa utolsé elemeként még egy fontos és igéretes kérdésre tériink ki
tanulmanyunkban. A forrasmunkak egyikében fellelt kimutatas szerint 2009-ben Romania megyéinek
teljesitmény-osszehasonlitasat az allam GDP-jének atlagdhoz kapcsolhaté megyei mutatdk szerint
végezték el. Ebbdl az kovetkeztethetd ki, hogy a torténelmi Erdély csaknem teljes egésze és tovabbi
néhany dél- és északkelet-romaniai megye éri el vagy haladja meg az orszag teljes egy fére jutd6 GDP-je
(GDP per Capita) 75 szazalékanak megfeleld szintet, és van |8 megye, amely ez alatt van.

(Forras: Solutii pentru o dezvoltare regionala sustenabila a Romaniei cim(i prezentdcio)

A megyék pontos értékeire nézve adataink nincsenek, igy csupan azt jelezziik, hogy a 2009-re érvényesen
megismert 4500 euro/fés értéknek (lasd alabb, a kovetkezé alpontban) tehat legfeljebb 75 szazalékat
tekintve 3375 eurds, nem tul meggyéz6 értéket kapunk annal a 18 megyénél, amelyek nem érik el az
osszehasonlitasi statisztikai hatarértéket.

Ennél azonban sokkal fontosabb kérdés, hogy egyrészt a roman kozponti régid mind a hat megyéje eléri
vagy meghaladja a 75 szazalékos teljesitményszintet, masrészt a Hargita és Kovaszna megyével kelet felé
hataros, csangd magyarok lakhelyéll is szolgalé megyék (Neamt és Bako) szamara az infrastruktira
fejlesztése, a repiilétér (a hegyeken keresztlil, de kozeli) elérhetSsége potencialis huzoéerdként jelenik meg.

Az Eurostat-adatbazisok alapjan a legutolsd, 2014. augusztus 28-i frissitést tartalmazé adatokat
felhasznalva elkészitettiink egy grafikont Romania egy fére jutd bruttd hazai terméke (GDP) alakulasarol.
(Az Osszehasonlithatosag érdekében tovabbi két orszagot — Magyarorszag és Lengyelorszag — is
felvettiink a tablazatba.)
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Orszag 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
E 3700 4100 4400 4800 4500 4500 4600 4700 4800

u 8800 9200 9200 9300 8700 8800 8900 8800 9000

PL :,; 6400 6800 7300 7600 7800 8000 8300 8500 8700

Habar nem célunk a nemzetgazdasag teljesitéképessége egyik legismertebb mutatdjanak, a GDP-nek sem
az értelmezése, sem az elemzése, csupan az eredmények kapcsan jelezziik: a tablazatot alabb szemléltetd
grafikon azért elég ,,beszédes” a gazdasag teljesitményének tendenciaira vonatkozoan (ezeket a szaggatott
trendvonalak jelzik), mert jol mutatjak a hullamzé vagy éppen csokkend-novekvé trendeket).

1.3.2. Gazdasagfejlesztési koncepciok

Az elmult idészakban tobb stratégiai jellegli javaslat fogalmazédott meg. Az erdélyi allamférfi, mivel6dés-
és gazdasagpolitikus gréf Mikd Imrérdl elnevezett fejlesztési és egylittmiikodési stratégiai koncepcio e
vitairataban tobb, a légi kozlekedést érinté javaslati elem is szerepel. Habar ezeket teljes
szovegkornyezetiikbdl kiragadni nem feltétleniil szerencsés megoldas, itt mégis megtesszik, mert
egyetértve a javaslatok megfogalmazasanal alkalmazott megkozelitési modszertannal, azok eredménye
fontos lesz. Egyetértésiink azonban csak a modszertanra, és nem a ,,szentegyhazi légikikoté”-re érvényes.

Idézet a vitairatbdl (21. oldal):

* Hataron atnyuld gyorsforgalmi uthalozat kiépitésének tamogatasa
o Debrecen regionalis repiilétere megkozelithetdségének javitasa Partium feldl
* Regionalis repllStér-halézat fejlesztése s az Erdély kilonbozé részei és Magyarorszag kozotti
légihidrendszer megerdsitése — légi desztinaciok szamanak bdvitése s a desztinacidkba valo légi
jaratok tamogatasa
o Szentegyhazi légikikots fejlesztése...
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Természetesen nem vitatva egy masik dokumentum nyilvan sok szempontbdl megfontolt (és legjobb
szandékkal leirt) megallapitasainak, tartalmanak azon szempontok szerinti jogossagat, mégis fontosnak
tartjuk rogziteni szakmai véleményiinket a pontokkal kapcsolatban:

I. Teljes mértékben egyetértiink az orszaghataron atnyulo gyorsforgalmi Uthalozat fejlesztésével, am ez
csak kozvetett elény Székelyfoldre nézve.

2. A partiumi részek felél Debrecen valoban alkalmas repilétér a hasznalatra, am komoly
versenytarsként rendelkezésre all még itt Arad, Temesvar, Nagyvarad, Szatmarnémeti, Nagybanya és
a Kiralyhagon tal még Kolozsvar is. Ahhoz — meglatasunk szerint — valojaban Debrecennek kellene
oriasi léptékben fejlédnie példaul a kozvetlen jaratokkal onnan elérhetd, utasok altal elényben
részesitett, keresett desztinacidk (rendeltetési repllSterek) kinalataval, hogy elényben lehessen a
valasztas soran tavolsagat és szolgaltatasait illetSen.

3. A regionalis repulétér-halézat fejlesztésére igent mondunk, am a nagyvonall igent tamogatnia kellene
regionalis légijarm{-lizemeltetd légitarsasagoknak, kellé6 kozuti infrastruktiranak és piacképes
gazdasagi tevékenységek folyamatos fejlédésének is.

4. A desztinaciok szamanak bdvitése kapcsan e helyiitt is felhivjuk a figyelmet a jelen alfejezetiink
legelején taglalt ,,hub & spoke” rendszer-megkozelités fontossigara, kovetelményeire és egyben
feltételrendszere megteremtésének sziikségességére is.

5. Végiil Szentegyhaza kapcsan tényszerlien jelezziik: a Cekend-tet6tdl nyugatra, kb. 6 km-re fekvd
telepiilés kornyezete sokkal kevésbé alkalmas repuilétér kialakitasara, mint tanulmanyunk f6 targya.
Egyrészt majdnem 100 méterrel magasabban, kozvetlenil a hegyek elSterében fekszik (ezért tovabbi
300 m futopalya-hosszusagot kovetelne meg, és jelentds kockazatot jelentene az idGjarasi jelenségek
elfogadhaté voltaban), raadasul a teleplilések szerkezete és a foldek jelentés mezégazdasagi miivelése
megnehezitené a realis tervezés megvalositasat. A Kipolnas és Szentegyhaza kozott meglévd teriilet
alig 700 méternyi teret jelent, hosszat tekintve pedig (a repllStér egyes feliileteivel kapcsolatban
elirt lejtési kovetelményeket is figyelembe véve) nem elégséges és nem alkalmas egy amugy is
megnovelendd hosszusagu futdpalya kialakitasara. A vitairat szerkesztSinek nyilvanvaléan nem volt
feladatuk a nemzetkozi légikozlekedési szabalyrendszer ismerete és a fizikai igények pontos ismerete,
de a legjobb szandék mellett is ajanljuk elvetni a terlletre vonatkozé stratégiai javaslatot.

A fentiek figyelembevételének ajanlasaval egyetemben a vitairat 41. oldalan talalhaté ,V. — Lehetséges
kiemelt fejlesztések 2014-2020" fejezetcim(i javaslatcsomag 3. és 5. bekezdésében (bullet) targyalt két
ponttal is egyetérthetiink:

e Erdélyi nagy sebességii vasuthalézat, autopalya és gyorsforgalmi kozlekedéshalézat
és regionalis repiil6tér-halozat fejlesztése — kozos tervezési és elSkészitési munkak
meginditasa 2014-2020-ra

* Erdélyi logisztikai kozpontok, autohofok, tudomanyos és innovacios parkok
fejlesztése — kozos tervezési és elSkészitési munkak meginditasa 2014-2020-ra
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1.3.3. A gazdasagi szempontok 6sszefoglalasa

Ahhoz, hogy konkrét szamszaki adatok, rovidebb-hosszabb, valds trendeken alapuld elérejelzések és
extrapolacidk késziilhessenek a kovetkezd lépések megkezdésekor, osszefoglaljuk a legfontosabb
osszefliggéseket, elemeket, amelyekre figyelni lenne érdemes:

*  Fel kellene mérni, illetve kozelité kozép- és hosszu tava elbrejelzéseket kell késziteni arra, hogy
akar kuldé teriiletként is. llyen felméréseket altalaban a kornyezd repllSterek vonzaskorzetének
figyelembevétele mellett végeznek. Az el6rejelzésekhez sziikség van a kovetkezdkre:

o avonzaskorzetbe tartozoé Osszlakossag lélekszama, ezek valtozasai, illetve az ebbdl szamitasba
vehetd tényleges utazék varhato aranya;

o a gazdasagi élet azon potenciilis szereplSinek (cégek, vallalkozasok, tevékenységek) minél
teljesebb jegyzéke, amelyek potencialisan szamitasba vehetdk a légi utasok szervezésére, helyi
ellatasara, az ipari termékek, alapanyagok, alkatrészek szallitasara stb.;

e példak: olyan vonzerdvel rendelkezd turisztikai elemek, mint gyogyfiirdd, falusi
turizmus, torténelmi nevezetességek, emlékhelyek, kézmivesség, épitészeti
emlékek, vadasz- és lovas turizmus lehet&ségei, szezonalitas stb.;

* a turizmussal kapcsolatos vonzerd felméréséhez célszerli meghatarozni olyan friss
mutatoszamokat, mint példaul a tényleges vagy varhatd vendégéjszakak és
vendégek szama, illetve a rendelkezésre all6 kapacitasok aranya;

* zarandoklatok igénye, gyakorisiga a szakralis helyekre (pl. Csiksomlyd, illetve
Székelyfoldrél mas nemzetkozi zarandokhelyek);

* ajelentdsebb ipari teljesitményeket felmutatd konnydipari, tejtermékeket elallitd,
z6ldség- és gyumolcstermeld, viragkertészeti, fafeldolgozasi és barmilyen mas
termékek, gyartmanyok oda-vissza célallomasai;

* logisztikai (szallitasi, raktarozasi) igények potencialja;

* a tobb tizezer helyi, de kiilfoldon dolgozé vendégmunkas oda-vissza utazasanak
potencialja;

* a terilet allami adminisztracios kotelezettségeivel (allami, testvérvarosi, régios
egyuttm(ikodéses), partnerkapcsolataival osszefiiggd utaz(tat)asi igények, lehetéségek;

* minden, a helyi kérnyezetben ismert vagy remélt innovacios és logisztikai lehetéség
és potencial.

e Erdemes lenne felmérni, hogy a sziikebb régié izleti kore, akir maginemberei mennyire
érdeklédnek a repilétér irant, hasznalnak-e sajat uzleti repliléseikre, légi jarmiveik
lzemeltetésére. E (business aviation) korbe tartoznak azok a kilfoldiek is, akik tulajdonosaik
képviseletében a régidban dolgoznak, vagy ilyen kiilfoldi tulajdonu cégek vezetésében rendszeres és
gyors utazasi igénnyel léphetnek fel.

* Hasonl6 felmérést volna célszer( végezni a sportreplilésben részt vevék korében is, akik egy
megfeleléen elSkészitett flives terepen akar vitorlazérepllést, akir motoros kiképzé stb.
replléseket végezhetnének, nyilvan kell6 forgalomszervezés és jovahagyasok birtokaban. llyen
tevékenységeket a vilagon nagyon sok nagyobb nemzetkozi repllStér is végez, példaul a mas
fejezetekben tobbszor hivatkozott innsbrucki repiilétér Ausztridban vagy példaul Genf Svajcban.

* Nyilvanvaléan a repiilé6tér vonzaskorzetének hataran Ilévé mas repiil6terekrdl
atterhel6dhet utask6zdnség a konnyebben megkozelithetd, kozelben 1évé repiilétérre, ezért
érdemes volna vizsgalni tobbek kéz6tt Marosvasarhely és Nagyszeben replil6terek utas-
és aruforgalmi, valamint légiforgalmi osszetételét. Kelléen j6 kinalat mellett komoly esély
van az ilyen ,,versenyhelyzetben” 1évé repiiléterektdl utasok, aru ,,atcsabitasara”.
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* Mindezek mellett javasolhatd néhany kiemelt desztinacio (célallomas) kiilon megvizsgalasa
az utas-igénybevételi potencialok tekintetében. A helyi latogataskor folytatott konzultacio alapjan az
alabbi célallomasok lehetséges utazasiigény-adatainak el6rejelzésére kilon is érdemes lenne
figyelmet szentelni:

* Budapest: magyar févaros, magas szintl kapcsolat az anyaorszaggal és szervezeteivel, illetve
turisztikai, csaladi latogatasok f6 célpontjaként;

* Bukarest: kozigazgatasi és allami kozpont, az alkotmanyos és jogi kornyezet altal logikusan
megkovetelt kapcsolattartas célpontja;

* Briisszel, K6In, Luxembourg, Strasbourg: az Eurdpai Uni6 és kiilonbozé szervezetei,
illetve a NATO kozpontja kozvetlen elérése érdekében;

* Bécs, Miinchen, Frankfurt: |-1,5 6ran beliili olyan ,,hagyomanyos” célallomasok, ahonnan
tranzitalas utan a vilag szinte valamennyi foldrészére el lehet jutni;

* Roéma, Madrid, London, Berlin: [,5-3 6ran belil elérheté célallomasok, féleg a
vendégmunkasok, illetve zarandoklatok szallitasi potencialjaval.

A fenti pontokba foglalt adatoknak — kiilonésen a hosszd tavi, 10-15 évre eléremutatd idGszakra
vonatkozoéan — nem kell tokéletes elSrejelzéseknek lennilik, hiszen ilyen tavlatokban nehéz pontos
tervezési alapokat megalkotni, ugyanakkor a gazdasagi realitisokat érdemes szem elétt tartani, hiszen a
gazdasagossagi szamitasok, megtériilések lényegében ezeken alapszanak majd. A klasszikus
felallitani és lenne érdemes osszevetni, megallapitva az elfogadhatd eltérési ratakat, kivanatos
hatarértékeket. Az ily moédon kialakulé szamok egyrészt tamogatjak azt, hogy egy adott idobeli és
mértékbeli onkorlatot alakitsanak ki a varhatd eredményesség elemzésére, masrészt jelentSsen
tamogatjak a dontéshozokat felel6s dontéseik meghozatalaban.

1.3.4. Tulajdonlas, finanszirozas, miikodési forma

A repiilétér tulajdonlasi viszonyai kérdésében nem tisztiink allast foglalni, tanulmanyunkban csupan arra
hivjuk fel a figyelmet, hogy a repiilSterek létesitési és fejlesztési koltségei rendkiviil magasak, amelyeket
altalaban az allam vagy az onkormanyzatok (és szovetségeik) nem képesek finanszirozni. A repulétereknél
tobb mint 25 éve megkezdddott privatizacidos folyamatok ma is tartanak, kisebb-nagyobb sikerrel,
klasszikus és unortodox megkozelitéssel is haladnak, és altalaban a magantéke vagy a PPP keretei kozotti
financialis megoldasokkal miikodnek.

Meglatasunk szerint a szovetségi allami vagy foderalista jellegli orszagokban joval nagyobb szabadsagfokkal
mikodtetik a magantoke és -tulajdonlas kérdéseit, mig a hagyomanyos (kozpontositott allamhatalmu)
orszagokban inkabb az allam szerepvallalasa és felsébbsége jelentkezik erésebben.

Valdjaban persze a tulajdonlas kérdése inkabb az lizemeltetési jogok tekintetében jelentkezik, mert az allam
altalaban torekszik megdrizni a foldteriilet és a replldtéri épitmények tulajdonjogat. A szakirodalom
jelentésebb részében rogzitésre keriilt, hogy a finanszirozas optimalis megoldasa valahol az 50-50 szazalék
megoszlasnal van az allami és a magantSke kozott, ezért ez bizonyos mértékig javasolhato is.

Arra ugyancsak felhivjuk a figyelmet, hogy a magantéke bevonasanak koncepcidja mellett fokozottan
ugyelni érdemes a tulajdonosi oOsszetételre, mert egy-egy nemkivanatos kivonulas akar el is lehetetleniti
példaul egy (altalaban) forrashianyos fStulajdonos oOnkormanyzat kozremiikodését az lizemeltetés
folytatasaban. llyenre tobb magyarorszagi példa is van.
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A repiilétér gazdasagi értelemben vett miikodtetési formaja nyilvanvaloan osszefliggésben all majd a
finanszirozas kereteivel, illetve a jogszabalyi lehetéségekkel. Mindenesetre jelezziik, hogy az elézetes
tervezési és koncepcionadlis kérdések menedzselésére mar elézetesen érdemes valamilyen elGtarsasagi
forma létrehozasan munkalkodni, hiszen nagyon sok olyan dontési pont, megoldand6 feladat lesz,
amelyek szervezett, tudatos kereteket kovetelnek mar a legelsé 1épésektd| kezdve.

1.3.5. A légi jarmiivek hatétavolsaga

Habar e témakor nem kozvetlen gazdasagi kérdés, mégis az utazdékozonség szamanak kérdéskorében
Osszefiiggésében foglalkozni kell vele (még a repiilétér tervezése elétt), hiszen érdemes tudni azt, hogy
milyen tavolsagokra lehet a tervezés alapjaul szolgald ,kritikus” légi jarmlvel eljutni (illetve ennek
forditottja is fonnallhat, vagyis milyen utazasi igényt/tavolsagot kell kielégiteni, és ehhez milyen légijarm-
tipus alkalmas).

A hatétavolsag kérdése rendkivil sok tényezStdl fugg, arra jelentds befolyassal van szinte minden, a légi
jarmi teljesitéképességét befolyasolé elem (pl. a valdos terhelés, a rendelkezésre allé iizemanyag
mennyisége, a repllés kozbeni meteoroldgiai helyzet /szélirany és szélsebesség, hdmérséklet, magassag/
stb.), igy egzakt adatot nem lehet pontosan megadni.

A légijarmi-gyartok altalaban — és ismét csak a figyelembe veendé adott vonatkoztatasi feltételek
megjelolésével — megadjak az adott légijarmi-tipus hatotavolsagi értékét, ami tehat egy névleges adat
lesz. Sokféle kimutatas, grafika, s6t ma mar internetes interaktiv oldal is rendelkezésre all az ilyen adatok
latvanyos megjelenitésére.

Tanulmanyunkban mi is kozreadunk két ilyen, elséként az Airbust gyarté konzorcium honlapjan talalhato
eszkoz segitségével szemléltetett grafikus képet, a referenciatipusként szoba jové A320-as tipus névleges
hatotavolsagardl (lasd a kovetkezé oldalon).

Az Airbus A320-as tipusu légi jarmlive — a j6 kozelitéssel Hargita megye kozépponttal elhelyezett
repllégép-szimbolumtdl mint kiindulasi ponttol — nagy valdszinilséggel képes lefedni a Cekend-tet6rdl
varhaté hagyomanyos utazasi igényeket. A tengerentlli vagy a hatotavnal nagyobb tavolsagban lévé
célallomasok esetében ma is a nagy ,,hub” repliléterekrdl utaznak a légi utasok.

Az ezeket kovetd oldalon pedig a Google Earth térkép hatterével megrajzoltuk a késébbiekben szerepld

masik ,,kritikusnak” megvalasztott turbopropelleres regionalis légi jarmd, a Bombardier Dash—8 Q400-as
tipus sikbeli, szintén gyari adatokra alapozott hatétavolsagat (Idsd a miiholdtérképes hdtterdi abrat hatrébb).
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Megjegyzés a Q400-as hatdtdvolsagi dabrajahoz: habdr a térképrészen jél azonosithatok az egyes
tertiletek, orszagok, igy a céldllomdsok szamitasba vehetd kare is jo kozelitéssel megallapithaté, jelezziik, hogy a
kép nem pontos, Iévén a kérok felvétele a térképi sikban tortént, mikozben a repiilés valdjaban a Féld gorbiiletét
kovetd, két pontot Gsszekits legrovidebb gérbe vonal (az ortodroma) mentén torténik. Eppen ezért érzékelhetd
az Airbus A320-as képeket ivként a hatétavolsagot szemlélteté hatdrvonal.

Tirrin ol L

(Forrds: )

(Kép forrasa: Google Earth, internet)

A Bombardier Dash—8 Q400-as tipusu légi jarm( hatotavolsaga. Jelmagyarazat:

*  VO6ros szini kor: | ora replilési tavolsag, 305 NM tavolsag;
* Sarga szinl kor: 2 6ra repllési id6, 656 NM tavolsag;
e [Kék szini kor:max. hatétavolsag: |114 NM tavolsag.
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1.4. A légikozlekedési externaliakrol

Tanulmanyunkban sziikségszerlien szélnunk kell a légi kozlekedés mint gazdasagi tevékenység néhany
olyan kozgazdasagi elemérdl, amelyeket mindenképpen szamitasba kell venni a mikodtetés
kornyezetének meghatirozasahoz, a helyes dontések meghozataldhoz. Az ilyen externaliak
keletkezésének kezelésére és lehetSleg megelézésére vagy kovetkezményeinek csokkentésére
stratégiakat érdemes kidolgozni mar elére, mert az lzemvitel soran fellépd esetleges kellemetlenségek
azzal elkeriilhetdk.

A gazdasagi tevékenység rendes koriulmények kozott piaci adasvétel targyat képezi egy termeld és
fogyaszto kozott, akik a piacon keresztll — bizonyos szabalyok mentén — szerzédésben allnak egymassal.
Ha az adott tevékenység hatisira a szerzédé feleken kivil egy harmadlagos szereplére olyan varatlan
koltségek harulnak, vagy olyan haszontobblete keletkezik, amelyre a harmadik fél nincs befolyassal,
externaliarol vagy kiilsé hatasrol beszéllnk.

Mivel a kozlekedési agazat (és ezen belil a légi kozlekedés is) — hasonldéan a szolgaltatasok, illetve
termékek eléallitasahoz és kereskedelméhez — a gazdasag szerves részét képezi, ezért ebben az esetben
is ugyanazok az elvek érvényesek.

Az externaliak forrasai

A légi kozlekedést mara joggal nevezhetjik a vilag vérkeringésének, hiszen jelenleg ez a legnagyobb
hatotavolsagu és leggyorsabb kozlekedési alagazat, amellyel gyakorlatilag barhova, nagyon gyorsan
eljuthatunk. Ennek azonban ,,ara” van, és a repulésben hasznalt légi jarmivek, rendszerek, eszkozok mai
nagyon magas technologiai fejlettségi szintje ellenére is még mindig nagyon sok megoldasra varo
problémaval allunk szemben. Az externadliak keletkezése, illetve létezése is ezzel indokolhato.

Az externaliak kezelése

Az externdlidk kezelésére ma nincs altalanos eljaras, jelenleg az e kiilsé hatasokkal kapcsolatos
torekvések az okozott karok csokkentésérdl, illetve az ehhez sziikséges anyagi forrasok eléteremtésérdl
szolnak. Sokan sokat tettek mar e kérdésekben, de még mindig inkabb ,tlzoltas” van, semmint
kétségtelen és az externdlidk nagy részét felszamolé megoldasok. A kezelendé kiilsé hatasok ma
leggyakrabb és jol érzékelheté formaja a szennyezé anyagok kornyezetiinkbe keriilése, ami leginkabb az
alabbi modok valamelyikén keresztiil jelentkezik:

* emisszio (karosanyag-kibocsatas, kilépés, kilirités, kisugarzas, kiaramlas),
* transzmisszid (atalakulds, atszallas, atkelés, atvitel, atkozvetités),
* immisszio (beeresztés, beszivargas).

A keletkezett szennyezés immisszion keresztil hat kornyezetiinkre, externalidk jonnek létre (példaul a

talajba, illetve a vizkészletbe szivargd szennyezések miatt a viz tisztitasi koltségei altal vagy a
replilétereken keletkezett zaj csokkentésének koltségein keresztiil).
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A kornyezetkarosito hatasok jellemzéen az alabbi terlileteken jonnek létre szilard, folyékony és légnem
halmazallapotban:

* kommunalis szennyezés,

* ipari szennyezés,

* mezdgazdasagi szennyezés,

* kozlekedés altal okozott szennyezés,

* specidlis forrasok (példaul fert6zé hulladék koérhazakbél, radioaktiv hulladék, rakkelté anyagok,
gyulékony anyagok stb.).

A légi kozlekedés vonatkozasaban az lizemelés, az Uzemvitel jellegzetességeinek megfelelé szennyezések
keletkeznek, ezekbdl csak rovid osszefoglalasul ismertetiink néhanyat:

* szilard anyagok: papir, gumi, mianyag, liveg, fém, olajos kannak és rongyok,
csomagoldeszkozok, dobozok stb.;

* folyékony anyagok: olaj, jégtelenit6folyadékok, tisztitdszerek, vegyszerek, festékanyagok,
kendanyagok, lizemanyagok stb.;

* légnemii anyagok: CO, CO,, SO,, NOx, CH, iizemanyag-tarolékbdl parolgd kerozin stb.

Ugyanakkor a lakott teriileteken leginkabb a légi jarmivek altal keltett zaj, illetve rezgések okozta
szennyezés jelentkezik intenziven, és ez legalabb olyan sllyos probléma, mint a fent felsorolt egyéb
szennyezések. A repilSterek hasznalatabol eredd zaj- és rezgésterhelés a repiiléterek kornyékén lakokat
éri, és bar a helyzetben az elmult két évtizedben — az Uj hajtébmlvek és repilégép-szerkezetek miatt —
jelentds javulas kovetkezett be, mégis a jelenleg hasznalt replil6gép-hajtomiivek sajatossagaibdl adodoan e
terhelések igen magasak.

Arra vonatkozéan, hogy a Cekend-teté kornyezetében, illetve a majdani repilétér kozvetlen
kornyezetében milyen kihatasai lesznek a replilStér tzemelésének (a légi jarmivek keltette zajoknak és a
minimalis, am mégis fennall6 emisszidnak), nincs képiink, de javasoljuk, hogy idében megfeleld
kommunikacios (és PR-) stratégia keriiljon kidolgozasra.

Azt természetesnek kell venniink, hogy a repiilétér létesitésével kapcsolatos kornyezetvédelmi elSirasok
nemzeti szinten rendelkezésre allnak, azokat alkalmazni kell, ugyanakkor 2014 folyaman egyeztetéseken
ment keresztil az EU ezzel kapcsolatos rendelettervezete, és az nagy valoszinliséggel 2015-ben meg is
jelenik majd.

A nemzetkozi szervezetek kozil az ICAO az Annex |6 két kotetével jelentds erdfeszitéseket tesz a
szabalyok szigoritasaval arra, hogy a kornyezetvédelmi elGirasokon keresztil a kiilsé hatasok
kovetkezményei a lehetd legkisebbre legyenek csokkenthetdk, am ettdl fiiggetleniil komolyan szamitasba
kell venni a jovdbeli tervezési lépések elétt a kornyezetvédelmi szempontokat. Nyilvanvald, hogy a
repllétér tényleges fejlesztési koncepcidjait megel6zéen kornyezetvédelmi hatastanulmanyt kell majd
készittetni, illetve specialis engedélyezési folyamatokra kell majd e targyban szamitani. Ugyancsak varhaté
a lakossag és a média részérdl olyan felfokozott érdeklédés (esetleg szembenallas), amelyre fel kell
késziilni, és amelyet kezelni kell tudni.
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Fiiggelék |

A Gyo6r-Pér repiil6tér gazdasagi szempontu tapasztalatai

Az Ujonnan éplld regionalis repllSterek létjogosultsaganak és fejlédési lehetSségének egyik legjobb
példaja Gydr-Pér replilotér torténete, amely mara odaig fejlédott, hogy akar Boeing B 737-es vagy Airbus
A320-as utasszallitd repiilégépek is leszallhatnak a futdpalyajan.

A Gyér-Pér replldtér ,,szerencsés” helyzetben van a tekintetben, hogy a repllStér kornyezetében
nagyon pezsgé a gazdasagi élet. A 2003-as megnyitasa ota mint regionalis repiilétérnek évrdl évre
novekszik a forgalma, és mar évek 6ta onfenntartéan tud mikodni. A sikeres lizemeltetdi cégtulajdonosi
korbe a kozelmultban bekapcsolédott a gydri Audi Hungaria Services is. Az Audi-Uzletrészvasarlas
ellenértéke és a tovabbi tSkejuttatas tette lehetévé a repiilétér tovabbi, mintegy kétmilliard forintos
fejlesztését.

a) A fejlesztések jellege, koltségei

A pénzigyi kereteket maximalisan kihasznalva bévitették ki a korabban csak ,kisgépes” repiilésre
alkalmas futopalyat és forgalmi elGteret, valamint a guruloutat oly médon, hogy akar Boeing B 737-es vagy
Airbus A320-as gépek is megfordulhassanak ott. Ennek részeként a régi, 1450x30 méteres
aszfaltburkolatl futopalyat 2030x30 méteresre novelték. A méretre vonatkozo dontéseket annak
figyelembevételével hoztak meg, hogy e méret mellett a 30 méteres szélességet még meg lehetett tartani,
ha ennél hosszabb palyat épitettek volna, akkor mar minimum 45 méteresre kellett volna novelni a palya
szélességét, hogy megfeleljen a kereskedelmi légi jarmiivek lzemeltetésére vonatkozd szabvanynak. A
szélesités az Uzemvitel fenntartasa mellett csak akkor lett volna megoldhatd, ha valamilyen modon egy
ideiglenes futopalya allt volna rendelkezésre. (Az a megoldas, hogy egy teljes szezonra lezarjak a meglévé
futopalyat a megnagyobbitas érdekében, valdjaban nem volt szamitasba vehetd.) A meghosszabbitas
melletti dontéssel tehat egyszerre a gyorsabban megvaldsithato és kisebb koltségteherrel jaro megoldast
valasztottak a gyor-périek. Ez a futopalya-fejlesztés nagysagrendileg egymilliard forintos kiadast jelentett
az lzemeltetd szamara.

A 2030x30 méteres futopalyaméret mellett csak minimalis nagysagu felszallotomeg-korlatozasra van
sziikség néhany légijarmi-altipus tekintetében. Ugyanakkor a futopalya mindkét végén kialakitottak egy-
egy szazméteres végbiztonsagi terlletet (stopway — SWY), igy ennek a kozzétett tavolsagok
viszonyrendszerében hossznovel6 hatdsa van (az Un. ASDA, tehat a gyorsitasra-megallasra rendelkezésre
allo tavolsag az adott iranyban 100 méterrel megnd).

Emellett komoly fejlesztések torténtek a repiilotér fénytechnikai és navigacios rendszereinek terén is.
Jelenleg VOR navigacios berendezésre és az RNAV-GPS eljarasra alapozott miiszeres megkozelitési
eljarasok repiilheték a Gyér-Pér repiilétér mindkét futopalyakiiszobére. A repiilétér ENy felé térténd
Uzemelése, mint f6 le- és felszalldirany, tehat a 30-as futopalya kiszolgalasira CAT | precizids
fénytechnikai rendszert és miszeres leszallitorendszert (ILS CAT ) telepitenek.

A masodlagos haszndlatu [2-es futopalyairanybdl pedig befejezédott egy egyszerisitett fénysor (SALS)
kiépitése, valamint mindkét iranyra mlkodik mar a PAPI optikai siklopalyaadé berendezés is. A miiszeres
bevezetéshez és leszallitorendszerhez kapcsolodo fénytechnikai rendszer fejlesztése mintegy 300 millié
forintos koltséggel jart, mig az ILS kiépitésének és telepitésének koltségei 185 millio forintot tettek ki.
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b) A tovabbi szolgaltatasi, kiszolgalasi elemek fejlesztése

A nemzetkozi forgalomban is részt vevé regionalis replilétér esetében a meteoroldgiai tajékoztatasok
biztositasa szikségszer(. A repulétérrdl 30 percenként készitik el és adjak ki a repullésmeteorologiai
allapotjelentést (METAR), valamint naponta haromszor a leszillasi elSrejelzést (TAF). A miszeres
megkozelitések tamogatasat pedig a rossz iddjarasi viszonyok esetén alkalmazando futépalya menti
latastavolsag- (RVR) méréssel segitik majd a jovében. A megfelelé és elSirt meteorolégiai adatok
kiadasahoz szikséges berendezések beszerzése 30 millié forintos beruhazast tett sziikségessé Gyor-
Péren.

A fejlesztéseknek koszonhetéen a Gydr-Pér regiondlis repiilétér immar igen jelentds légiforgalmi
adatokat tudhat magaénak. 2012-ben mar 7000 jarat (tobb mint napi |19 jarat) kezelését végezték el,
201 3-ban pedig a légiaru-szallitas kapcsan a kargérepiilések szama meghaladta az 1000-et.

A régebbi elétéren Osszesen ot kisebb, business jet csoportba tartozé vagy 30-50 személyes
turbdlégesavaros replilégép parkolasiahoz van elegendé hely, mig az U] fejlesztéssel elkésziilt el6téren
tovabbi négy Uzleti gép parkolhat. Ezen Uj forgalmi elétér pedig mar a Boeing és az Airbus
repllégépcsaladok méretben megfeleld méretli utasszallitd gépeit is tudja fogadni. E nagyobb utasszallitd
gépek foldi mozgatisa vontatd jarm{ hianyaban még nem megoldott, ezért jelenleg csak egy gép
parkolasara van lehetéség. Amint a megfelelé ,,pushback” vontatdé beszerzésére sor keril, a két
allohelyes U] elétér betonjan két keskenytorzsli utasszallitd repllégépet tudnak majd egyszerre
parkoltatni. A repiilétérnek az elétéren hasznilatos szamos tovabbi célgépet, berendezést kell még
vasarolnia ahhoz, hogy megfelel6 mdédon gépesitve legyen a nagyobb gépek kiszolgalasa, mozgatasa,
jégtelenitése is. Ezek megvasarlasa mintegy 100 millié forintos beruhazassal jar.

c) Tervek az utaskezelés fejlesztésére

A Gyor-Pér repllotér sziik keresztmetszetét jelenleg a megfelelé utaskezelé terminalépiilet hianya
jelenti. Az utaskezel6 kapacitds ma még csak kb. 60 fosre tehetd a technikai eszkozok és a meglévo régi
repllétéri irodaéplilet korlatai miatt. Jelenleg éppen azon dolgozik a replilotér vezetése, hogy
megallapitsa, milyen beruhazas és terminalépllet sziikséges ahhoz, hogy naponta legalabb két
»komolyabb” légi jarmiivet, egy délelotti és egy délutani jaratot, maximum kétszer 200 utast kezelni
tudjanak. A legmegfelelobb hosszi tava fejlesztés az lenne az utaskiszolgilas tekintetében, ha az
uzemelteté egy modulrendszeril, konnylszerkezetes, 2000 négyzetméteres terminalépiiletet tudna az
elotér elé épiteni. Ez mar alkalmassa tenné a repiilSteret akar napi 400 érkezo és indulo utas kezelésére
is. Ennek bekeriilési koltsége mintegy 1,35 milliard forintra tehetd.

A péri repiilotér a jelenlegi nem tul optimalis koriilmények kozott 2013-ban tobb mint 2000 nemzetkozi
jaratot kezelt, am az dsszes miiveletszam a repiilétéren mintegy 6500 volt, a sportrepiilés nélkiil. Allando
és egyben legnagyobb ugyfeliik az Audi, amelynek hétfétdl csiitortokig napi harom, pénteken pedig két
un. ,shuttle” jarata van. Emellett egyre tobb ad hoc jellegli kargoforgalmuk is generalodott, amelyek
elsésorban nem az Audihoz, hanem a Magyarorszagon gyarakat, lizemeket épité és miikodteté mas,
egyéb autoalkatrész-gyartokhoz és -beszillitokhoz kapcsolodnak. E cégekhez egyre tobb lizleti partner is
replilégépen érkezik, és vannak olyan utasok is, akik Bécsbe vagy éppen Pozsonyba indulnak vagy
érkeznek.
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d) Az lizemeltetés megoldasai, a koltségek fedezete

A Gydr-Pér nyilvanos, kereskedelmi besorolasu, regionalis replil6tér naponta reggel 8-tol este 6 6raig all
rendelkezésre dllando személyzettel és szolgalatokkal a gépek inditasara, fogadasara és kiszolgalasara. De
a repuléteret igénybe venni kivainok el6zetes bejelentkezése alapjan barmikor képesek gépet fogadni a
nap 24 orajaban. Ennek okan ugy szervezik a repiilétéren dolgozok beosztasat, hogy — sziikség szerint — a
nyitvatartasi idén kiviil is akar egy ora alatt fogadoképessé tudjak tenni a repiléteret. Folyamatosan ki
tudjak szolgalni a fentebb emlitett ad hoc kargojaratokat, az lizleti utasokat. A terminal fejlesztése utan
lehetSség nyilik majd 1dulé- (charter-) jaratok kiszolgalasara is. Ebben azért biznak, mert egy felmérés
szerint a charterszezonban repiilégéppel utazé turistak jelentds része az orszag nyugati részérdl valaszt
maganak ilyen nyaralasi lehetdséget, ami nagyon fontos piacot jelenthet a repllétér szamara. Ami az
alacsony koltségl (diszkont-) légitarsasagokat illeti, azok némelyike megjelent a Gydr-Pér repllStéren,
puhatoldzo targyalasokat is folytattak mar tobb tarsasaggal, konkrét megallapodasok azonban egyelére
nem szilettek.

Egy repiilétér lizemeltetése és fenntartasa szempontjabdl nagyon fontos a repiilétér hasznalataért a
hasznaldk altal fizetendd dijak kérdése. A légi kozlekedésben szokasos koltségrendszer és a repiil6tér-
hasznalati dijak kapcsan ésszer(i, tehat az lzemeltetd részérdl aranyos, a repilSteret igénybe vevd
légitarsasagok, charter- és diszkontfuvarozok, lzleti utasokat szallitd cégek szamara is elényos arak
megallapitasa a célszerl. A Gydr-Pér repulétéren ezért Ugy alakitottak ki az araikat, hogy megvizsgaltak
az Europaban a gydr-périhez hasonld adottsagokkal rendelkezd replilSterek szamszaki kalkulacidit, és
ezeket alapul véve hataroztak meg a ma elfogadott arakat. lly médon sikerilt olyan tarifarendszert
kialakitaniuk, amely versenyképes, és ugyanakkor megfelel a Gyér-Pérre érkezdk szamara is.

A repllStér egyik f6 bevételi forrasa a repuilégéplizemanyag-eladas. Ez éves szinten 1,5 millié liter kerozin
értékesitését jelenti.

A Gyor-Pér repuldtér éves bevétele immar elérte a kétmillio eurot, s korillbeliil a kiadasok is ezen a
szinten mozognak. Vagyis a repulotér teljesen onfenntartéan tud mikodni, gazdalkodni. Komoly
bevételnovekedést a jovoben az jelenthet a szamara, ha valoban megjelennek a diszkont-légitarsasagok is
a repllétéren. Ez forgalmat, utasszamot és bevételt general nemcsak a repilétérnek, hanem a
repllétéren megjelend szolgaltato agazatok képviseldinek, st az egész régionak is. Egy régio, orszagrész,
orszag légikozlekedési igényeit, vagyis a varhatd utasok éves szintjét Ugy lehet a legegyszer(ibben
meghatarozni, ha az adott terileten él6k szamat vessziik kiindulasi alapnak. Nemzetkozi tapasztalatok és
tanulmanyok szerint egy adott foldrajzi teriileten az ott él6k mindegyikére legalabb egy légi utazas
szamolhaté. Vagyis egy olyan regionalis replilétérnek, amelynek 300-500 ezer f6s a vonzaskorzete, 300-
500 ezer utassal lehet szamolnia éves szinten.

e) A létesités (beruhazas) nagysagrendje
Egy 300-500 ezer utas kezelésére alkalmas repllétér létesitésének beruhdzasi igénye — ha zoldmezds

beruhazasként kezelendé — 15 millié eurd raforditasbol megvalosithatd. Az ehhez sziikséges tervek
elkészitése a teljes bekertlési koltség 3-5 szazalékat teszi ki.
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2. fejezet — Légiforgalmi helyzetkép, elorejelzések

2.1 A régio légiforgalmi kornyezete, jellegzetességei

2.1.1 Romania és repiil6terei helységnév-azonositoi

Romania az ICAO eurdpai ,,L” korzetének ,,R” kezdébetlijl allamaként helységazonositoként az ,,LR”
karaktereket kapta. (Lasd az alabbi abran a foldrajzi értelemben jol meghatirozhatd orszagokat és
azonositodikat.)

A vonatkozé ICAO-szabalyoknak megfeleléen valamennyi légiforgalmi szolgalati egység, légtér, repiilétér
stb. négykarakteres ICAO-helységazonositojaban a korzet, az orszagazonosito két betijét kovetSen
tovabbi két karakterrel jellemezhetd.

A repulétereknél altalanos szabalyként elmondhatd, hogy a repiilétér foldrajzi elhelyezkedésére (pl. a
varoséra), esetleg konkrét nevére utal az azonositd név. (Vannak persze mas gyakorlatok is, példaul az
Egyesiilt Kiralysagban a kiemelt nemzetkozi repuldterek azonositojaban az utolsé két karakter mindig
kettézve van.) Alabb néhany példat mutatunk be minderre:

IE,:%?E;Z]; Orszag Varos/repiilétér neve

LHBP Magyarorszag Budapest Liszt Ferenc
LHPR Magyarorszag Gyor-Pér

LHDC Magyarorszag Debrecen

EHAM Hollandia Amszterdam Schiphol

LIRA Olaszorszag Réma/Da Vinci Da Vinci

LIRF Olaszorszag Réma/Fiumicino

LFPG Franciaorszag Parizs/Roissy Charles de Gaulle
LFPO Franciaorszag Parizs/Orly

LROP Romania Bukarest/Otopeni Henri Coanda
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LRB Romania Bukarest/Banease Aurel Viaicu
LRTM Romania Marosvasarhely Transilvania
LRCL Romania Kolozsvar Avram lancu
EPWA Lengyelorszag Varso Frederic Chopin

Ugyancsak jelezziik, hogy a nemzetkozi gyakorlatnak megfeleléen kell elnevezni a kiilonbozé légiforgalmi
szolgalati egységeket is. Tanulmanyunk szempontjabodl valdjaban csak a repiilétéri szolgalatokkal kellene
foglalkoznunk, de a teljesség kedvéért bemutatjuk az idevonatkozé ICAO Annex | I-beli szabalyokat:

i. a korzeti iranyitdkozpontot (ACC) vagy a repiléstajékoztatd kozpontot (FIC) arrdl a varosrél
vagy jellegzetes foldrajzi tajegységrél kell elnevezni, ahol vagy amelynek kozelében azt
létesitették;

ii. a repulétéri iranyitétornyot (TWR) vagy a bevezetd iranyité szolgalatot (APP), illetve ahol
létesitenek: repuldtéri repuléstajékoztatd egységet (AFIS) arrdl a repiilétérrdl kell elnevezni,
ahol azokat létesitették;

iii. a replldtéri korzeteket (Control Zones), az iranyitdi korzetet (CTA) és a repliléstajékoztatd
korzetet (FIR) annak az egységnek a nevével kell azonositani, amelynek az illetékessége
(feligyelete) ala tartozik.

*  Wien ACC *  a bécsi korzeti iranyitokozpont neve

*  Budapest FIC *  a budapesti repiiléstajékoztatd kozpont neve

*  Berlin Radar *  a berlini korzeti radariranyité szektor hivojele

*  Frankfurt Approach * afrankfurti bevezetd iranyito szolgalat hivojele

e Kastrup Tower *  a koppenhagai TWR hivojele

*  Gatwick Delivery *  a gatwicki Utvonalengedély-kiado egység hivojele
e  Szeged Info *  aszegedi AFIS szolgalat hivojele

*  Budapest Ground e aferihegyi guritd iranyitdegység hivojele

Javasoljuk elejét venni azon szimpatikus, de nem gyakorlatias szandékoknak, amelyek a majdani Cekend-
tetSi repllétér nevét, szolgalatainak elnevezését oly modon kivanjak meghatarozni, hogy azok akar
szabalytalan alkalmazashoz vezetnek, esetleg angol nyelven kiejtési nehézséget okoznak. Bar
tanulmanyunknak nem célja a névadas, mégis javaslattal élink. A repll&tér javasolt elnevezése Hargita
repiilétér (Hargita Airport), ez esetben az ICAO-helységkéd LRHG — Hargita repiilésszakmailag is jol
kommunikalhato.

2.1.2 A repiilések végrehajtasa

A roman légiforgalmi tajékoztatd kiadvany (AIP) GEN I. része tartalmazza mindazokat a tudnivaldkat,
amelyek f&szabalyként a repiilések kezdeményezése és végrehajtasa kapcsan naprakészen érvényesek és
kotelezéek minden résztvevére nézve. Csak nagyon altalanos és tomor formaban rogzitiink néhany
alapvetd szabalyt:

* Valamennyi, a roman légtérben nemzetkozi polgari légi jarmiivel végrehajtott belépésre,
atrepulésre vagy elhagyasra nézve a roman polgari repiilési jogszabalyok betartasa kotelezd, és a
repllésekre a roman AIP-ben rogzitett specialis feltételek érvényesek.

* A polgari, nemzetkozi repiilések be- és kilépése Romanidban csak nemzetkozi vagy a nemzetkozi
forgalom szamara kilon megnyitott repiil6térre/repulétérrdl torténhet, figyelembe véve a vam- és
hatardrizetre, a replilésbiztonsagra és légikozlekedés-védelemre vonatkozo jogszabalyi kotelmeket. Az
e szabalyoktdl elére nem lathatd (,force majeure”) okokbdl sziikségessé valo eltérés esetén az adott
leszallasi/felszallasi ponton a vonatkozo jogszabalyok szerint kell eljarni, és azokat végre kell hajtani.
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* A belfoldi repiiléseket végzé légi jarmiivek csak a kozlekedésért felelés minisztérium altal kiadott,
érvényes jogszabalyon alapulo jogositott (certified) repiilGtereket hasznalhatjak, teljesitve az
alkalmazandé jogszabalyokban rogzitett valamennyi miszaki és lizemeltetési kovetelményt. E
repuléterek jegyzéke a roman AlIP-ben, illetve a roman légligyi hatosag honlapjan megtalalhato.

Romania a kovetelményeknek megfeleléen az AlP-ben kozzétette az ICAO-szabvanyoktdl és ajanlott
gyakorlatoktol (SARPs) valo eltéréseinek jegyzékét, ezeket ott a GEN 1.7 alpont alatt talaljuk, és
tekintettel arra, hogy a repulSterekkel kapcsolatban eltérés nincs jelezve, kiilon e kérdéssel a
tovabbiakban nem foglalkozunk.

2.1.3 Romania légterének tanulmanyunk szempontjabal legfontosabb elemei

Fontos megjegyzés: a kovetkezdé alpontok adatai a 2014. madjus 29-én érvénybe léptetett AlP-
médositas adatait tartalmazzak, és természetesen barmikor valtozas alanyai és targyai az ICAO
Annex |5 szerinti légiforgalmi tajékoztatasi kozzétételi ciklus (AIRAC) 28 naponta elkovetkezo
vdltoztatdsirendszer-lehetéségeinek alkalmazdsa fiiggvényében. Ennek megfeleléen a tervezési
fazisban a tanulmdanyunkbél esetleg atvett valamennyi adat helytallésdagat kotelezéen
ellendriznie kell az azt felhasznalénak.

Az ICAO a polgari replilés globalis szabalyozasi korében a légiforgalmi szolgalatokrol szolé ICAO Annex
I I-ben rogzitette a légtér fogalmat és a légtér osztalyba sorolasi elveit, kovetelményeit. A légteret hét
kiilonbozé jellegzetessége, szolgaltatasi struktirdja, korlatozé korilményei stb. mentén hét, A-tol G-ig
terjedd elnevezésli osztalyba sorolta. Nem célunk, hogy részletesen ismertessiik az osztalyokat, csupan a
roman légtér tanulmanyunk szempontjabdl fontos jellegzetességeit emeljik ki (a roman AIP ENR része
alapjan) néhany mondatban:

a) A szuverén roman légtér foldfelszintél FL 660-ig (66 000 ft STD, avagy 20 450 m STD-ig) tart,
megfelelve ezaltal az ICAQO és Eurdpa kapcsolodd szabvanyainak.

b) Romania fenti légtere egyetlen nagy repiiléstijékoztatd korzetbe, a Bucuresti FIR-be van
befoglalva, amit ugyanakkor szektorokra osztanak fel. A szektorok (sajat sorszamozasunk szerint —
lasd a szemléltetd abran) az alabbiak:

BUDOP Sector
MOPUG Sector
NAPOC Sector
NERDI Sector
LOMOS Sector
BACAU Sector
ARGES Sector
KOMAN Sector
DINSI Sector

FI¥FFF I I Iy

aeropartner Kft. 91 2014. szeptember 30.



,,G”’ légtérosztaly:

= valamennyi légi munkatevékenységhez engedélyezett ellen8rzott légtér (all Control Zones of
Aerial Work)

= valamennyi sporttevékenységre rendelkezésre all6 leszalléterilet (airfield, de nem
aerodrome)

= minden mas, a fentiekbe be nem sorolt légtér a Bukarest FIR-ben

7 a korlatozott légterek (Restricted Areas)

d) A roman légtér fiiggdleges felosztasa alacsony és magas légtérre FL 285-nél (9200 m STD)
torténik. A tanulmanyunk szempontjabol fontos alacsony légtér szemléltets térképét alabb mutatjuk

be, megjegyezve, hogy az eredeti, jol kezelhetd térképet a roman AIP ENR részében, az ENR 6.2
oldalon talaljuk meg.

Megjegyzés:
i.  atérképen lila szinii A, B és C betlikkel jelélve a kiilon teriiletekként az eredeti térképen megjelolt:
i. A—-Arad TMA
ii. B —Bucuresti TMA
ii. € — Constanta TMA
iv. kozelkorzetek hatarai lathaték.
ii. A Cekend-tet6 és a majdan oda kijelolendé repiilGtéri korzet (CTR) a NAPOC (3), a BACAU (6) és
az ARGES (7) kézds hatdrpontja kérnyezetében lesz, maga a repliil6tér még a NAPOC Sectorban
taldlhato.

c) A légtérosztalyok tekintetében a Bucuresti FIR a kovetkezdk szerint tagolodik:

,,A”’ osztalyu légtér:
= Bukarest kozelkorzet (TMA)

»C”’ osztalya légterek:
= valamennyi légi utvonal a Bukarest FIR-ben (teljes Romania)
= valamennyi ellenérzott repilétér légtere (CTR): Arad, Baciu, Baia Mare, Bineasa,

Otopeni, Cluj, Constanta, Craiova, lasi, Oradea, Satu Mare, Sibiu, Suceava, Targu Mures,
Timisoara, Tulcea

= Constanta kozelkorzet (TMA)

2 Arad kozelkorzet (TMA)

Y alégtér Bukarest FIR-ben, FL 105 (3200 m) folott e) Az alacsony légtéri térkép (ENR 6.2 — Lower Airspace) egy szegmenseként Székelyfold
kornyezetének (kb. 120 x 90 NM-nyi) légiforgalmi légtér helyzetképe kinagyitva a kovetkezdket
mutatja:
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g) Az ily mdédon azonositott pont kornyezetében az alabbi kozvetlen légiforgalmi légtérelemeket
mint befolyasold korilményeket talaljuk:

* Légi utvonalak (a jobb oldali képen lithaté TOMET nevii ponton athalado, illetve a
fentiekben bemutatott fiktiv pontunk kornyezetében szoba johetd alacsony légtéri
Utvonalakat soroljuk fel, ami egyben azt is jelenti, hogy az ezekhez val6 csatlakozas fizikai
lehetSsége adott, sét mindegyik felsoroltnak a magas légtéri szakasza is rendelkezésre all,
tehat folyamatos emelkedés biztosithatd az Utvonali utazomagassagra):

Utvonal- Utirany jellege A kozzétett jelentépontok kozotti szakaszok
azonosito megnevezése
Megjegyzés: o o , o Z650 <4—)> | TIRGU-BCU (DVOR/DME)
a E té-'tiplr'e c;s f?)l;'ajzoll;iu.l( atszj)atI;zan)bzasunk szerinti szektorsorszamokat (nagy vérés szamok), T802 H TIRGU — TOMET
neviiket ldsd a jelen alfejezet b) alpontjaban. ' .
b) A jobb azonosithatésag érdekében jelezziik: a térképrészlet bal és jobb széleinél Iathatd, ;gg; Li:lcf_-ll: I?IGI:\IGTUA
viragsziromhoz hasonlité szimbdlumok jelzik Marosvasdrhely (bal szélen) és Baké (Bacau — jobb ’ —
szélen) repiilGtereinek helyét. A két replilGteret kiszolgalo navigaciés berendezések kozotti tavolsag L624 H LIBDO — FOCSA
(a Z650 jelii légi Gtvonalon mérve) 105 NM (190 km) légvonalban. A térkép alsé élének kozépsd Y572 - m— REBLA — BAPGU
részénél lathatd 1050 feliratndl helyezkedik el Brasso varosa. 7924 4—’ RAVBI - BCU (DVOR/DME)
f) A majdani repulétér elhelyezkedését a Google Earthbdl kivagott kis szelvényen, a 13A jelli Gtra Jelmagyarazat:
rahelyezett fiktiv pontbol nézve (sarga szimbolum a bal oldali képen, koordinatai, de nem ez lesz e Kétiranyu uUtvonal 4—’
a javasolt repllétéri vonatkozasi pontunk): * Keleties iranyu atvonal (0° — 179¢ iranyszog _>
kozott)
460 21°32.63” N, 025° 27°06.08” E (ELEV: 2570 ft) o

* Tiltott (,,P”’) légterek (amelyekben mindenféle repliilés tiltva van):

az ENR 6.2 térképbdl kivagott részleten (jobb oldali kép) lila szinl egyenesek metszéspontjaba elhelyezett
csillag szimbdlummal lattatjuk a légiforgalmi térképen. Ez a pont természetesen nem a majdani

"o ST A o b SYEETESE Megjegyzés: a roman légtérben jelenleg két tiltott légtér van, tanulmdnyunk szempontjabél
repiil6tér jellegzetes pontja, hiszen a koziton van, de azonositasi pontként kivaléan megfelel.

egyik sem relevans.

* Veszélyes (,,D”) légterek (amelyekben a repiilésre nézve valamilyen veszélyes —
altalaban katonai vagy példaul jégelharitd rakétas — tevékenység folyik):
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Azonosité Névlkiterjedés Megjegyzés

LRDO8 CINCU (BRASOV)
460107N02445 | 2E-455500N0245448E-

455500N0245024E-455830N0244248E Az aktivitas idépontjara,
LRDI19 GROHOTIS (BRASOV) id6étartamara és fiiggbleges

452800N0254900E-452300N0254800E- hataraira vonatkozoéan

452300N0255400E-452800N0255500E NOTAM keril kiadasra,
LRD24 JIGODIN (HARGHITA) 24 é4raval korabban

462030N0254750E-462035N0254725E-
461930N0254700E-461925N02547 1 5E

Megjegyzés: a roman légtérben jelenleg Gsszesen 39 veszélyes Iégtér van kozzétéve, ezekbdl csak a
tanulmanyunk szempontjabol legfontosabbakat emeltiik ki, nem vizsgdlva tételes légtérkihatasaikat és
alkalmazasuk gyakorisagat sem.

* [Korlatozott ,,R” légterek (amelyek kapcsan térbeli, iddbeli, tevékenységbeli,
sebességbeli stb. korlatozasokkal folyhatnak csak repiilési tevékenységek):

Azonosité Névlkiterjedés Megjegyzés
LRR|4 46253 1N 0264049E-454600N 0263000E-
455617N 0255620E-462345N 0253900E
LRRIS 472950N 02606 17E-463530N 0263853E-

463415N 0253731E-471125N 0251 108E
47161 N 0245425E-471332N 0250038E-
LRR71 463400N 0252434E-463248N 0244654E-
464200N 0241300E-465804N 0235947E
462243N 0244741E-462404N 0253054E-
LRR72 461436N 0253603E-460205N 0243707E-
460256N 0242514E-461518N 0242308E
461436N 0253603E-455800N 0254500E-
LRR73 455000N 0252400E-455951N 024361 | E-
460205N 0243707E

Az aktivitas jellegére,
idépontjara,
idétartamara és
fliggbleges hataraira
vonatkozéan NOTAM
keril kiadasra

Megjegyzés: a roman légtérben jelenleg Osszesen 86 korlatozott légtér van, kozéttiik néhdny un.
idészakosan elkiilonitett katonai légtér is (TSA), és kiilon emlitést érdemel az ezek kozott 1évé 24 db,
jégelharito rakétaval ,,védett” veszélyes légtérszakaszok kore is, melyek akdar FL 255, 7750 m
magassdgig is aktivak lehetnek. Ugyanakkor jelenleg sem ezek, sem a tdblazaton Kkiviili tovabbi
korlatozott légterek nem mérvadéak tanulmanyunk szempontjabdl, illetve nem vizsgaltuk ezek tételes
légtérkihatdsait sem.

A fentebb targyal légtérelemek valamennyi relevans adatat, tovabba mas légterekre (pl.

madarvonulasi és természetvédelmi kérdésekre) vonatkozd egyéb elSirasok részleteit
természetesen a roman AIP vonatkozo ENR része (5.1 — 5.6. fejezetei) tartalmazza.
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2.1.4 Tovabbi fontos légikézlekedési szabalyok, el6irasok

A tovabbiakban bemutatunk néhany fontos olyan elGirast, amely a majdani repllStér eszkozei, technikai,
illetve egyaltalan a hasznalhatdsaga szempontjabdl fontosak.

i. Légi jarmii fedélzeti radioberendezésekkel kapcsolatban eldirjak, hogy a Bucuresti FIR-ben
(tehat a teljes roman légtér orszaghatarral korilzart vizszintes kiterjedésében) a légteret FL
195 (5950 m STD) folott atrepiilé (és egyben e magassag folott hasznald) légi jarmiveket
kotelezéen a 8,33 kHz csatornakiosztast radidberendezésekkel kell felszerelni. Ez azt jelenti,
hogy a majdani repiléteriinkre érkezé és onnan indulé (FL 195 folott is kozlekedd) légi
jarmivek kezelésére a repiilétéren is e csatornakiosztasu radidoberendezéseket kell telepiteni
(AIP, ENR 1.8).

ii. Radarrendszerek: a roman légtér telijes egészében masodlagos (vagyis aktiv, fedélzeti
valaszjeladot kotelezéen feltételezd) radarfedéssel biztositott, legalabb a minimalis repiilési
magassagoktdl kezdve, és tobbszoros masodlagos radarfedés all fenn a korzeti iranyitod
szolgdlat (ACC), illetve a kozelkorzetek (TMA-k) illetékességi korzeteiben. Csupan
tajékoztatasul jelezziik a radarok elhelyezését:

A radar tipusa, helye A radarfej koordinataja

MSSR Mode-S Manastur (Arad) 46° 00’ 23.854” N, 021° 08’ 12.170” E
MSSR Buciumeni (Bucuresti) 44° 33’ 28.336” N, 025° 59’ 06.183” E
MSSR Topolog (Constanta) 44° 51’ 28.787” N, 028° 24’ 14.643” E
MSSR Mode-S Constanta 44° 21’ 27.585” N, 028° 29’ 28.047” E
PSR/MSSR Bucuresti 44° 33’ 37.453” N, 026° 04’ 24.662” E
MSSR Mode-S Bucuresti 44° 33’ 56.865” N, 026° 01’ 56.368” E
MSSR Bacau 46° 31’ 03,468” N, 026° 47’ 51,596” E
MSSR Cluj 46° 43’ 06.670” N, 023° 36’ 02.635” E

Megjegyzés: a legmodernebb radartechnoldgia (a Mode-S) eszkézeit kiilon vastagitott betlikkel jeleztiik a
tablazatban.

iii. Az an. megkdvetelt navigacios teljesitoképesség (RNP) elSirt értéke Bucuresti FIR-ben 5
NM (RNP5), vagyis arra kell szamitani, hogy valamennyi, az orszagba berepiil6 nemzetkozi
repllés kotelesen képes a kapcsolodd pontossag szavatolasara.

iv. Az lizemanyag-kibocsatast mint sziikséges vész- vagy kényszerhelyzetben alkalmazhaté
eljarast un. szabalyozott légtérben szabad csak végrehajtani. Harom ilyen légtér van ma
kozzétéve, ezek: Bucuresti TMA, Constanta és Temesvar kozelkorzeti légtereiben egy-egy
légtér. A konkrét eljarasok tanulmanyunk szempontjabol érdektelenek, a legfontosabb elem az,
hogy FL 135 (4000 m STD) magassag alatt tilos az izemanyag-kibocsatas.

v. A foldi telepitésii légi navigaciéos berendezésekkel valo ellatottsag megfelels. A
tanulmanyunk szempontjabél lényeges, a Cekend-tet6tdl mintegy 60 NM (109 km) sugard
korrel leirhato teriileten belil a repilétérhez navigalas érdekében foélhasznalhato
berendezéseket az alabbi tablazatunkban foglaljuk ossze:
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Allomés Azonosité Fajta Célja
BACAU BCU DVOR/DME E
BAISOARA BAI DME ET
BRASOV BRV DVOR/DME E
CLUJ CL)J DVOR/DME AE
IASI IS NDB AE
TARGU MURES D NDB A
DEVA DVA DVOR/DME E
SIBIU SBI DVOR/DME AE

Megjegyzés: a berendezések céljaiként megjelolt betiik jelentését (a berendezések fajtdit a 2. sz.,
Réviditések jegyzéke mellékletben taldljuk):

* A — Approach (megkozelitésekre)
* E - En-route (Utvonali navigaciéra)
* T - Terminal (kozelkorzeti navigaciéra)

vi. A repulétéri lizemeltetés és magassagvaltasok egyik fontos eleme, az Un. atvaltasi magassagok
szabalyrendszerét a roman AIP-be foglalt minden repiilétér relevans leirasi részének, az AD
2.17 (ATS AIRSPACE) oldalainak 5. pontjaiban és e repiiléterek valamennyi miszeres
megkozelitési térképeinek profilnézeteiben talaljuk.

Megjegyzés: lagsd még a szemléltetésiil készitett M-4. sz. mellékletben a Marosvasarhely repiilGteret
bemutaté AlP-oldalakat is.

2.2 A repiil6terek

Megjegyzés: a ,repiilétér” kifejezés jelen alfejezetben valé haszndlata sordn repiilétereket és helikopter-
replilétereket egyiittesen kell érteni, kivéve, ha azt eltér6 modon kiilon, masképpen jelezziik.

Amint azt tanulmanyunk [.l alpontjanak jogi okfejtésében is rogzitettik, illetve amint azt Romania
légiforgalmi tajékoztatd kiadvanyaban (AIP, LR AD-I.1) egyértelmien kinyilvanitottak: a repiil&terek
tekintetében Romaniaban eltérés nélkiil alkalmazzak az ICAO Annex 14 I. és |l. kotetének szabvanyait és
ajanlott gyakorlatait (SARPs). Ennek megfeleléen — elvben — a szabalyozas tekintetében nincs kiilonbség
az elSirasoktdl, igy javaslataink a nemzetkozi gyakorlatot kovethetik.

A repllétereken a személyek és a jarmilivek mozgasat elkiilonitendd, két zonara kell bontani a
repllSterek teriletét, amelyek lehetnek:

a) nyilvanos teriiletek (public zone) — a repllStér nyilvanossag szamara nyitva allo részei;
b) korlatozott teriiletek (restricted zone) — minden mas teriilet a repulStéren.

A zbénakban vald miikodésre a nemzeti és a repliléterek sajat kozvetlen szabalyai a mérvadok. Ez alatt
alapvetéen a helyi koriilményeket, sajatossagokat figyelembe vevd repiilétéri miikodési szabalyokat
(sokféle néven emlithet8k ezek, pl. local regulation, traffic, rules, Aerodrome Manual, /jelenlegi magyar
megfeleldje a repiilétérrend/), illetve a légi kozlekedés védelmével kapcsolatos komplex elemeket kell
érteni (beléptetés rendje személyazonosito /ID/ kartyakkal, védelmi zonak, eszkozbevitel stb.).
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A jogi megfogalmazasokban szereplé szempontok tovabbi szakmai kibdvitéseként rogzitjiik: Romaniaban
a kozzétett repllStereket hairom csoportja osztjak (a roman AIP, LR AD-1.4 angol nyelvii oldalai alapjan):

i) Elsédleges nemzetkozi repiil6tér:
az, ahol az orszagba belépéshez és kilépéshez valamennyi sziikséges szolgalatot, hatdsagot (pl.
vam-, hatardrizeti, egészségugyi, allat- vagy novény-egészségligyi karantén és hasonlok) biztositjak,
a légiforgalmi szolgaltatas pedig rendszeresen/folyamatosan rendelkezésre all.

ii) Masodlagos nemzetkozi repiilotér:
a fentiekhez hasonloan biztosithatok a szolgalatok, de csak korlatozott tartalomban.

iii) Nemzeti repiilotér:
kizardlag belfoldi légi forgalom szamara, a fenti szolgalatokat, hatdsiagokat nem biztositd
repllétér, és nemzetkozi repiilések szamara csak kiilonleges feltételekkel hasznalhatok.

Azokon a repiilétereken, ahol akar menetrend szerinti, akir nem menetrend szerinti (kereskedelmi)
utasszallitasi tevékenységet engedélyeztek, kotelezé az ICAO-szabvanyld ments- és tlizoltd szolgalatok
(RFF) mikodtetése. Ez egyben azt is jelenti, hogy ahol nincs RFF szolgalat, ott (kereskedelmi) utasszallitas
nem végezhetd.

Megjegyzés: a romdn szakmai anyag nem tartalmazza, de a jobb megértés érdekében zdréjelben beirtuk

fentebb a ,,kereskedelmi” szét, vagyis az lizletszerd, légitarsasagok dltali utasszadllitdsrél van szo, amit angolul
,commercial air transport”-nak neveznek.

A roman légiforgalmi tajékoztatd kiadvanybol (AIP) kigytjtottik a tanulmanyunk szempontjabol
lényegesnek tartott nemzetkozi repiilétereket az alabbiak szerint:

Els6dleges nemzetkozi repiiléterek (9 db)

Kordlbeluli
. I ICAO- tavolsaga .
Nr. Varos/repulétér neve kod Crameloem & Irany
Cekend-tet6tdl
I Arad LRAR 330 km \\%
) J:ai?esvar = Timisoara/Traian LRTR 330 km WSW
3 | Kolozsvar = Cluj/Napoca LRCL 145 km WNW
4 | Jaszvasar = lasi LRIA 180 km ENE
5 Marosvasarjhel)" = Targu LRTM 80 km W
Mures/Transilvania
6 | Nagyszeben = Sibiu LRSB 125 km WSW
7 Bukarest = Bucuresti/Henri LROP 210 km SSE
Coanda
8 Bukares't = Bucuresti/Banease- LRBS 215 km SSE
Aurel Vlaicu
9 | Constanta/M. Kogalniceanu LRCK 340 km SE
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Masodlagos nemzetkozi repiil6terek (7 db)

Korulbelili
. . ICAO- tavolsaga .
Nr. Varos/repiilétér neve kod légvonalban a Irany
Cekend-tetotdl
I Nagyvarad = Oradea LROD 280 km WNW
2 Nagybanya = Baia Mare LRBM 205 km NW
3 Craiova LRCV 280 km SSwW
4 Szucsava = Suceava/Stefan cel LRSV 155 km NNE
Mare
5 Bakoé =Bacau LRBC 109 km ENE
6 Szatmarnémeti = Satu-Mare LRSM 250 km WNW
7 Tulcea/Delta Dunarii LRTC 287 km ESE
Nemazeti repiiléterek, amelyek még szerepelnek a roman AlP-ben (3 db)
Kordulbeluli
. . ICAO- tavolsaga ,
Nr. Varos/repiilétér neve kod Cramelem & Irany
Cekend-tet6tdl

| Ploiesti/B.V. Bibescu LRPW 165 km SSE

2 Nagyszeben = Sibiu/Magura LRCD 128 km SW

3 Tuzla LRTZ 360 km SE

Repiiléterek, amelyek nincsenek benne a roman AlIP-ben, de tanulmanyunk szempontjabdl

érdekesek lehetnek (2 db)

Korulbelili
. s ICAO- tavolsaga .
Nr. Varos/repiilétér neve : . & Irany
kod légvonalban a
Cekend-tet6td|
I Brass6 = Brasov/Sanpetru n. a. 80 km S
Dornavatra = Vatra
2 . . n. a. 120 km NNW
Dornei/Florei
A tanulmanyunk elején, az |.lI alpontban részleteiben kifejtett repllStér létesitési-engedélyezési-

megsziintetési jogi hattér preciz figyelembevételével szamos tovabbi szempont is szamitasba jon egy
repulétér koncepcionalis kialakitasa soran. Ha ismét megtekintjik a hivatkozott alpontban mar bemutatott
roman térképet, kiegészithetjik azt tovabbi mérvadé elemekkel is, amelyek felhivhatjak figyelmiinket
néhany fontos tényre. Lassuk most a roman térképet ismét (jelezve, hogy azon nem mindegyik felsorolt
repuléteret talaljuk meg ugyan, helyette viszont Moldova is lathato):
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A térképre tekintve azonnal szembetiinik, hogy Székelyfold kornyezetében ,lyuk” van, és ha
Iéptékhelyesen folvazolunk egy voros korkeént lathatd 100 NM-es (185 km) és egy kék szaggatott korre
abrazolt, 150 NM (277 km) atmérgji teriiletet lefedé elemet, akkor is szembeotld marad mindez.
Marpedig a repuléterek utasok altali igénybevételének gyakorlata szerint az egyik f6 valasztasi szempont a
megkozelithetéség. A térképen jol lathaté, hogy 100 NM tavolsigon belil nincs repilétér.
Marosvasarhely és Brasso Székelyfold peremén talalhaté. Az ezekhez képest kozponti teriileten, Cekend-
tetén elhelyezkedd jovébeni repilétér azonban Székelyfold barmely pontjarol kézaton 60-80 perc alatt
elérhetd, igy ez a helyszin jelentSs centralis vonzaskorzetet jelent.

Figyelemmel egyrészt az erdélyi részek kozuthalozatanak — a modern kozuti infrastruktirakkal szemben
fennallé — komoly hianyossagaira, masrészt a meglévé utak minéségével kapcsolatos jelentds aggalyokra,
valamint arra az elbrejelzésre, hogy az elkovetkezd, belathatd idészakban jelentésebb autdpalya- és
autout-kiépitésekre e kis régioban nem lehet szamitani, a nagyobb tavolsagokba valo eljutas elésegitésére
egy megfelels, kozponti helyen 1évd, alkalmas repiilétéri infrastrukturaval kiépitett repulétér szolgalhat
legjobban.
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2.3 A légiforgalmi szolgaltatas, a meteorolégiai és légi tajékoztatasi adatok
2.3.1 A légiforgalmi szolgaltatas
a) Szabalyok, légterek, magassagok

Romaniaban a légiforgalmi szolgaltatast a teljes Bucuresti FIR-ben, kijelolt légiforgalmi szolgaltatoként a
ROMATSA (Romanian Air Trdffic Services Administration) szervezet latja el és biztositja. Tanulmanyunknak
nem célja, hogy részletesen ismertessiik a szolgalatok kotelmeit, ezért csak a leglényegesebb elemeket
emeljik ki a kovetkezékben.

A légiforgalmi szolgaltatas a ,klasszikus” ICAO-alapelvek és -szabalyozok mentén torténik, mégpedig az
alabbi szabalyozdi kornyezetben:

* ICAO Annex 2 — Repiilési szabalyok

* |CAO Annex || — Légiforgalmi szolgalatok

* |CAO Doc 4444 — Eljarasok a légiforgalmi szolgalatok szamara — ATM (PANS-ATM)

* |CAO Doc 8168 — Eljarasok a légiforgalmi szolgalatok szamara — Légijarmi-iuzemeltetés (PANS-

OPS)
* Doc 7030 — Korzeti kiegészitd eljarasok

A ROMATSA a kovetkezé légiforgalmi szolgaltatasokat nyuijtja:
7 Repliléstajékoztatd szolgalat (FIS) és riasztoszolgalat (ALRS)
 Korzeti iranyitd szolgilat (ACC) — radar- és eljarasiranyitdis a tanulmanyunk |. része 2.l
alpontjaban bemutatott ACC szektorokban
= Bevezet§ iranyitas (APP) — radariranyitas
= Replilétéri iranyitd szolgilat (TWR) — kivéve a katonai repiiltereket
= Automatikus kozelkorzeti tajékoztatd szolgalat (ATIS)

A tanulmanyunkban korabban bemutatott légtérosztalyok korébe tartozé ,,G” osztalyu légtereken az
illetékes korzeti vagy kozelkorzeti légiforgalmi szolgalati egységek (ACC szektorok vagy Bucuresti, Arad
és Constanta APP-i) latjak el a repiléstajékoztatasi kotelmeket a repiilési tervek alapjan, a kijelolt
radiofrekvenciakon. A repuldtéri iranyitoegységek szintén ellatnak repliléstajékoztatd szolgaltatast sajat
felelésségi korzetiikben.

A légiforgalmi szolgaltaté szamara kotelezéen eldirjak a légi Utvonalakon alkalmazhaté minimalis repiilési
magassagokat, amelyek legalabb 300 m (1000 ft) fiiggéleges tavolsagot biztositanak az adott teriilet
legmagasabb akadalya folott. A hegyvidéki teriileteken a terepmagassagtol fiiggéen valtozik, novekszik a
biztonsagot szolgalo fuggdleges térkoz, mégpedig:

= 600 m (2000 ft) a tavolsag az 1500 (5000 ft) m feletti domborzati viszonyok kdzdtt, és
= 450 m (1500 ft) a 900 m (3000 ft) és 1500 m (5000 ft) kozotti terepviszonyok mellett.

Megjegyzés: hegyvidéknek kell tekinteni a 10 NM-on (18,5 km) beliil 900 méternél (3000 ft) nagyobb
terepmagassdg-valtozast megjelenité teriiletet.
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A légiforgalmi szolgalatok részére kijelolendS légterek fizikai méreteire tételes és pontos ajanlasok
nincsenek, azokat a mindenkori kérnyezet, a korilmények, a forgalom jellege és nagysaga, a kapacitasi
kihivasok és sok-sok mas tényezd hatirozza meg. A tanulmanyunk szempontjabdl relevans repiilétéri
iranyitd korzet mindségi jellemzdire sincs egységes roman gyakorlat, a kozzétett adatok szerint — és
nyilvanvaléan a helyi légiforgalmi kornyezet és igények szamitasba vételével — altalaban 10 NM (18,5 km),
illetve I5 NM (28 km) atmérdji korként értelmezett ellenérzott légtereket (CTR) rendelnek hozza az
egyes replléterekhez. Szemléltetésiil Osszedllitottunk egy tablazatot, amelynek néhany oszlopat e
tekintetben itt bemutatjuk:

Rwy. | Légtértipus, Atvaltési

Név ICAO- | ELEV | RWY méret; K osztdly, CTR magassag

kod (ft) | iranya (m) felsé hatar (TA) ft,

(MSL) QNH
Arad LRAR | 352 | 09-27 | 2000x45 C;E(;OC' sokszég 9000
Kolozsvar | LRCL | 1039  07-25  2040x45 CISR(;OC' vl 5000
Nagyszeben = LRSB | 1520 = 09-27 | 2630x45 C|T|F5{’o§' R'ASRNPM 4000
Mvasarhely | LRTM | 963 | 07-25 | 2000x45 C;E(;OC‘ R'AORNPM 4000

Brasso LRSP 1715 | 12/30 | 600x18 nil nil nil

Temesvar | LRTR | 348 | 11/29 | 3500x45 C; SR(;OC' sokszég 9000
) CTR,C, | RIONM
Nagybanya | LRBM | 604 | 10/28 | 1790x30 59 o 4000
. CTR,C, | RIINM
Jaszvasar LRIA 397 15/33 | 1800x45 5500 ARP 3000
Vatra Dornei | LRFL 2912 | 09/27 525x30 nil nil nil
) CTR,C, | R22NM
Szucsava | LRSV | 1375 | 16/34 | 180030 25 o 3000

Megjegyzések a tablazathoz:

Amint az a ,,CTR” nevii oszlopban ldthaté, a repiil6tér vonatkozdsi pontjghoz (ARP) hozzdrendelt
,,C” osztdlyu, ellendrzott, vagyis repliil6téri légiforgalmi iranyité szolgdlattal biztositott légtereknek
nemcsak az oldalkiterjedése eltér6, hanem a felsé hatdra is jelentds eltéréseket mutat. Ez
természetesen a légtérszerkezettel magyardzhato, példaul a kozos kozelkorzetbe (Arad TMA) tartozé
Arad és Temesvar CTR-ek a folottiik 1évé TMA also hatdraig (2500 ft AMSL) terjedhetnek, vagyis a
két légtérelem Gsszeér, biztositva igy az ellenérzott légi forgalom folyamatos feliigyeletét, iranyitdsat.
Ennek szemléltetésére elhelyeziink itt egy (nem a roman légtérre jellemzé dllapotot tiikroz6, de az
elvet kivaloan megmutatd) kis rajzot:
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A fenti megjegyzésiinkbél egyenesen kovetkezik — bdar nem tdrgya a jelen tanulmanyunknak —, hogy a
Cekend-tetén majdan miikodé repiilétér légterének (CTR) is a folotte hizddo, kovetkezd légtérelemmel
ossze kell érnie. Mivel itt nagy valésziniiséggel nem keriil majd sor kézelkérzet (TMA) kijelolésére, a
folotte huzédd CTA alsé hatdra (ami esetiinkben a légi ttvonalak legalso repiilési magassdaga) lesz a CTR
felsé hatdra is egyben.

b) Tavkozlési és szakmai nyelvi kévetelmények

A roman légligyi hatosag (CAA) feliigyeli a légiforgalmi szolgaltatasban fellelheté valamennyi
radiokommunikacios és tavkozlési, illetve navigacios rendszerekkel kapcsolatos szabalyok betartasat,
lzemeltetését. A teljes roman légtérre (Bucuresti FIR) ugyanakkor a ROMATSA biztositja és m{ikodteti a
rendszereket, berendezéseket, ennek megfeleléen a kijelolt légiforgalmi szolgaltatd egyben a kijelolt légi
navigacios szolgaltatd is egyben (CNS).

A rendszerbe allitott eszkozok kore:
*  HH/KH sava kérsugarzo iranyadok (NDB)
* Légtérfelderité eszk6zok a precizios leszallitd radarrendszerhez (SRE)
*  Precizios leszillitéradarok (PAR)
* Miszeres leszallitorendszerek (ILS)
*  URH-savu korsugarzo radionavigacios berendezések (VOR)
* Tavolsaigmérs berendezések (DME)
* Az allando hely( tavkozlési rendszer elemei (AFTN, CIDIN)
* Lég-fold radidberendezések és adatrogzitdik (A/G radios)
* Egyéb, a légi forgalom kiszolgalasahoz sziikséges elSirt berendezések, eszk6zok, példaul hatosagi

engedélyezés alapjan idesorolhatdk a repiilétereken a kiszolgalasok koordinalasahoz alkalmazott
fold-fold (G/G) radiok is

aeropartner Kft. 104 2014. szeptember 30.

A légiforgalmi szolgaltatas nyelve a nemzetkozi szabvanynak megfeleléen az ANGOL, annak is az ATS-
hez kapcsolt szakmai, a radiotavbeszél-kezelés elsajatitott képzettségét (pl. tételes féniaismeretet)
bizonyité dokumentumokkal rendelkezé szakszemélyzet altal beszélt miszaki b&vitése, amit a roman
képzési szabalyok nyilvanvaloéan eléirnak. Az ICAO alapelveinek megfeleléen az angol nyelven kivil —
természetesen megfelelé kozzétételi és meghatiarozott alkalmazasi feltételekkel — a nemzeti nyelv
(esetlinkben nyilvanvaléan csak a roman nyelv — merthogy ez van kozzétéve) is alkalmazhato.

Megjegyzés: annak kérdését, hogy a régiora mérvadé magyar nyelv (amelynek radidtavbeszél-kifejezései
rendelkezésre dlinak a magyar jogrendben és gyakorlatban) alkalmazhaté-e majd a Cekend-tetén miikodé helyi
jellegii (tehat nem a nemzetkozi légi kozlekedésben részt vevd) repiilések szamdra, tanulmdnyunk jelen
stddiumaban nem targyaljuk. Vélelmezziik ugyanakkor, hogy a ROMATSA mint kijelolt légiforgalmi szolgdltato
sziikségszer(i helyi igénybevétele (és vélhetéen ilyen megolddst nem tdmogaté) humdnpolitikdja, a légiforgalmi
adatrendszer és szakmai anyagok nyilvanvaléan csak roman nyelven valé rendelkezésre dlldsa, tovabbd szamos
mads, témakoriinkon messze tulmutatd stratégiai-politikai kérdéskor miatt mindebben nehéz lesz megnyugtaté és
Székelyudvarhely szamara is kedvezé megolddst taldlni.

2.3.2 Repiilésmeteorologiai szolgaltatasok

Azon nyilvanvalé korilmény okan, hogy az iddjarasi elemek rendkiviili befolyassal lehetnek a légi
jarmivek mikodésére, fontos rogzitentunk néhany, a replilésmeteorologiat érinté kérdést.

A repllésmeteorologia nemzetkozi szabalyozérendszere az alabbi ICAO-dokumentumokban rogzitették:

* Annex 3 — Meteorolégiai szolgaltatas a nemzetkozi légi kozlekedés szamara
*  Doc 7030 — Korzeti kiegészitd eljarasok
* EUR-ANP — Eurdpai légi navigacids terv

Romaniaban a polgari légi kozlekedés szamara a meteoroldgiai szolgaltatasokat a légligyi hatosag
jovahagyasaval és felligyeletével a roman légiforgalmi szolgaltatd, a ROMATSA végzi. Ennek keretében az
alabbiakat biztositjak:

Replilési dokumentacid, szobeli tajékoztatds és konzulticid a meteorologiai szakemberekkel harom
repilétéren van, ezek: a Bukarest/H. Coanda repilétér, Temesvar és Constanta. A tovabbi
repllétereken (Um. Arad, Bakod, Nagybanya, Bukarest Baneasa, Kolozsvar, Craiova, Jaszvasar, Nagyvarad,
Szatmarnémeti, Nagyszeben, Szucsiva, Marosvasarhely, Tulcea) pedig Un. self-briefing eszkozok (pl.
telefon, szamitogépes feliilet stb.) keretében sajat felkésziiléses szolgaltatast nyujtanak. Ezeken beliil
rendelkezésre all (egyebek mellett) a(z):

* veszélyes meteorologiai jelenség térképe (a nemzetkozi VFR repiilések szamara ennek GAMET
kozleményi elemei is),

* indulasi (DEP) és a rendeltetési (DEST), valamint a kitéré (ALTN) repuléterek iddjaras-jelentései;

* Utvonali veszélyes meteoroldgiai jelenségekrdl (SIGMET) és az altalanos (kb. FL 100 (3050 m
STD alatt) fennall6 meteoroldgiai allapotokrol (AIRMET) sz6l6 kozlemények.

A replilStereken nyujtandd légiforgalmi szolgaltatas megfelelé és szabalyszerl ellatasahoz ugyancsak
jelent8s, a mikodési kornyezethez specifikusan elSirt minéségli meteorologiai elemsor tartozik és
biztositandd, amelyek a kiilonb6zé egyéb ICAO és nemzeti szabalyozé dokumentumokban talalhatok, és
amelyeket a repulétereken valamilyen moédon mérni, feldolgozni és kozreadni kell. Ehhez eszkozokre,
modszerekre, eljarasokra, adott esetben szakszemélyzetre is szikség van. A teljesség igénye nélkdl, a
repulStereken sziikséges minimalis meteorolégiai adatok kore a kovetkezd:
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* talajszél iranya és sebessége (beleértve ezek lényeges valtozasait is);
* levegd-hémeérséklet;

* harmatpont;

* légnyomas(ok);

* latastavolsag(ok);

* felhGzet tipusa, magassaga;

* csapadékok jellege, mennyisége;

e stb.

Természetesen e minimumelemeken kiviil sziikség van a pillanatnyi meteoroldgiai korilményeket
rovidebb-hosszabb tavon is leiré és lattato elSrejelzésekre is, amelyek minden elemét ugyancsak a
fentebb jelzett szabalyozok irnak elé. llyen elérejelzések példaul a METAR (repiilétéri rutin meteorolégiai
jelentések), ezek kiilonleges elemeket tartalmazé formai, a SPECI-k, a TAF (repllStéri elSrejelzés
legalabb 6 6ra idétartamra), a SIGMET (a szignifikains meteoroldgiai jelenségek /pl. zivatar, jegesedés,
szélnyiras stb.), és ahol rendelkezésre all, az AIRMET.

A repllStereken — a sziikséges mérémuszereken, berendezéseken kiviil — altalaban észlelé képzettségli
meteoroldgiai ismeretekkel biré személyek végzik a meteorologiai ,felméréseket”, mig a briefingek,
elérejelzések elkészitéséhez egyetemi végzettségli meteoroldgusra is sziikség lehet, bar az ilyen iranyd
roman jogi kornyezet gondos tanulmanyozasa kivanatos e targyban a késébbiek soran.

Sz6lnunk érdemes még a meteoroldgiai jelentések, elérejelzések kilonbozd kiadasi, tovabbitasi és
sugarzasi (broadcast) elbirasairol, amelyek mindegyike a repilésbiztonsagot szolgilja. Ezek egyik
legfontosabbika az un. automatikus kozelkorzeti tajékoztatd szolgalat (ATIS), amely az idGjarasi elemeken
tul tovabbi légiforgalmi teriiletek, elemek allapotairdl, korlatozasairdl késziilé, angol nyelven, mesterséges
gépi hangon, folyamatosan kisugarozott informaciécsokor. A kijelolt és kozzétett radiofrekvenciakon
vehetS adason keresztiil minden lényeges valtozast azonnal médosit a rendszer, ennek megfeleléen az
adott kozelkorzet és a replil6tér allapotainak aktualitasai azonnal a pilotak tudomasara jutnak.

A meteorolodgiai biztositds piacan a rendszerek osszehangolt fejlesztésével nagy megbizhatosagul, a légi
forgalom szamara pedig magas szintl repulésbiztonsagi garancidkat nyujtd megoldas szilethet az
eléirasok teljesitésében.

2.3.3 Légiforgalmi tajékoztato szolgaltatas

A légiforgalmi adatok, és ezen belil a repllétéri adatok kozzétételében az ilyen célra létrehozott
légiforgalmi tajékoztatd szolgalat (AlS) a relevans, amely a ROMATSA keretei kozott, a teljes Bucuresti
FIR-re vonatkozéan mikodik.

Az AlS a szolgaltatasait az Eurépaban szabvanyos Un. integralt légiforgalmi tajékoztatd csomag formajaban
(vagyis komplexen) nyujtja, amelyen bellil az alabbi szolgaltatasi elemek elkészitése, szétosztasa, kezelése
zajlik:

e Légiforgalmi tajékoztatd kiadvany (AIP);

* Az AIP-hez kapcsol6dé moédositasi szolgaltatas (AIP AMDT);
*  AlP-kiegészitések (AIP SUP);

* NOTAM és repiilés elotti tajékoztatd bulletinek (PIB);

e Légiforgalmi tdjékoztatod korozvények (circulars) (AIC); és

e Ellendrzod jegyzékek és osszesitok.
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Az AIP mint legfontosabb légiforgalmi adatgyijtemény harom részbdl (GEN = General, vagyis altalanos;
ENR = En-route, vagyis Utvonali; és AD = Aerodromes, tehat repllSterek) all, ebbdl tanulmanyunk
szempontjabol az AD most a legérdekesebb, hiszen a majdani repiilétér minden lényeges, el6re pontosan
meghatarozott tartalmu adatat e rész fogja tartalmazni.

Megjegyzés: az AlP-k jelentGs része ma madr elektronikus formdban (pdf-ben) elérhetd. Esetleges érdeklGdés
kielégitésére megadjuk itt néhdny orszdg (korldtozds vagy példaul elézetes regisztrdcio nélkiil is elérhetd) AlP-
jének internetes elérését:

*  Romdnia http://www.aisro.ro/ (a ,,Publications/AIP” meniipont alatt)

*  Csehorszag http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_en_aip.htm

*  Belgium http://www.belgocontrol.be/website/eaip/eAlP_Main/html/index-en-GB.html
* lrorszdg http://www.iaa.ie/safe_reg/iaip/Framel.htm

Az ICAO Annex |5 — Légiforgalmi tajékoztatd szolgalatok és az ennek egyfajta végrehajtasi utasitasaként
alkalmazandé ICAO Doc 8126 — AlS-kézikonyv az a két dokumentum, amelyekre alapozva a szolgaltatas
miikodtethets. Tanulmanyunk szempontjabdl jelenleg csak az a lényeges, hogy a replilétéri (AD) részben
szlikséges adatok kozzétételéhez milyen rend(, pontossagu adatra van sziikség.

Légiforgalmiadat-pontossagi kovetelmények

A kozzétett tajékoztatasokkal szemben tamasztott konkrét kovetelményeket két csoport koré kell
osszeallitanunk. Az egyik csoport az adatok pontossaganak fizikai kovetelménye, a masik pedig az adat
integritdsanak osztalyozasi eleme. Az adatokkal szembeni kovetelményeket akkor érthetjik meg
helyesen, ha a hozzijuk tartozo koévetelmények meghatarozasat is pontosan rogzitjik (az ICAO Annex
I5 meghatarozasai alapjan). Ennek megfeleléen az:

* integritas (légiforgalmi adatok) — az adatbiztositasnak az a foka, amely bizonyitja, hogy a
légiforgalmi adat és annak értéke nem veszett el vagy nem valtozott meg az adat keletkeztetése
vagy jogositott alapon valé modositasa 6ta;

* integritas osztalyozasa (légiforgalmi adatok) — osztilyozas, amit a sériilt adatok miatt
keletkezé potencialis kockazatokra alapoznak. A légiforgalmi adatokat a kovetkezdk szerint
osztalyozzak:

i) rutinadat: amikor nagyon alacsony a valoszinlsége annak, hogy a sériilt rutinadat
felhasznalasaval folytatott biztonsagos repiilés és leszallas stlyos kockazatot vagy potencialis
katasztrofaveszélyt szenvedne;

i) lényeges adat: amikor kicsi (alacsony) a valoszinlisége annak, hogy a sériilt lényeges adat
felhasznalasaval folytatott biztonsagos repiilés és leszallas sulyos kockazatot vagy potencialis
katasztrofaveszélyt szenvedne; és

iii.) kritikus adat: amikor nagyon magas a valdszinlisége annak, hogy a sérilt kritikus adat
felhasznalasaval folytatott biztonsagos repiilés és leszallas sulyos kockazatot vagy potencialis
katasztrofaveszélyt szenvedne.

Vagyis a repllStéri adatok tomkelegét kell nemcsak mérni vagy megallapitani, hanem a szabalyoknak
megfeleléen kozzé is kell tenni. A repuldterekrdl szélo ICAO Annex 14 5. mellékletébe befoglalt ot
darab tablazat rogziti komplexen a pontossagi értékekre vonatkozo mértékeket és osztalyokat. Csupan
néhany példan keresztiil szemléltetjiik, mit is takarnak ezek a tablazatok:
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Integritasi Annex 14

2 ontossa osztal B

4 g y hivatkozas
30 m

Replil6téri vonatkozasi pont (ARP) | mért/kalkulal rutin Table A5-I

t

Futopalyakiiszobok ! m kritikus Table A5-1
mért

Gurulout-keresztezédést jelold 0,5’ m lényeges Table AS-|
vonal meért

Repulot,er tengerszint feletti 0,5’ m lényeges Table A5-2
magassaga mért

Futopalyakiiszob precizios 0.25m kritikus Table A5-2
megkozelitésekhez mért

R,epulc?ter magneseselhajlas- | f’ok lényeges Table A5-3
valtozasa meért

Futopalya-iranyszog (tényleges) ”L?gr_:Ok rutin Table A5-4

Athelyezett kiiszob tavolsaga nlqén:t rutin Table A5-5

Lfaszal!asra rendelkezésre allo | m kritikus Table A5-5
tavolsag (LDA) mért

Természetesen az adatok kozzététele ennél sokkal osszetettebb kérdés, és ismét csak példaval
megmutatva: az ICAO Annex |5 kiilon is elSirja négy specialis un. teriilet (Area) tételes adat-kozzétételi
kotelmeit, amelyek végiil is a teljes orszag légterének, azutan a megkozelitések végrehajtasara szolgalo
kozelkorzetek, majd a repllSterek, és ezen belll kiillon a CAT Il/lll-as Gizemelés biztositasahoz sziikséges
futopalyak elStti 900x60 méteres terlilet — természetesen eltérd céli és pontossagi kovetelményd, de —
abszollt komplex és pontos felmérését kovetelik meg.

A tanulmanyunk szempontjabol a repiilétér tekintetében jelenleg fontos Gn. Area 3 bemutatasaval
szemléltetjik mindezt, amit a majdani repiilétér vonatkozasaban — vélhetden sajat és elég jelentSs
pénzigyi forrasok felhasznalasaval — nagy pontossaggal fel kell mérni.

Az Area 3: a replilétér mozgasi teriletének (futdpalyak, guruloutak és elSterek, illetve azok savijai) egyes
részeit magaban foglalé teriilet, amely vizszintesen a futopalya szélei mentén, annak kozépvonalatol
szamitott 90 méterig, minden mas teriiletrésznél pedig a szélektdl szamitott 50 méterig terjed ki (lasd az
alabbi abran a szurkitett teruleteket).

Megjegyzés: az dbrat az ICAO Annex |5 tartalmazza, ennek fiiggelékében lehet megtaldlni a tobbi teriilet
leirasat, szemléltetését és adatkovetelményeit.
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A terliletekre vonatkozo nagyszamu légiforgalmi adatbol csak az Area 3-hoz kapcsoloddkat kiemelve:

Area 3
Az adat Szamszaki kovetelmények
terepadatokra akadalyadatokra

Helytavolsagok 0,6 szogmp (kb. 20 m) n. a.
Fiiggéleges pontossag 0,5 m 0,5 m
Fiiggéleges felbontas 0,0l m 0,0l m
Vizszintes pontossag 0,5 m 0,5 m
Megbizhatdsagi szint 90% 90%
Integritasi osztaly lényeges lényeges
Karbantartasi periodus sziikség szerint sziikség szerint

Megjegyzés: a terepadatok elsé eleme az un. helytdvolsdg, amely két szomszédos magassdgi pont
szogértékben vagy egyenes hosszaban meghatdrozott nagysdga.

Ugyancsak rogziteniink kell, hogy a légiforgalmi adatok min&ségi kovetelményeirdl szold eurdpai unids
rendelet, a 73/2010/EU (szakmai nevén: az ADQ rendelet) tovabbi nagyon szigord, jelentds anyagi
vonzattal jaré méréseket, mérési pontossagot, rendszert stb. kovetel meg, amelyre alapos felkésziilés
szlikséges mar a tervezési fazisok valamelyikében.
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Az AlS-szel szemben — a feladataibol eredéen — komoly kihivas a légiforgalmi szolgaltatas biztositasanak
az Uun. AIRAC-ciklusok napjain valo6 megjelentetése, érvénybe léptetése. E vilagméretl szolgaltatasi
rendszer 28 napos ciklusokkal dolgozik, vagyis minden 28. napon nyilik lehetéség a légiforgalmi adatokban
(egyben az AIP tartalmaban) is bekovetkezd valtozasok idébeni megjelentetésére. Szabaly az is, hogy a
légi forgalomra nézve jelentds valtozasokrdl két AIRAC-ciklussal korabban, tehat 56 nappal a
hatalybalépést megel6zéen kell az informaciokat nyilvanossagra hozni. (A ,,jelentds” sz6 tartalma nincs
meghatarozva, de szakmailag viszonylag egyszeri eldonteni, mikor kell alkalmazni az 56 napos periddust.)

A nemzeti AIS szolgalatok a tajékoztatasok szétosztasat angol nyelvii szakmai anyagokkal végzik, és
orszaga valogatja, hogy nemzeti nyelven is megjelentetik-e a tajékoztatast. Magyarorszag példaul 2005 ota
csak angolul adja ki az AIP-jét, Romaniaban pedig roman nyelven is megjelentetik az informaciokat.

Megjegyzés: arra a tanulmdnyunk irdsakor nem latunk esélyt, hogy Székelyfold tekintetében magyar nyelven is
megjelenjék hivatalos kiadvanyként az AIP (vagy valamely része).

Végll az AlS-részhez tartozdan Osszedllitottuk a repiiléterekre vonatkozo sziikséges tajékoztatasok
jegyzékét, abban a kotelezé sorrendben, ahogyan az AIP-kben az meg kell jelenjék. Természetesen az
adatok mennyisége és tételes tartalma jelentds mértékben fligg a repllétér jellegétdl, szolgaltatasaitodl,
rendelkezésre allo eszkozei nagysagrendjétdl stb.

E tablazatos rész utan pedig tajékoztatasul felsoroljuk a repiilétér lizemvitelével kapcsolatos kiilonbozé
ICAO-szabvanyl légiforgalmi térképeket is. Itt is érvényes, hogy azon térképek eldadllittatasa és
kozzététele sziikséges, amelyek jellemzik a repuléteret.

AD 2.1 Replil6tér helységazonositéja és neve
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME
AD 2.2 Repiil6tér foldrajzi és adminisztrativ adatai

AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA
AD 23 | Uzemelésiidé

OPERATIONAL HOURS

AD 2.4 (Légijarmi-) kiszolgalasi szolgaltatasok és eszk6z6k
HANDLING SERVICES AND FACILITIES

AD 2.5 Utaskiszolgalasi eszk6zok

PASSENGER FACILITIES

AD 2.6 Ment6- és tiizolté szolgalatok

RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES

AD 2.7 Szezonalis rendelkezésre allas — hoeltakaritas
SEASONAL AVAILABILITY — CLEARING

AD 2.8 Forgalmi el6terek, guruléutak és ellenérz6 helyek adatai
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS DATA
AD 2.9 Foldfelszini mozgasokat ellen6rzé és iranyité rendszer és jeldlések

SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKINGS
AD 2.10 | Repiil6téri akadalyok

AERODROME OBSTACLES

AD 2.11 | Biztositott meteorolégiai tajékoztatasok

METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

AD 2.12 | Futopalya fizikai jellemzdgi

RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS
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AD 2.13 | K6zzétett tavolsagok

DECLARED DISTANCES

AD 2.14 | Bevezet6- és futopalya-fénytechnika

APPROACH AND RWY LIGHTING

AD 2.15 | Egyéb fénytechnikak, masodlagos aramellatas

OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

AD 2.16 | Helikopter-leszalloteriiletek

HELICOPTER LANDING AREA

AD 2.17 | Légiforgalmi szolgalatok (ATS) légterei

ATS AIRSPACE

AD 2.18 | Légiforgalmi szolgalatok (ATS) kommunikacids eszkozei

ATS COMMUNICATION FACILITIES

AD 2.19 | Radionavigacios és leszallité segédeszk6z6k (berendezések)

RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS

AD 2.20 | Helyi k6zlekedési eléirasok (szabalyok)

LOCAL TRAFFIC REGULATIONS

AD 2.21 | ZajcsSkkentési eljarasok

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

AD 2.22 | Repiilési eljarasok — rossz latasi koriilmények kozotti eljarasok

FLIGHT PROCEDURES — LOW VISIBILITY PROCEDURES

AD 2.23 | Kiegészitd tajékoztatasok

ADDITIONAL INFORMATION

AD 2.24 | A repiil6térre vonatkozo térképek

CHARTS RELATED TO THE AERODROME

A térképek (magyar és angol néven):

2.

3.
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Repiil6tér/heliport térkép — ICAO
i. Aerodrome/Heliport Chart — ICAO
Légi jarmii parkolasi/beallasi térkép — ICAO
i. Aircraft Parking/Docking Chart — ICAO
Repiil6téri foldi mozgasok térképe — ICAO
i. Aerodrome Ground Movement Chart — ICAO
Repiilotéri akadalytérkép — ICAO A tipus (valamennyi futopalyara)
i. Aerodrome Obstacle Chart — ICAO Type A (for each runway);
Repiil6téri terep- és akadalytérkép (elektronikus)
i. Aerodrome Terrain and Obstacle Chart — ICAO (Electronic)
Preciziés megkozelitési terep térkép (Cat Il és Ill precizios megkozelitési
futépalyakra)
i. Precision Approach Terrain Chart — ICAO (precision approach Cat Il and Ill
runways)
Teriilettérkép — ICAO (indulasi és tranzititvonalak)
i. Area Chart — ICAO (departure and transit routes)
Szabvany indulasi eljarasok térképe — miiszeres - ICAO
i. Standard Departure Chart — Instrument — ICAO
Teriilettérkép — ICAO (érkezési és tranzitiutvonalak)
i. Area Chart — ICAO (arrival and transit routes)

. Szabvany érkezési eljarasok térképe — miiszeres - ICAO

i. Standard Arrival Chart — Instrument — ICAO

. ATC légtérfelderités minimalis magassagok térképe — ICAO

i. ATC Surveillance Minimum Altitude Chart — ICAO
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2. Miiszeres megkozelitési térkép — ICAO (valamennyi futépalyara és eljarastipusra)
i. Instrument Approach Chart — ICAO (for each runway and procedure type)
I3. Latasos megkozelitési térkép — ICAO
i. Visual Approach Chart — ICAQO; and
4. Madarak koncentraciéja a replil6tér kérnyezetében
i. Bird concentrations in the vicinity of the aerodrome

Annak eldontése, hogy mely térképekre lesz sziikség, az lUzemelés feltételeinek tételes meghatarozasa
(dontés) utan lehetséges csak. Ettdl fuggetlendil jelenleg bizonyos, hogy az 1.), 2.), 4.), 8.), 10.), 12.) és 13.)
sorszamul térképek elkészittetésére sort kell keriteni (beleértve a hozzijuk tartozéd valamennyi
légiforgalmi, alaptérképi, akadaly- és egyéb adatelemeket is).

Megjegyzés: az AIP AD rész tartalmara és térképeinek némelyikére vonatkozéan ldsd tanulmanyunk M-4. sz.
mellékletét, amely Marosvdasdrhely (LRTM) repiil6tér kapcsolédd adatait mutatja be.

Az ebben az alfejezetben felsorolt szolgaltatasokhoz célszeri lesz sajat szakszemélyzetet feldllitani és
fenntartani, erre vonatkozoan javaslataink a kovetkezdk:

A légiforgalmi szolgaltatas tekintetében:

Bar a jogszabalyok szerinti kijeloltség miatt csak a ROMATSA keretei kozotti, de magyar nyelven
kommunikalni képes ATS szolgalatot ellaté szakemberek korében kellene gondolkodni. Azt, hogy végiil is
mely légiforgalmi szolgaltatasi format valasztjak, alapvetéen a légiforgalmi komplexitas, a repulétér
kornyezetének lizemeltetési feltételrendszere és sok mas tényezé donti el. Tanulmanyunk
mindenesetre a legmagasabb mindéségii szolgaltatasi format, a replil6téri légiforgalmi
iranyité szolgalat (TWR) kivalasztasat javasolja. Ehhez id&tavlatban megfeleléen elSkészitett
toborzasra, képzésre kell felkészilni.

A meteoroldgiai szolgaltatas tekintetében:

A repiilétéren mindenképpen sziikség lesz a megfelel6 technikai hattér (miszerek, érzékeldk,
kommunikacios feliiletek stb.) biztositaisa mellett meteorolégiai képzettséggel rendelkezd, észleldi
feladatokat ellaté szakemberekre. Az észlel6 fogja megallapitani a helyi koriilményeket, és jelzi oda,
ahol a 30 perces (METAR) vagy akar a 9 oras el6rejelzéseket (TAF) készitik. Az észlel6 kozvetlen és
kétoldalu kapcsolatban kell legyen a légiforgalmi szolgaltatast nyujtd TVWR-szakszemélyzettel. Célszerl a
meteoroldgiai észlelé szolgalat TWR-ben valo egyiittes elhelyezése az ATC-vel, mert példaul a légi
jarmivektdl kapott vagy bekérheté meteoroldgiai jelentések igy kozvetlenll atadhatok.

Megoldas lehet egy komplex meteorologiai allomas létrehozasa és személyzettel ellatasa a
repllétéren, ez azonban fiigghet a roman nemzeti meteorologiai szolgaltatd szandékatol, hozzaallasatol,

terveitdl is.

Az AIS szolgaltatas tekintetében:

Javasoljuk, hogy a repulétér mikodtetésével kapcsolatban sziikséges légiforgalmi tajékoztatasi
kovetelmények teljesitésére — a ROMATSA munkaltatoéi korében, de — helyi szakember keriiljon
kiképzésre és alkalmazasra. Ennek okai példaul a kornyezet alapos ismerete, az ismertség/ismeretség
okan idében megkaphato informaciok alapjan idében eldonthetd valtozaskezelés hatékonysaga, a helybdl
szarmazo6 informaciok helytallosaga.
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Javaslatunk szerint az ellenérzott (roman viszonyok koézott nemzetkozi repllétér) kategoriaba tartozas miatt a
repulétéri replilésbejelents iroda (ARO) miikodtetése is AlS-feladat, igy valamennyi kapcsolédé légiforgalmi
tajékoztatasi tevékenység egy szolgaltatasi ,,kézben” 6sszpontosulhat. Ahhoz mar csak az eljarasokat kell majd
kidolgozni arra: ki, mikor, milyen felhatalmazassal adja meg az adatokat a légi tajékoztatd szolgalat képviselSje
szamara a kell6 tovabbitas érdekében. Ez a megoldas jol illeszkedik a ,,think globally, act locally” elvhez, vagyis a
globalis megoldas érdekében a helyi cselekedetek megtétele kiemelt fontossagu lesz.

Megjegyzések:

I. Tanulmdnyunk a javaslatokon keresztiil arra nem térhet ki, mit eredményez az adott javaslat a roman
jogi vagy légiforgalmi menedzsmentbeli vilagban. Sem stratégiai, sem taktikai célbol nem vizsgaljuk, mi
lehet a roman légtigyi hatésag (CAA) vagy a lényegében a repiiléterek Iégiforgalmi szempontu operativ
miikodtetését minden szolgdltatdsi tevékenységben lefedé roman Iégiforgalmi szolgaltaté (a ROMATSA)
véleménye.

2. A jelen stadiumban tanulmdnyunk a sziikséges szakemberlétszamra sem adhat javaslatot, hiszen az
rendkiviil sok tényezétél (pl. az lizemid6tdl, a repiildtér komplexitdsatol [teriilet nagysaga, kezelési
korilmények/, a légijGrmi-mozgasok jellegétdl és darabszamdtol, a munkaidé-kitelezettségek helyi
szabdlyaitél stb.) fiigg. Amikor a dontések megsziiletnek, tovdbb lehet majd Iépni a megfelelé
munkaerélétszam igényének felmérésére, kialakitasdra.

2.4 A légtérrel, a repiilotér egyéb szolgalataival kapcsolatos ismeretek

2.4.1 A repiilotérhez tartozoé légtérrel kapcsolatos kovetelmények

A Cekend-tetére tervezett repulStér statusa nemzetkozi kell legyen, ezért az el6zd alfejezetben
bemutatott szabalyozé anyagok elSirasai és a légtér Romanidban alkalmazott gyakorlata kell
érvényesiiljon.

A repiilotér légterének:

¢ ellendrzott légtérnek kell lennie;

e ,,C” osztalyu légtér kijelolése sziikséges; és

* repiil6téri iranyité szolgalat (TWR) létrehozasat kell feltételezniink (nyilvanvaléan a
ROMATSA szolgaltatasi korébe tartozéan);

* megfontolhaté az automatikus kozelkdrzeti tajékoztatd szolgalat (ATIS) létesitése, az is
azért, hogy a repllétér meteorolégiai és légiforgalmi helyzetének aktualis allapotat
radiofrekvencian sugarozhassak majd ki.

Megjegyzés: a fejlesztés részeként (bar akar csak mdsodik prioritdsként kezelhetéen) érdemes elGre
megfontolni az olyan meteoroldgiai mérérendszerek beszerzését, amelyek alapszolgaltatasként képesek
osszedllitani és sugarzasra alkalmas dllapotban rendelkezésre bocsatani az informdciokat.

A légtér fizikai hatarai:

e

* 10 NM (18 km) atméraoji kor a repiilétér vonatkozasi pontjatédl (ARP);
* 10 500 ft MSL magassagu felsé hatar.

Megjegyzés: szemléltetésiil készitettiink egy kis abrat, bemutatandé a légtér kiterjedését (a sarga kor)
a Google Earth feliiletén.
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Minimalis akadalymentességi

magasség: 8300 ff. #

A ,Hargita” fiiggdvitorlazé légtér

A Cekend-tetd koriilbeliili helye

Székelyudvarhely #

Legalacsonyabb légi Gtvonal alsé

a) A Cekend-teté és kornyezete hegyvidéknek tekinthetd, hiszen 10 NM-6n (18,5 km) beliil fenndllnak 900 hatara (FL 105)
méternél (3000 ft) nagyobb terepmagassag-valtozasi dllapotok.

Magyarazatok, megjegyzések:

Minimalis akadalymentességi

b) Megfontolhaté lehet a 10 NM-nél nagyobb teriilet CTR-ré kijelolése, am minél nagyobb az ellenérzott magassag: 8000 fc

légtér, anndl inkabb korldtozé koriilményt jelenthet a kisgépes repiilés szamdra, igy a kelld
kompromisszumos megoldds megtaldaldsa kélcsondsen jo minden érdekszereplé szamdra.

2.4.2 A repiil6tér miikodtetéséhez tartozo egyéb szolgalatok kévetelményei
¢) A rendelkezésiinkre allo légiforgalmi térkép-informdciék alapjan tudhaté, hogy a teriilet egy részének

akaddlymentességi alsé magassaghatdra (a Cekend-tet6t is magaban foglalé 8o kvadratndl) 8000 ft,

illetve ettél E-i irdnyban, a 83 kvadrdtban 8300 ft. Ez is indokolia — egyebek mellett — a légtér felsd A. A replilétéri menté- és tiizoltd szolgalattal (RFF) kapcsolatos kévetelmények
hataranak értékét.

A szabvanyok szerint az olyan repulStereken, mint a Cekend-tetére is tervezni és mikodtetni

d) A repiilétér ,,C” osztdlyu légtérkijelolése esetén komoly kérdGjel lehet a térképen kék hatarvonallal és szandékozott, kotelezé a (mlszaki) mentd- és tlizoltd szolgilat biztositasa. Mindezt természetesen a
felirattal megjeldlt ,,Harghita” fiiggévitorlazé légtér tovabbi miikodése, ugyanis az ellenérzott légtérben romaniai jogi kornyezet is eldirja Ugy, ahogyan azt tanulmanyunk I. részének I.I alpontjaban (F/13.) -
minden reptil6 Iégi jarmiirdl tudnia kell a TWR szolgalatnak, ami repiilési tervek és kiszamithatd reptilési XIIl. fejezet — Kényszerhelyzeti és egyéb szolgdltatdsok cimmel) is rogzitettilk. Az ott leirtakon kivil a
nyomvonal hidnydban a fliggdvitorlazéknal lehetetlenség. Vagy korldtozdsra, vagy mds légtérosztalyra kovetkezdket kell még — tételes részletezés nélkil ugyan, de — figyelembe venni:

lehet sziikség — megolddsként —, de mindez jéval kés6bbi dontéseket igényel.

I. A szolgilat legfontosabb feladata az életmentés. Ez azt is jelenti a konkrét tiizoltasi
feladatokon tul, hogy az utasszamtol (kozvetve a replldgép fizikai méreteitdl) fliggd létszamu,
megfelelden kiképzett és beavatkozni képes tlizoltd szakszemélyzetre is sziikség van. Egy-egy
légijarmi-esemény kapcsan rendkivil nagy a tliz bekovetkezésének valoszinlisége, illetve az
esemény soran vagy azt kovetéen azokra a miiszaki jellegli mentési feladatokra is
megfelelé képességekkel kell rendelkezni, amelyek a repllégépbe valé bejutast vagy a
szétdarabolasat, a roncsok, tormelékek mozgatasat, bizonyos foku karmentesitését jelentik.
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2. Az ICAO eldirasai alapvetéen a repiil6téren telepiilt szolgalatra épitik a szabalyozast, bar

nem zarjak ki a repiil6téren kiviil létesiilt tlizoltoegységek alkalmazhatésagat sem.
Megjegyzés: a fentiek a gyakorlati életben (még a nagy replilGtereken is) azt jelentik, hogy a repiilétéren
rendelkezésre dllo erék beavatkozdsa mellett, a varhatdé vagy bekovetkezett légijarmii-esemény jellegétdl,
sulyossagatdl fiiggéen — és kizdrolag a helyi tiizoltdst vezeté szakember (parancsnok) dontése és
intézkedése alapjan — kiilsé erék riasztdsdara és bevondsdra is sor keriil. (Ez példaul a budapesti Liszt
Ferenc nemzetkozi repiilétér /LHBP/ esetében a Fdvarosi Tiizoltésag specidlis, erre is kiképzett
egységeinek azonnali riasztdsdt és kivonuldsat jelenti, ha a repiiltéri tiizoltasvezetd igy dont.)

3. Az ICAO nem foglal allast abban, hogy egy repiilétéren kinek, milyen ,,tulajdonlasi”
alapon kell miikédtetnie a menté- és tiizolté szolgalatot. A megoldasok az allami
finanszirozasutdl a létesitményin at a magantulajdonu tlzoltosagokig terjednek. Van, ahol az
orszag koltségvetésébdl, van, ahol szovetségi vagy megyei/varosi, és van, ahol a repulétér
Uzembentartdjanak koltségvetésébdl tartjak fenn a szolgaltatast.

Megjegyzés: a budapesti megoldds példdaul olyan, hogy jogszabdllyal lefedetten az dllam (illetékes
minisztériumdnak, a Belligyminisztériumnak a) felel6ssége a repliilGtéri tiizoltésag szintjének biztositdsa,
kiképzése, adminisztrativ és operativ miikodtetése, ugyanakkor a képzés, az eszkozok, a védofelszerelés
és -ruhdzat, az oltéanyag és a replil6téri infrastruktira (épliletek, kommunikacios eszkézok, szocidlis
ellatds stb.) kaltségei a repliil6tér lizemeltetdjét terhelik. Igaz, valojaban egyik érintett fél sem tul elégedett
ezzel a megolddssal.

4. Az uzemeltetni kivant legnagyobb, Un. ,kritikus” légi jarm( fizikai méretei alapjan meghatarozott
mentési és tiizoltasi kategoria (eredeti néven: védelmi szint — level of protection) kapcsan
szukséges pontositanunk néhany elemet:

i. az adott védelmi szinthez minden kotelezé elemet (eszkozoket, létszamot, készséget
stb.) biztositani kell;

ii. ugyanakkor ha az adott kategdridhoz tartozd legnagyobb méretli légi jarmivek
mozgasszama (le- és felszillasa egylittesen) nem haladja meg az egymast kovetd harom
hénapban a 700-at, akkor eggyel alacsonyabb kategoriaval is lizemeltethetd a repulétér;

iii. amennyiben a meghatarozott kategoéria alapjan iizemelS repiilétéren a kategoriahoz
tartozé maximalis torzsszélesség értékénél nagyobb torzsszélességli légi jarmiveket
uzemeltetnek, akkor — és fiiggetleniil az el6zd ii.) alpont lehetdségétdl — a magasabb
kategdriaju tlizolto védelmi szintet kell biztositani.

Megjegyzés: az i.)-iii.) alpontok tehdat azt jelentik szempontunkbdl, hogy amennyiben a repiil6tér
szdmdra példdul az A320-as légi jarmiih6z tartozé 6-os tiizolté kategéria (28—39 m torzshossz
és maximum 5 m torzsszélesség) keriilt meghatdrozdsra, de az A320-asok hdromhavi mozgdsszama
nem éri el a 700-at, akkor az 5-6s kategoéria szerint (24—28 m és 4 m) is miikodhet a repiil6tér,
kivéve, ha 4 méternél szélesebb torzsii légi jarmiiveket is fogad a repiil6tér (mozgdsszamuktol
fliggetlendil).

5. A sziikséges oltdanyag-mennyiség (és azok aranyainak) meghatirozasa igen komplex dolog,
jelenleg nem is célja tanulmanyunknak, csupan jelezzik: 2013. november 14-tSl az eddigi két
oltasképesség teljesitménykategéria (,,A” és ,,B”) mellé megjelent egy harmadik is, a ,,C”, amely
eléirt anyagmennyiségeit tekintve még kedvezébb a megfeleld mikodési kornyezetre. Az egész
kérdéskor elméletét az ICAO Doc 9137 — Repilétéri szolgalatok kézikonyve, |. rész — Mentés
és tlizoltas cim( szakanyaga targyalja. Egy osszefliggésre azért felhivjuk a figyelmet: nem mindegy
(pl. koltség- vagy eszkozoldalon), hogy melyik tiizolté kategoria és melyik teljesitménykategoria
kerdl kivalasztasra az Gizemvitelhez. Az alabbi tablazatrészletbdl ez vilagosan kiderdil:
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Oltéanyag (hab)képzés teljesitményszintje Kiegészité anyagok
Repiilétér ,,A” szint ,,B”’ szint ,,C” szint
P . Habanya Szaraz Kibo-
védelmi Al e fl
szint Viz Habanyag- Viz Habanyag- Viz g- kémiai csatasi
s kibocsatas kibocsatas kibocsat porok mérték
kategoria 4s
(liter) (liter) (liter) (liter) (liter) (liter) (kg) (kgls)
5 8 100 4500 5400 3000 3900 2200 180 2,25
6 11800 6 000 7 900 4 000 5800 2 900 225 2,25
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Megjegyzések:
* Az ICAO dltal eldirt tiz oltdsi kategoriabdl csak két, a Cekend-tetére célszer(i kategéria szamait
mutattuk be a tablazatban. A tobbi kategéria értékei a mar hivatkozott ICAO Annex 14, 9.2. sz.
tablazataban taldlhatok meg.

*  Figyelembe véve az anyagok drat, lejarati-szavatossdgi idejét, a szamokkal jelzett anyagmennyiségek
»tengelyen tartdsdnak” gépjarmiiigényét, azok jarulékos karbantartdsi koéltségeit stb., bolcs és
gazdasagos dontést érdemes (kell) majd hozni a megfelel6 idében.

6. A ment6- és tlizolto szolgalat szamara rendkiviil szigord beavatkozasi idék (response time) vannak
eléirva, éppen az életmentés garanciaiként. Az elsé riasztas pillanatatél szamitott 3
percen beliil meg kell kezdeni az oltast a helyszinen, legalabb a teljes oltoképesség 50
szazalékaval, és ez az id6 lehetSleg 2 percre szoritandd le. Nyilvanvalo egyrészt, hogy az ilyen
szigoru elvarasok jo latasi koriilmények és felszini allapotok esetében értenddk, a korlatozott
esetekben is a leheté legnagyobb gyorsasagra kell torekedni, masrészt a repulétér teljes
teriiletének idében vald eléréséhez sziikség lehet a tlizoltdbazison kivil mas un. alallomasok
(satellite stations) létesitésére, esetleg specialis, kizarolag a kényszerhelyzetek soran hasznalhato
un. kényszerhelyzeti bekotSutak (emergency access roads) kialakitasara is.

7. A kivalasztott tlizoltasi kategoriatol (védelmi szinttdl) fiigg a kovetelmények teljesitéséhez
tartozd nagy teljesitményl beavatkozé gépjarmivek szama. Amig az 5-0s kategériahoz egy ilyen
gépjarmd, addig a 6-os kategdériahoz mar két darab nagy teljesitményi tlizoltéautd fog tartozni.
Szemléltetésiil két képet mutatunk az ilyen kiilonleges, kb. 40 tonnas gépjarmdirdl:
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8. Még egy fontos szempontra felhivjuk a figyelmet: a klasszikus nevén replil6téri kényszerhelyzeti
terv elnevezésli dokumentumban kell 6sszegyijteni minden illetékességi, felel&sségi, eljarasi,
koordinacios, kommunikaciés és egyéb, a kényszerhelyzetekkel jaré minden jarulékos elem
kérdéseinek kezelésére vonatkozd replilGtéri beavatkozast. A tervnek az események
felszamolasaban részt vevé valamennyi szervezet, szolgilat (akar személyek) feladatainak
felsorolasat is tartalmaznia kell azért, hogy egy varhato vagy bekovetkezett légijarmii-esemény
fokozottan stresszes helyzetében a megoldasok egyértelmi korét adja, ne kelljen improvizalni,
vagy ne alakuljon ki kezelhetetlen tovabbi események sora.

Megjegyzés: a terv igen komplex anyag, elkészitése specidlis szakértelmet igényel, ebben a tanulmany
készit6i koziil némelyeknek vannak tapasztalatai.

B. mozgasképtelenné valt légi jarmiivek eltavolitasa

Az ICAO és a roman jogszabaly is elSirja azt, hogy a mozgasképtelenné valt légi jarmivek eltavolitasara
(disabled aircraft removal) tervet kell késziteni a repllStéren. A teljes mentési képesség, készség
létrehozasa még a kritikus légi jarmi (pl. 2 Cekend-tetén az Airbus A320-as) méreteit és sulyat tekintve
is olyan foku luxus volna, amelytdl az események bekovetkezése valdszinliségének igen alacsony volta
miatt (szlikségszerien) el lehet tekinteni. Tervnek ettdl még persze kell lennie.

Eurdopaban csak néhany nagy forgalmi repiilétéren létesitettek olyan fokd muszaki hatteret, amellyel az
ilyen tipusu felszamolasok elvégezhetdk, és altalaban ezek nem is a repllStér lizembentartojanak
hataskorébe, hanem valamilyen jogi személyiségli szolgaltatocéghez tartoznak. Szolgaltatasaik pedig
szerzGdéssel, egyiittmlikodési megdllapodassal lefedetten vehetSk igénybe. Ugyanigy, a repllStér
kornyezetében lévé kiilonféle olyan ipari vagy akar kozosségi szolgaltatok, cégek is szamitasba vehetdk,
amelyek nehéz gépeket, emelédarukat, nagyobb méretli eszkozok szillitasara alkalmas trélereket,
teherautdkat birtokolva — a tervben megfelel6 moédon rogzitett eljarasi és felelésségi alapon —
bevonhatok adott események felszamolasaba.

Természetesen komoly megfontolas tiargya lehet (kiilonosen az egyetlen futopalyaval rendelkezé
repuléterek esetében) olyan elfogadhaté mértékii képesség felallitasa és miikddtetése, amely a
leggyakoribb légijarmii-meghibasodasok esetén, még ha kisebb-nagyobb id&kiesés mellett is, de
fenntarthatja a repiilétér miikodéképességét. A replilStereken az ilyen leggyakoribb eszkozok korébe
tartoznak a kiilonféle pneumatikus vago- és daraboldgépek, felfijhatd emeléparnak, kilonféle hidraulikus
emel8k, vontatd- és munkagépek, kiilonbozé méretl gorgds platok, elemek stb. Példak:

Emelés daruval Emeldparna futémii-meghibdsodds esetén
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C. Repiil6tér-feliigyelet, el6térmenedzsment

A repulétéren szikség van a légiforgalmi teriiletek allapotanak, repiilésre valo
alkalmassaganak folyamatos ellen6rzésére. Barmilyen rendellenesség (csapadék, szennyezddés,
tormelék stb.) veszélyt jelenthet, ezért a megel6zésen kivll a feliigyelet is rendkivil fontos. E feliigyeleti
és intézkedési tevékenység ellatasara szolgal a repiilétér-feliigyel6 (pl. angolul Duty Airside Manager —
DAM), aki a teljes Airside operativ vezetdje is egyben.

A repil6tér-felligyel6 egyik legfontosabb feladata az ellenérzés keretei kozott a légiforgalmi
feluleteken (futdpdlya, guruldut, elStér) fennalldé sarlodasi egyiitthatd (fékhatas) mérése vagy
megallapitasa, illetve a kozreadasa céljabol valé intézkedése.

Ugyancsak kérdés a forgalmi el6tér légi forgalmanak napi szintii menedzselése. Olyan
esetekben, amikor akar a légi forgalom jellege, akar az elétér kialakitasa (pl. a lehetéségek korlatozé volta
miatt) bonyolult vagy kockazatokat rejt magaban, akkor célszerli az Gn. ,marshalling” szolgilat
létrehozasa, mikodtetése.

Megjegyzés: a kozismertebb nevén ,el6tér-ligyeletes” vagy a jol ismert kockds autos bedllitészemély valdban a
légi jarmiivek parkoldhelyre bevezetését, bedllitasat, illetve az onnan vald kivezetését végzi. A marshalling
elldtasara szolgdld egy-két jarmiimegoldast is bemutatunk szemléltetésiil:

Személygépkocsi (Budapest) Mikrobusz (Németorszag)

D. Hoszolgalat

Figyelembe véve a Cekend-teté tobbé-kevésbé megismert meteorolégiai kornyezetét, a Hargita téli
idészakban jellemzé havas viszonyait, mindenképpen sziikséges a megfelelé hoeltakaritasi munkahoz
szlkséges eszkozok, gépek beszerzése és eljarasok kidolgozasa addigra, amikorra a repllétér felépil. A
kialakitas soran — sok-sok mas alapvetd szabaly és kotelezettség mellett — példaul figyelembe kell venni,
hogy a légiforgalmi terlletek kozvetlen kornyezetében (savjaiknak a burkolt fellletek felé esé részében) a
hoeltakaritas utan sem maradhat 25 cm-nél magasabb hépad vagy hodbucka. Ennek megfeleléen az
osszetakaritott havat vagy el kell hordani, vagy homaréval kellé tavolsagba kell elléni.

Arrél természetesen, hogy miképpen, milyen médszerekkel, prioritasokkal hajtjak végre a hoeltakaritast,
egy hoeltakaritasi tervnek kell rendelkeznie, amelyet rendszeresen frissiteni kell az aktualis
korilményeknek megfeleléen. A tervben elsGdlegesen a légi forgalom és a légiforgalmi iranyitas
szempontjait kell figyelembe venni a repilésbiztonsag érdekében. Minden mas kérdés (gazdasagossag,
késés stb.) hattérbe szorul.
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A hoeltakaritas soran persze a repiilétér landside oldali részeire is figyelni kell, hiszen az utasok fogadasa
is fontos ,,lzleti” szempont (beleértve a parkoldkat, jardakat stb.).

Megjegyzés: a replilétereken szokdsosan haszndlt eszkozokbdl mutatunk be kettét példaként, hangsulyozva
azt is, hogy kézi erére és szerszamokra is sziikség van példaul a munkateriileten telepitett fényforrdsok, jelek,
tablak koriili héeltakaritas céljabol.

Hoatolo és sepriis kocsi Hémaré
E. A repiilésre veszélyes vadvilaggal kapcsolatos kérdések

A replilSterek altalaban vonzodak az élévilag egyedei szamara az élShely kivalasztasaban. Egy-egy
nagyméreti flives teriilet, a viszonylag haboritatlan kornyezet teljes életkozosségek szamara alkalmas
hely, igy a novényzet, bogarak, ragcsaldk, mezei allatok és ezeket prédaként fogyasztod ragadozoik (féleg
madarak) nagy szamban fordulhatnak elé. Az erdds, hegyvidéki terep pedig a nagy testli allatok és
ragadozdéik szamara is lakohely, igy megjelenésiikre mindig szamitani kell.

A repiilésbiztonsag érdekében gondoskodni kell az élévilag egyedeivel vald, kilonosen a leszalléban 1évé
vagy éppen a futopalyan felszallt, levegSben 1évé légi jarmivekkel torténd litkozések elleni védekezésrdl,
s megfelel6 védbeszkozok rendelkezésre allasaval, a hasznalatuk gyakorlati alkalmazasat elSiro tervvel kell
rendelkezni. Az ilyen tervben rogziteni kell a replilétérnek és kornyezetének az élévilaggal kapcsolatos
helyzetét, a védelemre, az ellenérzésre vonatkozé kialakitott gyakorlatot, beleértve a kommunikacios
kapcsolatok, a riasztas és az operativ végrehajtas szabalyait.

Onmagaban a repiiltér csak erésen korlatozott nagysagrendben képes a védekezésre, azt timogatniuk
kell — sok vizsgalandé és megoldhato lehetoség mellett — olyan kozosségi 1épéseknek is, mint példaul
jogszabalyi vagy helyi onkormanyzati rendeleti Uton meghozott dontések, amelyek korlatozzak a
repllétér kornyezetében végzett mezdgazdasagi termelési, vizgazdalkodasi kérdéseket és kiilondsen a
(kommunalis szemét) hulladékleraké helyek hasznalatanak lehet&ségeit.

A védekezés legfontosabb (és altalaban kevert modu alkalmazasi) médszerei:

* kerités, amelynek kialakitasa és megépitése az élélények szokasainak megfeleléen torténik (pl.
mély betonalappal, hogy ne lehessen alaasassal bejutni a repulétérre /pl. roka/, vagy példaul olyan
magas legyen, hogy azt ne lehessen konnyedén atugrani /pl. 6zek/);

* kilonféle audio- és vizualis eszkdzok hasznalata (pl. madarak tipikus veszélyt jelzé hangjainak,
jelzéseinek magnetofonrdl erdsitve lejatszasa; erds, rendszertelen médon miikédé durranasokat
eléidézd eszkozok /gazpalack/; madarak veszélyt kifejezd testtartasat utanozéd babuk kihelyezése);
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* A fii megfelel6 magassagra valé rendszeres nyirasa.

* Megjegyzés: a szakmdaban komoly vita van a fii megengedheté vagy célszerli magassagardl. Példaul a
[5-20 c¢cm-nél magasabb fiives teriiletekre sem a kisebb mezei vagy énekesmadarak nem szivesen
telepszenek le nagyobb csapatokban, sem a ragadozdik nem vaddasznak ilyen magas fiiben, ezzel pedig
csokken a madarral iitkozés veszélye. Ugyanakkor a futépdlya- és guruldutsavokat folyamatosan
kaszalni kell a hajtémiivek védelme, illetve az ide kihelyezett lampadk, jelzések, tablak stb.
lathatésdaganak biztositdsa érdekében.

* elriasztasra kiképzett allatok alkalmazasa (pl. vadaszsolyom, kutya);

* a madarak fészkel6helyeinek megsziintetése vagy tojasaik fészekbdl -eltavolitasa,
mesterséges keltetés utan a fidkak mas helyre telepitése;

* allovizek terephaloval vald letakarasa;

* vadaszléfegyver kiképzett személy altali hasznalata;

e stb.

Természetesen komoly elétanulmanyokat kell végezni ahhoz, hogy a leheté leghatékonyabb megoldasok
keriilhessenek alkalmazasra, és a vadvédekezési tervet ennek megfeleléen kell elkésziteni, illetve
rendszeresen (3-5 évente) frissiteni is kell, hogy kovethetd legyen az allatvilag egyedeinek viselkedésében
(pl. hozzaszokas, Uj egyedek megjelenése) beallo valtozasok okozta médositasi igények kore.
Megjegyzés: a kovetkezékben példaképpen bemutatunk néhdny vadvédekezési eszkozt/modszert abrazolo
képet:

Vadaszsélyom Kutya Riaszto I6fegyver
PB-palackos durranté hangdgyu Ragadozot utdnzé mimadar iiltetéfan
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F. A karbantartas lizemeltetési kérdései

Végiil a sziikséges szolgalatok tevékenységi korébe kell sorolnunk még a kiilonbozd szintli és mindségl
karbantartasi tevékenységeket is. A repllétér minden feliilletét, objektumat, eszkozét sziikségszerlien
karban kell tartani rendszeres ellendrzéseket, felllvizsgalatokat kovetSen.

Az lizemképesség megbrzése céljabdl a karbantartasokat két modon, az ugynevezett:
* megel6z6 karbantartas, illetve a
* hibajavité, elharité karbantartas

csoportositasban szokas szervezni.

A megel6z6, avagy tervszerii karbantartast kiilon, éves szinten litemezett és jovahagyott terv
alapjan kell végezni, minden olyan feliileten vagy eszkozon, amelyek a légi forgalom biztonsaga, illetve az
utasok biztonsaga és kényelme érdekében fontosak. llyenek példaul a foldi fénytechnika, a légi navigacio
foldi eszkozei, a mozgasi terllet (futdpalyak, guruldutak, eléterek) burkolatai, az energiaellaté rendszerek
elemei, a fiives teriiletek és a névényzet, az utaskiszolgalo épiilet kommunalis és kényelmi berendezései
(pl. légkondicionalas, flités-hiités), a védelmi berendezések, eszk6zok stb. karbantartasai.

A hibaelharitas elére nem tervezhetd, azonnali beavatkozast igénylé karbantartasi, javitasi feladat. llyen
esetekre az elsébbség kérdéseinek meghatarozasa, illetve a hiba kovetkezményeinek megfelels (pl.
tajékoztatasi kotelmi) kezelése kiemelkedSen fontos.

Mindehhez — a tervezésen tul — megfelelé szamu és felkésziltségli szakemberre van szlkség, akiknek
biztositasara az iizemeltetd sajat létszamaban vagy meghatarozott szerzédéses keretben vehet igénybe

eréforrasokat, figyelembe véve a repiilétér iizemképességének fenntarthatosagat.

Megjegyzés: alabb néhany tipikus karbantartasi pillanatképet mutatunk be:

Fiikaszalas egy repiilétéren Gumi eltavolitasa a futépdlyardl Radarberendezés karbantartdsa
Tanulmanyunk a jelen szakaszban tovabbi szolgaltatasi elemeket nem taglal, a repiilétér komplexitasatol

fligg ezek szervezése, megoldasai, a feladatok végrehajtasanak gyakorisaga, bonyolultsagi foka és nem
utolsésorban a koltségei.
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3. fejezet — A repiilotér kornyezetének leirasa

3.1 Erdély szamitasba jové teriiletének és élévilaganak az attekintése

Székelyf6old domborzata

Székelyfold domborzatanak nagy részét a Keleti-Karpatok belsé vonulatai és el6hegységei alkotjak.
Nyugaton az Erdélyi-medence dombsagai talalhatok. Székelyfold hegységei a Kelemen-havasok déli része,
a Gorgényi-havasok, a Hargita hegység, a Besztercei-havasok déli része, a Gyergydi-havasok, a Hagymas-
hegység, a Naskalat-hegység, a Csiki-havasok, a Persanyi-hegység északi része, a Baréti-hegység, a Bodoki-
hegység, a Répat-hegység, a Nemere-hegység nyugati része, a Haromszéki-havasok nyugati része, a
Bodzaforduldi-hegyek és a Bodzai-havasok északnyugati része. A nyugati vonulat (Kelemen, Goérgényi,
Hargita) a Keleti-Karpatok vulkani vonulatahoz tartozik. Ezekben és a kornyezé hegységekben gyakran
talalni vulkani utomikodésre utald6 nyomokat. A keleti vonulathoz kristilyos hegységek (Gyergydi,
Hagymas, Csiki) tartoznak.

A Karpatok Székelyfoldre esé két f6 vonulata olyan nagy kiterjedésii medencéket fog kozre, mint a
Gyergyoi-medence és a Csiki-medence. A Haromszék teriletén tobb részre szakadd vonulatok kozott
helyezkedik el a Baréti-medence, a Kaszoni-medence, a Felsé-Haromszéki-medence, és Székelyfoldhoz
tartozik még a Brassoi-medence északkeleti része. A medencéket folyovolgyek mentén vagy hagdkon
athaladd kozlekedési Utvonalak kotik ossze.

Székelyfold éghajlata

Az éghajlat az alacsonyabban fekvé részeken mérsékelt kontinentalis, a magasabban fekvé részeken
fligglleges oOvezetességli hegyvidéki éghajlat. A viszonylag nagy tengerszint feletti magassig miatt az
éghajlat joval hidegebb, mint Romania legnagyobb részén. Az évi kozéphémérséklet altalaban 7,1 és 7,6
Celsius-fok koriil mozog, ennél valamivel magasabb a Mez&ségen (9 Celsius-fok), illetve joval alacsonyabb
a magasabb hegyekben (helyenként 2 Celsius-fok alatt). A leghidegebb honap (januar) kozéphdmérséklete

-3 és -10 Celsius-fok kozott van, a legmelegebbé (julius) pedig 10—19 Celsius-fok. Az eddig mért
legmagasabb hémeérséklet 40 Celsius-fok volt, melyet Szabédon regisztraltak 1952-ben, a legalacsonyabb
mért hémérséklet pedig -38,4 Celsius-fok volt, melyet Csikszeredan mértek 1985 januarjaban, és ez a

mai napig a romaniai orszagos hidegrekord. Télen gyakori a homérsékleti inverzio: a hideg levegd
bennreked az alacsonyan fekvé teriileteken, ezért a volgyekben és medencékben hidegebb van, mint a
hegycstcsokon (a legalacsonyabb hémérsékletet is 750 méteres magassagban mérték).

A napsitéses orak szama [500-2000 évente. Az évi atlagos csapadékmennyiség 500-600 mm a
Mezbségen és a hegykozi medencékben, a hegységekben meghaladhatja az 1200 mm-t is. A csapadék
jelentds része ho formajaban hull, a héréteg vastagsiga meghaladhatja az egy métert is. A legmagasabb
hegycsticsokon a hoé egészen juniusig megmarad.

Vizrajzi elemek
Székelyfold két legnagyobb folyoja a Maros és az Olt, mindketté a Gyergyoi-havasok déli részén ered.
Mas nagyobb folyok: Kis-Kukdlls, Nagy-Kiikiilld, Tatros, Feketeligy.

Nincsenek nagy kiterjedésl allovizek. A legnagyobb tavakat (Bozodujfalusi-viztarozd, Zetevaraljai-
viztarozo, Szépvizi-viztairozd) mesterségesen alakitottak ki. A kisebb méretli természetes tavakhoz
tartozik a Gyilkos-to, amely természetes gattd a Hagymas-hegységben, a Szent Anna-td, egy egyediilallo
kratertd6 a Csomad-hegység egyik kraterében, amely a szomszédos Mohos-tézeglap sorsara van itélve.
Emliteni kell ugyanakkor a szovatai sostavakat, koziilik is kiemelkedé a sokarszton létrejott
heliotermikus Medve-t6, amely Eurdpa legnagyobb ilyen jellegli tava. Néhany adat az emlitett tavakrol:
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A teriilettél mért

Nr. Név  tdvolsdga A 6 jellege At

légvonalban és mérete

iranya

I Bozodujfalusi-viztarozo kb. 44 km, NyENy mesterséges 1,8 km?
2 Zetevaraljai-viztarozo kb. 12 km, E mesterséges 1,4 km?
3 Szépvizi-viztarozo kb. 32 km, K mesterséges 0,8 km?
4 Gyilkos-t6 kb. 54 km, EK természetes 0,11 km?
5 Szent Anna té kb. 43 km, DK természetes 0,2 km?
6 Medve-t6 kb. 40 km, ENy természetes 0,04 km?

Az Olt és a Feketeligy arterein kedvezdek a feltételek az eutrof lapok megjelenéséhez, ezek kozil a rétyi
és a kokasi a legismertebbek.

Elévilag, allatvilag, természetvédelem

Noveényfoldrajzi szempontbdl Székelyfold a Carpaticum flératartomanyba tartozik. A tengerszint feletti
magassag szerint tobb novényzeti ov kiilonithetd el:
* 500 m alatt a természetes nOvényzetet a gyertyanos-tolgyes ov alkotja, itt el6fordul még a cserfa,
szilfa, hars, koris.
* 500 és 1000 m kozott, a dombsagok magasabb és a hegységek alacsonyabb részein a biikkerdék
ove huzodik.
* 1000 m-nél magasabban a tiilevelli erdék oOve taldlhatd (ez az erddovezet legfelsé szintje,
tulnyomorészt lucfenyd alkotja), amely nagy kiterjedési terileteket borit.
* A hegykozi medencék koril (a hémeérsékleti inverzidé miatt) és a hegyek északi lejtéin a
fenyéerdék mar 600 m magasan is megjelennek.
* A legmagasabb hegységekben (Hargita, Hagymas-hegység) megtalalhatdé az alpesi oOvezet is,
jellemzé novényei: kozonséges bordka, fekete afonya, havasi torpefenyd.
* A nagy novényzeti ovezeteken kivil vannak sajatos novényzetl teriiletek is (ilyenek példaul a
vizpartok kozelében az artéri berkek).

Székelyfold legféltettebb természeti vagyona az erdd, amit a kilonbozé érdekszovetségek termelnek ki.

Székelyfold teriiletén jelenleg harom nemzeti park talalhatd, ebbdl két nemzeti park egy része Hargita
megye teriiletén is fekszik, ezek a Békas-szoros—Nagyhagymas Nemzeti Park (51 km, EEK) és a Kelemen-
havasok Nemzeti Park (87 km, EENy). A harmadik nemzeti park az 1950-es régiositaskor Székelyfoldtd|
Neamt megyéhez csatolt Csalho, Gyergydbékas kozigazgatasi teriiletein is elteriilé Csalhé Nemzeti Park
(51 km, EEK). Ugyanakkor Székelyfoldon 47 természetvédelmi teriilet van (ebbdl 32 Hargita, harom
Maros, négy Neamt és négy Kovaszna megye terlletén), koztilk a Medve-to és a sos sziklak erddségei, a
Rétyi Nyir természetvédelmi teriilet, a maroshévizi termalvizesés természetvédelmi terlilet és a Sohat és
Soszoros természetvédelmi teriilet.

A teriletre és kornyezetére tipikusan a hegyvidéki novényzet és allatvilag, tovabba a mezdségek
jellegzetes fiives felliletei jellemzSk. Az alacsonyabb terlleteken a lombhullaté fak, illetve foltokban

fenyderddk, ligetek, nagyobb magassagban jellemz&en fenyvesek talalhatok.

Mindenféle erdei vad fellelheté a terlileten (6z, szarvas, roka, farkas, medve, nyuszt, hiuz stb.), illetve
valdszin(sithetd, hogy a mez&ségek teriiletén az lirge és nyul is eléfordul.

A madarvilag tipikus egyedei a nagyobb testli ragadozé madarak (sasok, baglyok), galambok, golyak stb. és
mindenféle énekesmadarak.
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Annak vizsgalata egy kovetkezd lépcséfok lehet, hogy az éldvilag egyedei milyen fokld védelmet élveznek a
természetvédelemben, illetve milyen részletes jogi eszkozok allnak fenn a védett allatvilag kezelésével
kapcsolatban. Az mindenesetre nem kétséges, hogy megfelelé védelmi eszkozokre (kerités) lesz sziikség a
majdani  repilétér terlletének  megvédésére, illetve egyedi megoldasokra a  repulétér
vadvédelmi/madarvédelmi intézkedéseinek kidolgozasara, alkalmazasba vételére.

Hargita megye terlletén tobb olyan kisebb-nagyobb fennsik van, amelyek fizikai adottsagaikat illetéen
alkalmasak lehetnek repiiléterek kiépitésére, azonban a kivalasztas elvei nemcsak e foldrajzi ismérv
alapjan, hanem joval inkabb az altalanos kornyezeti és a tarsadalmi-gazdasagi kihivasokkal (és az azokra
szandékozott valaszok megadasaval) hataroljak be a végsé dontéseket. (Megjegyezziik, a politikai akaratot
szandékosan hagytuk ki a felsorolasbél.) Tanulmanyunk I. rész |. fejezetének |.2 pontjaban taglaljuk
peéldaul a szentegyhazi repiilétéri ,,Otlettel” szembeni allaspontunkat, bizonyitando, hogy csak szakmai
megfontolasok alapjan is eldonthetd egy ilyen kérdés.

Székelyfoldon szamos olyan kisebb repiilétér miikodik ma is, amelyek teriileti megfelelése (adott korlatok
kozott persze) alkalmas lenne a tovabbfejlesztésre, am az atfogd vizsgalddas és a kozos szandék
egyértelm(siti a Cekend-tetSi jovOképet. Mindenesetre itt felsoroljuk az altalunk a kornyéken tudott
kisebb replilStereket fiiggetlendil attol, hogy valoban lizemelnek-e, vagy sem:

¢ Kibéd (Chibed) - a Kis-Kiikiill6 jobb partjatél mintegy 600 m-re;

* Gyergyoszarhegy (Lazarea) — Gyergyészentmikléstél ENy 6 km;

* Csikcsics6 (Ciceu) — Csikszereda E 5 km, a Szépviz-patak Oltba torkollasanal
fekszik;

* GCsikmindszent (Misentea) - Csikszeredatol DK-re 8 km, a Nagyrét-patak
volgyében.

Megjegyzés: amint azt a repiilotér légterének 10 NM-es kijelolése kapcsan az I. rész, 2. fejezet 2.4.1
pontjahoz fiizétt megjegyzéseink d) alpontjaban jeleztiik, a Cekend-tet6n létesiilé repliiltér és légtér kihatassal
lesz — ,,C” osztdlyu légtere miatt — a kdrnyezetében végezhet6 légiforgalmi tevékenységre (vitorlazérepiilés,
sarkanyreplilés, ejtéernyézés stb.) még akkor is, ha e repiiloterek kozvetleniil nincsenek benne a 10 NM-es
CTR-ben. Természetesen megfelel6, dltalaban egyiittmiikodési megallapodasban (LoA) rogzitett miikodési
feltételekkel a tobbi repiilétér is kellé hatékonysaggal miikodhet majd.

Kozelitve tanulmanyunk konkrét teriiletéhez, a Cekend-tet6hoz, lassuk, hogyan irt a kornyékrdl az
Erdélyrészi Utikalauz kiadvanysorozat Kolozsvarott 1897-ben kiadott Il. kotete:

,,Udvarhelyrél a Bethlen utczan kihajtva, az induldhazon tul, mindjart Siménfalvat érjuk, kozvetlen utana
jon Bethlenfalva, j.-fell a Szarkaké nevi hegygyel. A falun felil Ugron Gdbornak megnézésre kilonosen
érdemes, a technika mai vivmanyai szerint berendezett gyartelepét (firészmalom, téglavetd) latjuk, majd
Fenyéd kies fekvésli helységen és Madréfalvan haladunk at. Maréfalvatél enyhe emelkedéssel, gyonyori
erdSs tijon a Czekend labiahoz ériink, honnan mar hatalmas serpentinaval visz fel az ut a Czekend
tetejére, maskép az Oldhfalvi fensikra (861 m. m.), honnan Ny.-ra Udvarhelyig, sét alabb is lelathatunk, mig
E.-K.-en a Hargita méltosagos tomegét pillantjuk meg.”
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3.2 A helyszini bejaras néhany értékelé megjegyzése

A helyszinen készitett fényképek kozil néhanyat e helyiitt bemutatunk. Az alabbi abran a vizsgalt bejart
(kb. a voros kettds vonallal jelolt) teriilet attekintd, feliilnézeti képét mutatjuk be, a fotdk készitésének

koriilbeliili helyszineinek megjelolésével (Pos).

m / ////
Pos+
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I. kép. A teriilet a Kapolnasfalu feldl vezetd foldatrél nézve, a domb tetejérdl (Posl)
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2. kép. A teriilet a mar szintben haladé foldutrol nézve (Pos2)
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3. kép. A teriilet EEK-i sarka a legmagasabb pontbdl nézve (Pos3
P gmag P ( ) 5. kép. A teriileten komoly akadalyt jelenté patakmeder egy magasabb pontrol nézve (Pos5)

4. kép. A teriilet a 13A sz. (it melletti ,,karam” fel| nézve (jobbra) (Pos4) 6. kép. A teriilet a |3A sz. féutnak a teriiletet keresztezd egyenes szakasza kozepén készitett képe
(a fakeritéstdl balra esé terilet a maréfalvi kozbirtokossag része (Posé)
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Megjegyzések a képekhez:

I. kép: jol lathaté a jellegzetes talajdllapot, sok kisebb-nagyobb szikla- és kédarab, valamint a viszonylag
vékony termdfoldréteg.

3. kép: a bejart teriilet legmagasabb, 87| méteres pontjan késziilt felvétel, DDNy-i irdnyban nézve. (EEK felé
a terep folyamatosan emelkedik béven 1000 m folé.) A viszonylag jelent6s, bé 3-5 szazalék folotti lejtés
miatt a teriilet alsé (a |3A jelii Gt felé es6) része egydltalan nem lathato.

4. kép: az Gt kozvetlen kozelében Iévé fakeritéses ,,kardm” bal oldalara esé rész mdr a maréfalvi
kozbirtokossdg része, am ez az a teriilet, amely optimdlisnak mondhaté a futépdlya kialakitasdra (lasd
erre vonatkozéan még a ll. rész 1.1.2, 1.1.4 és 1.1.7 alpontjait is). A futépdlyat érinté javaslataink nagy
része sziikségszeriien erre a teriiletre helyezédik at a kettds vords ovdlis teriilete helyett (lasd ezen
alpont elején a poziciékat is tartalmazé dabrat).

6. kép: az e helyrél késziilt felvétel mutatja legjobban a teriilet (lejtés szempontu) alkalmassagat.

A képeket eredeti felbontasukban elhelyezziik a tanulmanyunk fliggelékeként készitett DVD-n is.
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|. Fejezet - Légioldal (airside)
 Altalanos ismeretek
1.0.1 A foldrajzi iranyok a légi navigacioban (compass)

Tanulmanyunkban az iranymeghatarozasoknal a légi navigacidban haszndlatos iranyszogértékeket
hasznaljuk, ahol a teljes kor altal bezart 360°-os szogtartomanyban talalhatok az iranyszogértékek. A
hivatkozott futdpalyairanyokkal kapcsolatban a nemzetkozi szabalyok szerinti eljaras alapjan a futopalya
azonositd jelét a palyahossztengely méagneses E-hoz képesti irany 10 fokos kerekitett numerikus
értékével kell meghatarozni.

Megjegyzések:
e A 00 (avagy 360°) és a 94,99¢-ig terjed6 futopdlya hossztengelyirany-tartomanyban ,,0” (nulla)
*  Miutdn a futopdlya egy egyenes vonalu test, és igy 6nmagdval 180°-os szoget zar be, értelemszerd, hogy
a futépalydk ellentétes irdanyu azonositéi meghatdrozdsakor az eredeti szabdlyt kévetve az aldbbi
modositott ,,eredményeket” kapjuk:

RWY tengely magneses irdnyai Elvégzendd kerekités RWY-azonosité
132,5°/312,5° 132:5°1312;5° 13/31
276,7°196,7° 276;7°1096;7° 28/10
34,6°/214,6° 034;6°1214:6° 03/21
36,2°/216,2° 036;:2°1216:2° 04/22

* A Cekend-tetén parhuzamos futdpdlyak nem indokoltak, a teljes kép érdekében jelezziik: az azonosité két
numerikus karakteréhez hozzdkapcsolhaté a pdrhuzamos pdlydk esetén az ,L” (Left=bal), az ,R”
(Right=jobb) és a ,,C” (Centre=kozépsd) betiik valamelyike tgy, hogy a megkozelités irdanydbdl nézve melyik
oldalra esik az aktudlis futépdlya. (Példaul a budapesti Liszt Ferenc nemzetkézi repiilétéren az ENy-i iranyban
torténd lzemelések esetén a két futépdlya 31L és 3 IR futopalyaként jelenik meg, ellentétes irdny esetén
ugyanezen futopalydk |3-as végei ,,fordulnak”, vagyis |3R/3 1L és I3L/3 IR futépdlydk vannak e repiilGtéren.

Ha a futopalyat képletesen rahelyezziik a szélrozsara, megallapithaté annak iranya, és ebbdl azonositéja is:

A voros téglalappal jelzett ,futopalya” kordlbeldli iranyultsaga tehat 60° — 2400, vagyis az azonosito 06/24 lesz.
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1.0.2 Repiilési magassagok

Annak helyes megértése céljabdl, hogy a tanulmanyunkban emlitett és alkalmazott magassagok miképpen
befolyasoljak a mlikodési kornyezetet, roviden ismertetjiik az alabbiakat.

A magassag egy pontnak vagy egy pontként értelmezett targynak, a repllési magassag esetében
specifikusan egy légi jarm{ (szikségszerlien és célszerlien) megvalasztott pontjanak (pl. sulypontjanak,
futdbmlive legalacsonyabb pontjanak, a piléta szemmagassaganak stb.) egy adott vonatkoztatasi alaphoz
viszonyitott fliggbleges tavolsaga.

A magyar nyelvben csak koriilirva lehet a kilonb6zé magassagokat nevikon nevezni. Az angol nyelvi
szakanyagokban (pl. ICAO Annex 2, Annex |1, Doc 4444) a magassagot altalanosan a ,,level” (=szint)
szoval adjak meg, amelyhez a meghatarozas: ,,A generic term relating to the vertical position of an
aircraft in flight and meaning variously, height, altitude or flight level.” Vagyis: ,,a légi jarmi repiilés
kozbeni fiiggbleges helyzetére vonatkozo gyiijtéfogalom, amely jelenthet egy meghatarozott viszonyitasi
alaphoz mért magassagot (ez a »height«), tengerszint feletti magassagot (»altitude«) vagy repilési szintet
(»flight level«).”

A magassagok vonatkoztatisa egy, a légi jarml barometrikus magassigmérdjén kivalaszthato
l[égnyomasértékhez mint izobar (vagyis pl. térképeken valé abrazoldskor az azonos nyomasértékeket dsszekotd
gorbe) feliilethez viszonyitva torténik. Az ehhez képesti nyomasvaltozast, tehat fliggleges magassagot jelzi
ki a magassagmérd. Elméletben tetszéleges szamu vonatkoztatasi alapot lehetne megjeldlni, ahhoz
azonban, hogy a repiilésben m(ikodé szolgalatok lehetSleg azonos elvek és gyakorlat szerint lathassak el
feladatukat, fontos az egyeztetett, minden érdekszereplé szamara egyértelm(i vonatkoztatasi alapok
konkrét megadasa. Az ilyen egyezményes, vagyis szabalyzatokban rogzitett magassagok (és egyben a
hozzajuk tartozé és hasznalatos Gn. Q-kodok) a kovetkezdk:

« REPULOTER FELETTI MAGASSAG - height above aerodrome level (QFE) — a
levegében lévé légi jarminek a repllStéri (az aktudlis futopalya kiszobén mérhetd)
légnyomashoz viszonyitott nyomasmagassaga.

 TENGERSZINT FELETTI MAGASSAG - altitude (QNH) — a levegdben IévS légi
jarmlinek a kozepes tengerszinti légnyomashoz (balti alapszint) viszonyitott magassaga.

*+ STANDARD MAGASSAGMERO-BEALLITAS - standard altimeter setting (QNE) — az
1013,25 hPa légnyomas beallitisa a barometrikus magassagméré nyomasskaldjan, ami azt
eredményezi, hogy a magassagméré 0 (nulla) miszerallast jelez az ICAO nemzetkozi
egyezményes légkorben (International Standard Atmosphere — ISA), kozepes tengerszinten.

 RADIOMAGASSAG - radio altimeter (RA) — a foldkozeli (legfeliebb 750 m terep feletti
magassagig /AGL-ig/ terjedd) magassagokon, radidelektronikai Gton mérhets, a barometrikus
magassagmérd homeérsékleti és légnyomasi hibait kikiiszobolé berendezéssel megallapithato
magassag, amely az elhatarozasi magassag (decision height — DH) pontos mérését, és igy a
leszallasok végrehajtasat segiti, biztositja.

* TENGERSZINTHEZ VISZONYITOTT MAGASSAG - elevation (ELEV) — a foldfeliilet

valamely pontjanak, szintjének vagy ahhoz rogzitett pontnak a kozepes tengerszinthez
viszonyitott fliggdleges tavolsaga.
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e REPULESI SZINT - Flight Level (FL) - fogalmat sziikséges pontosan megadnunk ahhoz, hogy
a magassagokrol szélo ismertetésiink maradéktalanul megfelelé legyen. A repiilési szint [Flight
Levell meghatdrozott nyomdsalaphoz, mégpedig az 1013,25 hPa légnyomdshoz viszonyitott dllandé
légnyomasu feliilet (Iasd szemlélteté rajzunkon a legalsé szaggatott egyenest), amelyet a mds, ugyanilyen
légnyomasfeliiletektél meghatdrozott légnyomaskiilonbségek valasztanak el.

A repiilések elsegitése, a repuldterek kozelében, légterében valé pontosabb magassagméreés, illetve
miikodés érdekében minden repilétérre meghatarozzak a repiilétér atvaltasi magassagat és a hozza
kapcsolodé tovabbi magassagi elemeket. Ezek:

* az ATVALTASI MAGASSAG - transition altitude (TA) — az a magassig, amelyen vagy
amely alatt a légi jarmi fliggbleges helyzetét a kozepes tengerszint feletti magassagokban (azaz
QNH nyomasérték beallitasa szerint) ellenérzik. Vagyis valamennyi repiilétér kozvetlen
kornyezetén kiviil a légi jarmlvek mindegyike a tengerszint szerinti nyomas alapjan repiil, ezzel
mindegyik kozott a ténylegesen elSallitott névleges fiiggdleges tavolsagot (magassagkiilonbséget)
tartva iranyitjak a légi forgalmat;

e az ATVALTASI SZINT - transition level (TL) — az 4tviltisi magassag felett hasznalhaté
legalacsonyabb repiilési szint, vagyis az a repiilési szint, amelynek névleges értékét (1000 ft)
tartjak;

» az ATVALTASI RETEG - transition layer () — az atvaltsi magassag és az atvaltdsi szint
kozotti légtér.

Az atvaltasi szintet minimum 1000 ldbbal (300 m) az atvaltdsi magassag folott kell megvalasztani. Am
minél kisebb a QNH értéke a standard nyomasértékhez képest, annal ,,vastagabb” kell legyen az atvaltasi
réteg, hogy a barometrikus magassaigmérd nyomasértékének atallitasabol eredd kijelzési eltéréseket az
»folvegye”, de az atvaltasi magassag folott az elSirt 1000 Iab, mint fliggbleges elkiilonitési minimumeérték,
illetve a repiilések minden fazisaban az elSirt minimalis akadalymentesség biztositasa mindig garantalt
legyen.

Romaniaban a jelent8s terepmagassag-eltérések miatt minden repiilétér esetében kilon allapitjak meg az
atvaltasi magassagot, igy garantalva a fenti magassaigmérd-beallitasi alapelvek helyes alkalmazhatosagat. A
roman repulétereknél alkalmazott atvaltasimagassag-adatokat az |. rész 2. fejezete 2.3.1 alpontjanak
tablazataban mutattuk be.

1.1 A teriilet leirasa, légiforgalmi akadalyrendszer

A légi forgalomban részt vevék biztonsaganak szavatolasa érdekében a légiforgalmi akadalyrendszer teljes
felmérése és alkalmazasa sziikséges. A tanulmanyunk szempontjabdl fontos replilétéri kornyezet és
légtérrészek vonatkozé elGirasait az ICAO Annex 14 tartalmazza, amely rogziti a légi jarmivek repulétéri
lzemeléséhez szlikséges akadalykorlatozasi fellleteket, az akadalyok eltavolitasanak vagy szikség szerinti
jelzéseinek, jeloléseinek f6 szabalyait.

Igen fontos szempont egy repiilétér kornyezetében az is, hogy a konkrét ICAO-eldirasok, illetve egyéb
kapcsolodd (pl. épitési korlatozasokat taglalo) jogszabalyok betartatasan keresztil ellendrizheto
marad a kornyezet alkalmassaga a repiilések szamara, vagyis Ujabb akadalyok képzésére,
létesitésére — alapvetéen az akadalykorlitozasi felilletek egész soranak kijelolésével és
figyelembevételével — nem keriil sor.
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Természetesen a meglévé (pl. domborzati) akadalyok és egyéb, nélkiilozhetetlen infrastrukturalis elemek
okan, bizonyos feltételek kozott, az akadalyok megléte kezelendé korilményként marad rank, igy eljarasi,
replléstechnikai megoldasokkal azok — adott keretek kozott, de — fennmaradhatnak.

Tanulmanyunknak nem célja az ilyen specifikus elemek eljarasi kezelése, csupan azt vizsgaljuk: fennall-e
barmilyen ellehetetlenitd koriilmény a teriiletként kiszemelt Cekend-teté vonatkozasaban. Eppen ezért
keértiik fel a székelyudvarhelyi kollégakat arra, hogy az altalanos szempontok helyi vizsgalataban vegyenek
részt, és ennek eredményét ismertetjlik a tovabbiakban.

oy

I.1.1 Az el6irasok keretei

Annak érdekében, hogy hatékonyan lattathassuk a kérdéskort, roviden bemutatjuk azokat a szabalyozoi
kereteket, amelyek behataroljak koncepcionk kialakitasat.

Az ICAO Annex 14, 4. fejezet rogziti az akadalykorlatozasi fellletek jellemzé méreteit. Az
akadalykorlatozasi feliiletek jobb megértése céljabol ideillesztjiik a fellleteket jol szemlélteté grafikus
abrakat, illetve alattuk megadjuk a rajtuk 1évé angol szovegek magyar megfeleldit is.

Kupos feliilet - Conical
Megkozelitési feliilet - Approach
Atmeneti feliilet — Transitional
Elmulasztott leszallas fellilete | — Balked landing surface
Belsd vizszintes fellilet - Inner horizontal
Belsé megkozelitési feliilet | — Inner approach
Belsé atmeneti feliilet - Inner transitional
Felszallasi emelkedési teriilet | — Take-off climb
Futopalyasav - Runway Strip
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Az akadalykorlatozasi fellletekkel kapcsolatban (a tervezési koncepcidonak megfeleléen) a 3-as és 4-es
repulétéri kodszamhoz tartozoé elemek adatait mutatjuk be a kovetkezd tablazatban:

- Nem preciziés Precizios
FELULET (miiszeres) futépalya futopalya
CATI
Repllétér Repulétéri  Repuldtéri
Egyes elemek i kod: kod: kod:
3 4 3,4
KUPOS FELULET
lejtés 5% 5% 5%
magassag 75m 100 m 100 m
BELSO VIiZSZINTES FELULET
magassag 45 m 45 m 45 m
sugar 4000 m 4000 m 4000 m
MEGKOZELITESI FELULET
belsé él hosszlsaga 300 m 300 m 300 m
tavolsag a kuszobtdl 60 m 60 m 60 m
kiszélesedés (minden iranyban) 15% 15% 15%
* els6 szakasz:
hosszusag 3000 m 3000 m 3000 m
lejtés 2% 2% 2%
* masodik szakasz:
hosszusag #3600 m *3600 m #3600 m
lejtés 2,5% 2,5% 2,5%
* vizszintes szakasz:
hosszusag #8400 m *8400 m #8400 m
teljes hosszusag 15000 m 15000 m 15000 m
BELSO MEGKOZELITESI FELULET
szélesség - - 120 m
tavolsag a kuszobtdl - - 60 m
hosszusag - - 900 m
lejtés - - 2%
ATMENETI FELULET
lejtés 14,3% 14,3% 14,3%
BELSO ATMENETI FELULET
lejtés - - 33,3%
ELMULASZTOTT LESZALLAS FELULETE
belsé él hosszlsaga - - 120 m
tavolsag a kuiiszobtdl - - #1800 m
kiszélesedés (minden iranyban) - - 10%
lejtés - - 3,33%

I. A *gal jelzett értékeknél figyelembe kell venni, hogy ezek vdltozé hosszok, és a megkozelitési feliiletnek
vizszintesnek kell lennie azon a ponton tul, amelynél a 2,5%-os lejtés metszi a kiiszob tengerszinthez
viszonyitott magassdga feletti, 150 m magassagban 1évé vizszintes sikot vagy barmelyik, olyan targy tetején
athalado sikot, amely az akaddlymentesség hatdarat megszabja (amelyik a ketté koziil a magasabb).

2. A # karakterrel jelzett értékhez tartozé szo szerinti kiegészités: ,,vagy a futépdlya vége, amelyik a
kettd koziil a kevesebb.”
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A fenti abrakbdl és a tablazat szamszaki adatibdl ,konnyen” kikovetkeztetheté az egyes
akadalykorlatozasi feliiletek fizikai kiterjedése. Azt vizsgaltuk, miképpen viszonyul az elSirasokhoz a
Cekend-teté kornyezetének domborzati és akadalyrendszere.

1.1.2 A Cekend-tet6 és kdrnyezete akadalyfelmérésének eredményei

A tanulmanyunk kiindulasi alapjat képezd 3-as vagy 4-es kddszamu repllSterek esetében — a replilétér
futopalyaja pontos elhelyezésének és adatainak még nem ismertsége okan — egy kozosen kialakitott
Hfiktiv”’, de a repllStér vonatkozasi pontjanak (ARP) tekintett ponttdl felmért:

* R=4 km (a belsé vizszintes fellilet mérete, 45 m magassagban), és

e 15 km tavolsagig terjedSen, a Kapolnasfalu kozbirtokossagi hataraval szomszédos, ENy felé
esé megtekintett tertlettdl kb. 025° — 205¢ iranyu kozépvonalahoz képest *150-o0s (6sszesen
30°-0s) szogtartomanyban

vizsgaltuk az akadalyrendszert. E két f6 adatelem alapjaiban kielégiti a megkozelitések és az indulasok
(tehat a le- és felszallasok) szamara sziikséges elSirasokat, de legalabbis b&ségesen elegendd arra, hogy
némi elhanyagolhaté pontossagi elem mellett is jo ,,képet” adjon az akadalyokrdl. (llyen ,,pontatlansag”
példaul az, hogy a még nem ismert futopalya-hosszlsaghoz mérési kiindulasi alapként veendé +60-60 m-
es futopalyasav-elemeket nem vettlik figyelembe, de a |5 000 méterhez képest e 60 m a jelen stadiumban
valéban elhanyagolhato.)

Megjegyzés: a sziikséges teriiletrol készitett térképek, ortofotok hatalmas méretei miatt egyrészt csak kivagott

részleteiket, mdasrészt — képként — lekicsinyitett vdltozatait mutatjuk. A relevans térképeket tanulmdnyunk 6. sz.
mellékletében felsoroljuk, illetve DVD-mellékletre masolva adjuk at.

acropartner Kft. 137 2014. szeptember 30.



Kovetkeztetések

A.) Megkozelitési feliiletek

i. A Cekend-tetot keresztezd |3A jelli féutvonaltdl DDNy-ra esé terlilet D-i iranyban alapvet&en
lejt, igy semmilyen akadalyt nem jelent a domborzat.

ii. A D felé nyuld terlleten, az alabbi ortofotérészleten is lathatdé médon, kb. 3 km hosszlUsagban
halad keresztiil a megkozelitési ,,tolcséren” (sarga szinli konuszos vonalak) és a 4 km atmérgji
belsé vizszintes fellileten (vilagoskék koriv) egy villamos tavvezeték, amely atlagos 20 méteres
oszlopmagassagaval akadalyt képez (lasd alabb a képen a sarga szin(i szaggatott vonalként latszd
jeleket, illetve az akadalytablazat 2—16. sz. tételeit).

iii.  Ugyancsak lathato a képen (magenta szin( nyillal jelolt voros pontként) a D felé esé teriileten
lévé egyetlen mérvadd mesterséges akadaly, egy mikrohullamu atjatszéado tornya, amely 50
méteres magassagaval adott esetben belenyulik a vilagoskék vonallal jelzett belsé vizszintes
feluletbe (lasd az akadalytablazat |. sz. tételét).

A teriileteken beliili akadalyokat a részletes felmérést kovetSen az alabbi leiro jellegli tablazatba foglaltuk
(két részre bontva):

Akadaély Az akadaly A létesitmény Irany Tévolsdg
“ (foldrajzi a . -
Nr. megnevezése, terep- legmagasabb E-hoz légvonal- Megjegyzés
jellege magassaga pontja képest) ban
(1) (2) (3) (4) (5) (¢) (7)
Mikrohullamu
| atjatszéadod 826,2 m 876,3 m 2400 3,96 km Fémszerkezet
tornya
2 Villanyoszlop 839,I m 859,5 m 2200 5,893 km 110 kV-os legvezeték,
beton tartéoszlop
3 Villanyoszlop 834,8 m 855,1 m 2190 5,727 km 110 kV-os Iegvezetk,
beton tartéoszlop
4 Villanyoszlop 8329 m 853,3 m 2180 5,563 km 110 kV-os legvezeték,
beton tartéoszlop
iv. A I3A jelli miuttdl EEK felé haladva a helyzet lényegesen eltérd. A szemléltetd képrészleten is 5 Villanyoszlop 829,5 m 850,0 m 2170 5,391 km ”:J:ﬁ::g:j:f;ek‘
lathatd, hogy a megkozelitési ,,tolcsérben” viszonylag sok, szam szerint |5 domborzati elem, 1 ;
Sl echptds o . : . : 6 Vil | 826,3 846,8 2160 5,222 k 110 kV-os égvezetek,
illetve a ,,tdlcsértél” jobbra, azon kiviil tovabbi két jelzett hegycsics (a Madarasi-Hargita és a lflanyosziop »3 M ,om J m beton tartéoszlop
Muntele Ascutit) talalhato (lasd alabb az akadalytablazat 17-33. sz. tételeit). 7 Villanyoszlop 8232 m 843,8 m 2 140 5,055 km 110 kV-os légvezeték,
beton tartéoszlop

acropartner Kft. 138 2014. szeptember 30. acropartner Kft. 139 2014. szeptember 30.



8 Villanyoszlop 820,1 m 840,6 m 2130 4,89 km 110 kV-os legvezeték,
beton tartéoszlop
9 Villanyoszlop 8189 m 839,4 m 2120 4,736 km 110 kV-os Iégvezeték,
beton tartéoszlop
10 Villanyoszlop 817,6 m 838,2 m 2100 4,578 km 110 kV-os legvezeték,
beton tartéoszlop
I Villanyoszlop 8155 m 836,0 m 2090 4,430 km 110 kV-os legvezeték,
beton tartéoszlop
12 Villanyoszlop 808,1 m 828,6 m 2070 4,263 km 110 kV-os Iégvezeték,
beton tartéoszlop
13 Villanyoszlop 800,7 m 821,2 m 2050 4,116 km 110 kV-os legvezeték,
beton tartéoszlop
14 Villanyoszlop 7934 m 813,9 m 2030 3,970 km 110 kV-os Iégvezeték,
beton tartéoszlop
5 Villanyoszlop 786,0 m 806,5 m 2010 3,841 km 110 kV-os legvezeték,
beton tartéoszlop
3 Villanyoszlop 786,5 m 807,0 m 1980 3,663 km 110 kV-os Iégvezeték,
beton tartéoszlop

Megjegyzések a tablazat I. részéhez:

[. A tablazat (4) oszlopanak értékébél kivonva a (3) oszlop értékét megkapjuk az adott akaddly terephez
viszonyitott tényleges magassagat.
2. Az (5) oszlop szogértéke, illetve a (6) oszlop tdvolsagértéke a megegyezés szerint felvett ,,fiktiv’ futopdlya
kozéppontjatél mint vonatkozdsi ponttdl értendo.
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Akadaly Az akadély A létesitmény Irany Tévolsdg
; (foldrajzi ; . .
Nr. megnevezése, terep: legmagasabb E-hoz légvonal- Megjegyzés
jellege magassaga pontja képest) ban
(N (2) (3) 4) (%) (6) (7
17 Domb 985,0 m - 290 5,641 km -
18 Mezd 1176,4 m - 340 8,109 km Céampul lahor
19 Domb 1004,0 m - 200 8,065 km Dealul Sopotului
20 Hegycsucs 971,0 m - |70 9,458 km Vf. Fagul Mic
21 Domb 1472,0 m - 380 10,908 km Dealul Sinoi
22 Hegycsucs 1685,3 m - 480 10,753 km Muntele Ascutit
23 Hegycsulcs 1799,3 m - 430 12,585 km Harghita Madaras
24 Hegycsucs 1593,0 m - 370 12,183 km Virful celor Doua
25 Hegycsucs 1569,0 m - 350 11,947 km Porti
26 Erdei tisztas 1352,7 m - 300 11,13 km Poiana Ursului
27 Domb 1081,0 m - 260 12,81 km Dealul Racotias
28 Domb 1551,2 m - 360 13,586 km Cotul Fantana Larga
29 Hegycsucs 1428,3 m - 290 13,843 km Varful Mina Mare
30 Hegycsucs 1337,0 m - 270 13,728 km Varful Mina Mica
31 Domb 1388,6 m - 230 14,701 km Coasta lanos
32 Domb 1362,0 m - 3o 15,944 km Dealul invatiturii
33 Domb 1205,5 m - | 60 16,132 km Dealul Piatra Cioplita
140
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Megjegyzések a tablazat 2. részéhez:

I. A tdablazat (3) oszlopdnak értékei a romaniai magassagviszonyitasi rendszer alapjat képezé Fekete-tenger

tengerszintje szerint vannak meghatdrozva.

2. Az (5) oszlop szogértéke, illetve a (6) oszlop tdvolsagértéke a megegyezés szerint felvett ,,fiktiv’ futopdlya
kozéppontjatél mint vonatkozdsi ponttol értendo.

B.) Felszallasi feliiletek

A szabalyok szerint a felszallasok biztositasara az Un. ,.felszallasi-emelkedési feliilet (take-off climb surface)”
kerul kialakitasra, amely teriletét illetéen alapvetéen benne van a fentebb targyalt 30°-os nyilasu
feluletben, bar annal a futdpalya meghosszabbitott kozépvonalahoz képest +12,5°-0s nyilasszoge miatt 5e-
kal ,keskenyebb”. Ennek okan a bemutatott akadalyok koziil néhany ki is keril a felszallasi fellletekre
mérvadok sorabol.

Adatait tekintve tehat (és ismét csak a koncepcionkban szerepld 3-as és 4-es kddszamu repiléterek

elemeit adjuk meg) az alabbi értékekkel rendelkezik:

FELULET

FELSZALLASI-EMELKEDESI FELULET

Megjegyzések:

a) A *gal jelzett 1800 méteres szélességii lapitott kupszerii format és értéket akkor kell alkalmazni, ha a
felszallaskor kovetendd utiranyszog a felszdlldiranyhoz képest |50-ndal nagyobb mértékii valtozast kovet
(vagyis a légi jarmiinek megadott eljardsi okok miatt jelentGsebben fordulnia kell a felszdllas utan), és

Egyes elemek

belsé él hossza

tavolsaga a futopalya végétdl
kitérése (nyilasa mindkét oldalra)

végének szélessége

hosszusaga
emelkedése

ReplilStéri
kod:
3,4

180 m
60 m
12,50
1200 m
*1800 m
15000 m
2%

miiszeres vagy éjszakai latva repiilési szabdlyok (VFR) szerinti lizemelés folyik.

b) Ldasd még a fentebb beillesztett szines, 3D-ben megrajzolt akaddlykorlatozasi feliileteket bemutaté abrat
is (azon a voros szinnel jelzett feliiletekrdl van itt szo).

¢) A kovetkezé oldalon bemutatjuk a teriiletrdl készitett hossziranyu, a tervezett futopdlya 15-15 km-es
tavolsagig meghosszabbitott kézépvonaldban felvett pontokbdl kialakult magassagi profilt, berajzolva
ebbe a futépdlya tervezett helyét, illetve ez utdbbinak a kivagott, nagyitott, csak a magassagokat
mutatd részét.
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Megjegyzések a fenti abrakhoz:

Az E felél torténd megkozelitésekhez
képest a balra, a tolcséren kiviil, de

Megfelel6 miiszeres megkozelitési
elemekkel, esetleg specialis, gorbe

Az eljarasszerkeszté
szoftverek az ilyen

kozel 1évé két hegycslcs kockazati elem | vonali megkozelitésilitvonal-vezetéssel | vizsgdlatok

lehet a megkozelitések végrehajtasara a kockazat csokkenthetd lehetdségét

nézve tamogatjak, aktudlis
idében ezek
elvégezheték

i. Az alsé abra voros szinli gorbéje mutatja a terep lejtésviszonyait, a hozzdjuk tartozé fizikai adatok
azonban csak az eredeti fajlban lathatok. Ezen dbraelem kézepén helyeztiik el a futépdlya elképzelt
helyét jelol6 szimbdlumot és feliratot, amelynek kinagyitott képe lathaté felsé abran.

i. A jobb oldali dbran a szaggatott vonalakkal dbrazolt téglalap szimbolizdlia a futopdlyat, és az e (kb.
2780 m hosszusagu) szakaszon felvett |7 ponthoz tartozé magassdgadatok értékei lathatok. Ebbol
kovetkezik, hogy a két elméleti futdpalyakiiszéb kozétti szintkiilonbség 35 métert tesz ki. (Lasd még a
jelen alfejezet 1.1.3 alpontjaban a lejtviszonyokra vonatkozd tovabbi okfejtést is.)

A 13A jelii miuteol EEK felé a
megkozelitési ,,tolcsérben” meglévd 15
domborzati elem miatt a le- és
felszallasok repuléstechnikai eljarasai
(nem tudomanyos alatamasztassal, de
tapasztalataink alapjan) korlatosnak
latszanak

Meg kell vizsgalni:

h) az E felé torténd felszallasok
esetén az enyhe (20-30°-kal) balra
tartas lehetdségét

i) az E feldl torténd leszillasoknal az
intenzivebb siklopalya-szogérték
(pl. 4-4,5°) melletti siillyedéses
leszallasokat

j)  alacsony forgalmi terhelés és
megfelelS szélirany esetén
megoldhato a D feldl vald
leszallasok és a D felé valo
felszallasok szerinti (ellentétes
iranyu) izemelés

k) megfontolhato a futdpalya
iranyanak szigordan E felé valé
balra forgatasa (a rajzon
lathatokhoz képest), vagyis 025-
205°-o0s irany helyett kb. 360-180°-
os irany kijelolése, feltéve, hogy a
keresztszél-6sszetevd ezt lehetdvé
teszi a még nem ismert széladatok
fliggvényében

Lasd az A) iv.)
alpontot és a
térképelemet

Pontos és hosszabb
tdavon mért
széladatokra lenne
szlikség

C.) Egyéb fontos elemek

Az akadilyok felmérése alapjan tehat a kovetkezé megoldandé kérdések (és megoldasi lehetSségeik)

allnak fenn a Cekend-tetére tervezhetd repiilétér kapesan:

Tovabbi mesterséges akadalyok a
vizsgalt mérvadé teriileteken kivdil

Minden tovabbi olyan mesterséges
akadalyt, amelyek a vizsgalt mérvadé
teriileteken kiviil, de a replilések
végrehajtasa szempontjabdl
veszélyesek (lasd ICAO Annex 14, 6.
fejezet), akadalyjeloléssel (festés) és
éjszakai lizem esetében
akadalyvilagitassal kell ellatni a
repilétér korzetében, a kilonbozé
akadalykorlatozasi feliileteken kiviil
3000 méterig, illetve a be- és kivezetd
légi utvonalak mentén, és kiilon a
vizek, utak, tavvezetékek stb.
megjelolése kapcsan (VFR)

Altaldban
repiilésbiztonsagi
tanulmany rogziti
ezek korét,
elhagyasukat és
akadalyvilagitasuk
sziikséges tipusat

Nr. Probléma Megolddsi lehetbség RMK

I A D felé nytl6 teriileten kb. 3 km d) A tavvezeték vonalvezetését meg Lasd az A) ii.)
hosszlsagban halad keresztiil a kell valtoztatni oly médon, hogy alpontot és a
megkozelitési ,,tolcséren” és a 4 km azok kikerdljenek az térképelemet
atmérdjl belsé vizszintes fellileten egy akadalykorlatozasi feliiletekbdl
villamos tavvezeték, amely atlagos 20 e) A légvezetéket ki kell valtani, és
méteres oszlopmagassagaval akadalyt foldkabelen vinni at a teriileten az
képez elektromos energiat

2 A D felé esé terlileten 1évé egyetlen f) Ha megoldhato, az antenna Lasd az A) iii.)
mérvado mesterséges akadaly egy magassagat le kell csokkenteni 45 alpontot és a
mikrohullamu atjatszéadé tornya, amely m ala térképelemet
50 méteres magassagaval belenydlik a g) Az antennat a szabalyok szerint
belsé vizszintes felliletbe akadalyfestéssel és fénytechnikaval

kell ellatni
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Annak érdekében, hogy a fenti 4. sorszamu problémara adott megoldasi javaslataink jobban értheték
legyen, készitettlink egy kis tablazatot annak bemutatidsiara, hogy a megkozelitési akadalykorlatozasi
fellletek esetében az eldirt lejtési értékek (a 2% és a 2,5%) mit is eredményeznek a magassagértékek
valtozasaban.
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A tablazat:

tovolsdg | mogossdg

000 m

E
il ﬁ 2,5% §
1: b

6000 850 (1:40)

B400m

A kis tablazat 2. (magassag) oszlopaban lathaté (tavolsagtol fiiggd) magassagadatok azokat az
akadalykorlatozasi feliileti alsé méterhatarokat jelentik, amelyek folé — elvben — nem nyulhatnak
akadalyok (vagy ha igen, akkor azokat jeloIni, kivilagitani sziikséges). Amint lathatd, a megkozelitési feliilet
2. szegmensének végén, a 6600. méternél a kiindulasi magassag (itt némi elnagyolassal, az E felé mutatd
,Hfiktiv” futopalyakiiszob 815 méteres tengerszint feletti magassagat véve alapul) is csupan 150 méterrel
van magasabban (965 m), ezért a tavolsag fliggvényében a mindenkori aktudlis értékeket kell figyelembe
venni egy esetleges akadaly kezelése kapcsan.

Megjegyzés: a felszallasi-emelkedési feliilet esetében nem dll fen a szakaszoldsi kotelem, hanem folyamatos
2%-os emelkedési rata van eldirva a 15 km-es tavolsagig, vagyis itt a feliilet alsé magassaghatdra valojaban 1115
m lesz (a 2%, 1:50-es rata miatt).
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I1.1.3. A rendelkezésre all6 teriilet

Az akadalysikrendszer attekintése utan megvizsgaltuk a Cekend-tetd kornyezetét is. A terlilet Székelyfold
szivében, a torténelmi székely székek egyikeként (Udvarhelyszék), a mai romaniai kozigazgatasban Hargita
megye kozponti terlletén, a Hargita hegység altal hataroltan helyezkedik el, kozismert torténelmi-
foldrajzi elnevezése Cekend-teté.

A teriilet kornyezetében E feldl a Gorgényi-havasokat, K feldl a Hargita hegységet, D feldl a Persanyi-
hegységet, mig Ny feldl a Székelykeresztiur—Marosvasar felé viszonylag folyamatos lejtést mutato
fennsikrendszert taldljuk. E teriiletet figyelve a legmagasabb csicsok a Hargita hegységben vannak; a
Cekend-tetstSl EEK-re, kb. 17 km-re a Madarasi-Hargita 1801 m, KEK 13 km-re a Csicsoéi-Hargita 1755
m, illetve K-re, kb. |7 km-re a Tolvajos-hagd a maga 985 méteres magassagaval helyezkedik el.

A Cekend-teté egy fennsik, amely a vulkani eredetl platokbodl, hegylabakbdl és lakott volgyekbdl,
szamtalan meleg viz(i forrassal, illetve jelentds vizkészlettel rendelkezé Hargita hegységgel szerves allé
geologiai egységet alkot. A jellemzé granit és bazalt alapanyag a fennsikon ma 30-50 cm-nyi terméfolddel
takartan kaszalo, szanto jellegli terep, amely azonban jelentds mennyiségli (a helyszinen latottak és
tapasztaltak szerint a kisebb kavicsoktdl a nagyobb méretii labdakig terjedé méretl), teljes vastagsagaban
sziklas, sok-sok kotormeléket tartalmaz.

A fold agyagos-palas jellegli, a korabbi mez&gazdasagi miivelés miatt erésen szabdalt felszin(.

A fennsik repulétér létesitése céljabdl szamitasba vehetd teljes terllete a Székelyudvarhelyt
Csikszeredaval 6sszekotd |13A jelli orszaguttal kettészelve megkozelitéleg 9200 m x 950 m (kb. 9,1 km?2).
Tovabbi jellegzetességei:

* kisebb-nagyobb mértékii hullimzé domborzat;

e E-EEK felé folyamatosan emelkeds jelleg;

* jellemzéen fiives, kisebb bokros vagy facsoportos novényzet;

* jelentés mennyiségl felszini és foldbe agyazddott, mindenféle méretl kdvel boritott;

e vélhetéen 30—40 cm vastagsagu termofoldi felszin, alatta 40-50 cm-nyi tomorodott, vizzard
palaréteg; valamint

* helyenként komolyabb (akar 12—15 m-es szintkilonbségeket is eredményezd) vizmosasok,
patakmedrek.

A terilettél NyDNy-ra, kb. 15,3 km-re helyezkedik el Hargita megye egyik f6 kozpontja,
Székelyudvarhely varosa, majd a |13A koézat mentén a Cekend-tetd felé haladva kovetkezik Fenyéd
(11,2 km), majd Maréfalva (kb. 9,2 km).

* Kapolnasfalu kb. 50-70 méterrel magasabban, KDK iranyban, mintegy 3,3 km-re helyezkedik el
a replil6tér jovébeni teriletétdl.

* Ugyanezen iranyt folytatva, 2 km-re Szentegyhazasfalu talalhaté.

* A teriilettél DDNy-i iranyban, kb. 6,8 km-re van Lévétebanya.

* DDNy felé, mintegy 3,8 km-re, a |3A ut altal kettészelve Homoroédfiird6 uduléfalu talalhato.

* A teriilet traverzén, Ny-i iranyban Zetelaka teleplilés talalhaté kb. 8,4 km-re.
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A fennsik teriiletének tengerszint feletti magassagtartomanya 748 m-tél 875 m-ig valtozik (a
lejtésvaltozasok repililétéri fellleteire kihatasat kiilon targyaljuk). A helyszini bejarasok soran folytatott
konzultaciobdl megallapithatd, hogy a majdnem 10 km2-nyi terliletnek a keresztezé 13A jeli kozattol
EEK-re esé teriiletei jshetnek csak szamitasba a repiiltér helyszineként, amely teriilet kb. 4,5x0,9
km méreti. A fennsikot hatarold, kb. 10 m — 100 m kozott valtozd magassagu, altalaban erddvel
boritott domborzattal koriilvett teriilet tengelyének iranya kb. a 025° — 2052 GEO értékkel adhaté meg,
ez egyben egy jovdbeni futopalya iranyanak kozelitd iranya is!

A helyszini bejaras soran megallapithatd volt, hogy (a természetes tereplejtéseket és vizmosasokat
leszamitva) a fennsik teriiletén elszértan kisebb-nagyobb gazdasagi épliletek, épiiletcsoportok, fas-ligetes
terepszakaszok, tobb maganyos vagy két-harom egyedbdl all6 fa- és bokorcsoportok talalhatok. A 13A
jeli kozit és az azt szegélyezd fasor, valamint a teriletet behal6zd, makadamut jellegli (zlzott,
valamilyen, kazanokban keletkezd, kemény allagi melléktermékkel /kohésalak?/ katyuzott és kialakitott)
foldutak és azok mellé nemrégen készitett 40-50 cm mélység(, kb. 80 cm szélességl vizelvezetd arkok is
keresztiilszelik a terlletet. Ezen komoly akadalyok nincsenek, a fak legnagyobb magassaga kb. 6-8 m. A
teriiletet keresztezd |3A jelli kozut kb. KDK felé esé részétdl D-i iranyban D felé orientalt, jelentSs
kiterjedésl és darabszamu napelembdl allé park létesitését tervezik, de ennek pontos idépontjardl, a
konkrét kivitelezésérdl nincsenek bévebb informaciok.
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1.1.4. A teriilet lejtviszonyai

A kozel 10 km2-nyi tertlet helyszini bejarasakor, illetve a megkapott I:15 000 aranyl topografiai térképet
tanulmanyozva az alabbiakat allapitottuk meg.

a) Hossziranyu lejtések

A terlileten repulétér-tervezési szempontbdl jelentés emelkedéseltérések vannak. A teljes fennsik
D-i végénél (korulbellli azonositasi pont: a |10 kV-os tavvezeték NyDNy-i iranyban haladé vonala), 788—
812 m kozotti értékektdl — E felé haladva — el8szor lejtve a 13A jelii, keresztezd kozutig (786 m), majd
tovabbhaladva a kb. 030°-os iranyl egyenes mentén 795 m, 823 m, 861 m és végil 875 m magassagot
mutat a helyszinrdl a bejaras soran kapott topografiai térkép alapjan. Az emelkedé atmenet viszonylag
folyamatos, az 6tméterenként lathaté szintvonalakbdl, illetve a helyszini bejaras soran megallapithaté volt,
hogy a jelentds, intenziv szintkllonbségek a 13A jeli kozut Homorodfiirds felé esé, KDK-i elsé ivétdl
allnak fenn komoly korlatozoé koriilményként.

Ugyancsak jelentés emelkedés all fenn a teriilet E-i végénél azonosithato, 861,6 méteres magassagpont
utan, amely a teriiletet besz(ikité erdék kezdeténél talalhaté keresztezd foldattdl EEK-re folyamatosan
emelkedik a Hargita-csucsok felé. Innen | km-re mar 950 m folotti domborzat talalhato.

A teljes teriilet mintegy 9,2 km-es hosszat tekintve az emelkedés 90 métert jelent, ami kozel 1%,
ugyanakkor a terepadottsagokat figyelembe vevé lehetséges futdpalyahelyszin és -irany tekintetében (a
I3A jelli kdzittdl EK-i iranyban) a rendelkezésre allé mintegy 4 km esetében a 89 méteres nominalis
szintkilonbség mintegy 2,4%-os értéket eredményez (ami meghaladja a hagyomanyosan megengedettet —
ehhez lasd még az RWY fejezetben leirtakat).

Megjegyzés: a relevans teriilet hosszirdnyu lejtésviszonyaira vonatkozéan lasd az el6z6 [.] alfejezet
magassagiprofil-abrdjat is.

b) Keresztiranyu lejtések

A 13A jelii kozittdl EK felé tekintve a teriilet egy enyhén kirajzolédéd gerincére lehet kovetkeztetni,
ehhez képest a terllet Ny felé (a maréfalvi kozbirtokossagi tulajdonu foldek felé) enyhén, mig K felé
nézve (Kapolnasfalu iranyaban) erdsebben emelkedik. Ez a képzeletbeli gerinc kb. 3—-10 m kozott
szintvaltozast jelent Ny felé kb. 550 méteres tavon (kb. 3-4% lejtés), K felé pedig atlagosan 10-25 métert
ér el kb. 400 méteres szélességben (kb. 6%), emelkedé jelleggel.

A 13A kozut KDK-re, Homorddfiirdé iranyaba vezetd kettés ive mentén erds, a Homorod-patakot
magaban foglalé magas partfalas szintkllonbségek vannak, itt 100—150 méteren belll akar 15-30 méteres
szintvaltozas is fennall.

Amint a I3A jeli kozut KDK-i iranyban, Homorddfiirdé felé athaladt a fennsik fiives teriiletén, azt
elhagyva a mintegy 450 méterre talalhatdé Homorod-patak egy kisebb agat talaljuk E felé, amely szintén
negativ lejtésként, fikkal, bokrokkal szegélyezetten halad keresztiil a teriileten, EENY—KDK iranyban. Ez
a futopalya D-i kiiszob elhelyezésének (kezdetének) korlatozasat eredményezi.

A fentieken kiviili, a kapolnasi teriilettdl Ny felé elhelyezkedd lapalyrész kevésbé intenziv keresztiranyu

emelkedésvaltozasokat jelez a térképi szintvonalak alapjan, igy valoszinGsithetS lesz a majdani futopalya e
teriiletek felé valo eltolasa.
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c) A lejtések kezelése

A lejtésekkel kapcsolatos javaslataink egyik legfontosabb eleme az, hogy a tényleges tervezés fazisaban
legelsé lépésként valds és pontos topografiai felmérését kell hivatalosan, jegyzékonyvezetten elvégezni,
ami tobb szaz pont koordinatainak és magassagainak megmérését jelenti, mert csak ez alapjan lesz
eldonthetd a majdani futopalya ténylegesen legjobb helye.

Idetartozik, hogy az elfogadhaté mértékii lejtések kialakitasa, elegyengetése soran majd kilon meg kell
tervezni a kitermelt fold megfeleld kiegyenlité elteritését, figyelembe véve a repiilésbiztonsagi
teriiletekkel szemben tamasztott kovetelményeket.

Megjegyzés: a polgari replilés szabdlyai szerint a szabvanyoktdl és ajanlott gyakorlatoktél vald eltérés (sziikség
szerint, pl. a teriilet foldmunkaval valé, kelléen gazdasdgos, ,,ameddig megéri” alapu elokészitése) lehetséges, ez
azonban egyrészt nem mehet a replilésbiztonsdg rovasdra, mdsrészt az eltérést kozzé kell tenni a
replilétarsadalom szamdra mint kételezd tdjékoztatdst.

1.1.5. A teriilet meteorologiai jellegzetességei
A helyszinen az alabbi altalanos meteorologiai ismeretekkel lehet szamolni:

* A szél- és hémérsékletadatokra vonatkozdan kapott tajékoztatas szerint:

* mas céli mérések soran megallapitast nyert, hogy altalaban a szél igen alacsony sebességdi, 2-
3 m/s (7-10 km/h) nagysagrendd.
Megjegyzés: az adatok nem hivatalos forrasa az SC WIND ENERGY OPERATOR SRL. A cég
széleromiivek telepitése céljabél két éven keresztiil végzett szél- és hoémérsékletmérések
eredményeivel kapcsolatban jelezte, szamukra nem voltak megfelelék az eredmények, mert gyenge
a szélmozgds abban a zéndban (max. 2-3 mls). Jelzése szerint, ha sziikséges, hivatalos formaban
felvett kapcsolat esetén az adatok dtaddsra keriilhetnek.

* atlag 8-10 m fold feletti magassagban a teriilet folott lényegében allandd, enyhe széljaras van;

* jellemzé szélirany a K-i (a Hargita feldl);

e altalaban nem jellemzd az erds szélfivas és turbulens |okésessége;

* a téli idé szaraz, hideg, altalaban 10-15 napnyi idétartamban a hémérséklet elérheti a —25
Celsius-fokot.

* Tovabbi elemek:
* ritka a kodképzédés, parassag (a fennsikon nem il meg kod);
* nem jellemzd a szmog (pl. a kornyezd telepiilések lakohazainak flitésébdl szarmazé fiist) vagy
hasonlé latasronto tényezdk osszeidllasa;
* atipikus felhézet a rétegfelhézet (stratusok), illetve napsiitéses idében napkozben cumulusok
képzddése jellemzd.

e Csapadék:

* télen a hdé november végétdl marcius elejéig tipikus, 60-80 cm vastagsagu is lehet, felllete
nappal altalaban olvad, éjjel a felszinen megfagy; a fennsikon hamarabb elolvad a ho, mint a
volgyekben, erdékben;

* nyaron az esék junius—juliusban jelentések lehetnek, zivatarokkal parosulva;

* csapadék mennyisége: 550—1000 mm/év (forras: Internet).
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e Magneses elhajlas:

* a magneses elhajlas mértéke a 2014-es évre: 40 17’ K;
* a magnestl elhajlasa a térképen talalhatd kilométer-halézathoz képest a 2014-es évre: 5° 25°.

A replilésmeteorologiai szolgaltatasok elemeivel a szabalyozas ismertetésénél mar foglalkoztunk (lasd
tanulmanyunk . rész 2. fejezete 2.3.2 alpontjat), és itt hangsulyosan jelezziik: a repllétéren majd
meteorolégiai észleléseket, kotelezéen mérendé adatokat, azok jelentéseit és kiadasat, illetve a
szolgalatokhoz és a replilégépekhez valo eljutasat is mérni, tenni, szervezni, garantalni kell.
Természetesen a mérések jelentSs része automatikus berendezéssel is torténhet, de szakszemélyzetre és
megfelel& kommunikaciés eszkozokre mindenképpen sziikség lesz.

1.1.6 Flora és fauna

A Cekend-tet6 floraja és faunaja kapcsan megallapithato, hogy a kozvetlen teriiletre és kornyezetére a
hegyvidéki novényzet és allatvilag a tipikus, illetve a mezdségek jellegzetes fiives feliiletei jellemzdk. Az
alacsonyabb teriileteken lombhullato fak, illetve foltokban fenyderddk, ligetek, nagyobb magassiagban
jellemzéen fenyvesek talalhaték. A Cekend-tetdn is vegyesen talalunk kisebb-nagyobb facsoportokat,
bozotos, bokros terlileteket, tipikusan lombhullaté fafajtik, illetve lucfenyScsoportok vannak elszértan,
néhol maganyosan nétt fenyd vagy buikk/tolgy is lathato.

Tobb erdei vad is fellelheté a kornyéken (6z, szarvas, roka, farkas, medve, nyuszt, hilz stb.), illetve
valészin(sithetd, hogy a mezdségek teriiletén az lrge és a nyul is eléfordul. A bejart teriileten nyomat
ugyan nem lattuk a nagyobb méreti uregi allatoknak, kisebb mezeipocok-jaratok azonban tobb helyen
tapasztalhatok voltak.

A madarvilag tipikus egyedei a nagyobb testli ragadozoé madarak (sas, héja, olyv, bagoly), galambok stb. és
mindenféle mezei és énekesmadar. A terlileten jelenleg nagy szamban legeltetnek haziallatokat (féleg marha és
birka), és a lotartas is jellemzd a kornyéken. Kisebb folydvizekkel, patakokkal is talalkozhatunk, ilyenek a Homorod-
patak és annak agai, jelentds folyok nincsenek, a Kiikullé |5 km-nyire folyik keresztiil Székelyudvarhelyen. E
patakok, erek mentén fas-ligetes facsoportok, bokros részek talalhatok, amelyek fészkelShelyek is lehetnek.

Az allovizek tekintetében az |. rész 3.1. b) alpontjaban bemutatott tablazatunkba foglalt vizekkel kell
szamolni, ezek tavolsaga azonban elég ,nagy” ahhoz, hogy a vizi madarvilag egyedeivel mint komoly
kockazati tényezével szamolnunk kellene.

1.1.7. A teriilet besorolasa, tulajdonviszonyai

A terllet besorolasa szantd, kaszilo, ennek megfeleléen sziikség lesz replil6téri lzemelésre alkalmas
terileti atsoroltatasra, atmindsitésre. Az erre vonatkozé jogi véleményeket a tanulmany I. részének 1.1
alpontja végeén foglaltuk ossze.

A kornyezé majdnem 10 km?2-es terlleten belll, annak K-i oldalan Kapolnasfalu kozbirtokossagi
terileteinek egy részén egy egységes, kb. 5100 m x 350 m nagysagl terlilet all rendelkezésre (lasd az
ortofotdn a szaggatott voros vonallal koriilhatarolt teriiletet). Ugyanakkor ez a teriilet a lejtési viszonyok,
illetve a patakmedrekkel hatarolt sz(ikossége miatt nem kimondottan szerencsés. Az ettdl Ny felé esé
fennsikteriilet Maréfalva kozbirtokossagi tulajdonaban, néhany részében pedig magantulajdonban van.
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A fenti feltételek és a repiilésszakmai kovetelmények alapjan a tanulmany készitéi egyértelmlen ezt a
teriiletet (kékkel berajzolva) javasoljak a repulétér kialakitasara.
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1.2 Futoépalya kialakitasa

1.2.1 A vonatkozasi kod

A nemzetkozi gyakorlatban — j6l bevalt modszerként — a repiiléterek nagyszamd, egymashoz kapcsolédo
jellemzdinek és egyedi specifikacidinak egyszerl leirasi modszereként egy Un. vonatkozasi kodot
alkalmaznak. E kod egy szambdl és egy bet(ibdl all6 alfanumerikus karakterpar, amelyben:

* aszam a légi jarm{ vonatkoztatasi palyahosszaval,

* abetii a légi jarm{i fesztavolsagaval és az Un. féfutok kilsé keréksiktavolsag-értékével irhaté le.
Megjegyzések:

* a fesztdvolsdg a légi jarmii két szarnyvége kozotti teljes tavolsag, mig

* a fofutd kiilsé keréksiktdavolsaga a (legkiils6) fofutomiiveken taldlhaté legkiilsé kerekek (gumikdpenyek) kiilsé
élének maximadlis tavolsdga.

e A légi jarmii vonatkoztatasi pdlyahossza a tengerszinten, szabvany légkari viszonyok, nyugodt levegé és nulla
futépdlyalejtés melletti engedélyezett maximadlis felszallotomeggel valé felszallashoz sziikséges minimalis
futépdlyahossz, gy, ahogyan az engedélyezé hatésag azt elGirta a légi jarmi lizemeltetési kézikaonyvében
vagy a légi jarmii gydrtéja dltal megadott, ezeknek megfelelé adatokkal. A palyahossz e tekintetben a légi
jarmiivek szamdra szolo kiegyenlitett pdlyahosszt jelenti, ha az alkalmazhatd, vagy mds esetben ez a
felszallasi tavolsdg.

A vonatkozasi kod meghatarozza a kiilonbozé foldi rendszerek, eszkozok sorozatanak meéreteit és
jellemzé teljesitménykarakterisztikait, és arra az Un. kritikus légi jarmire vonatkoztatjuk, amelyet
legnagyobb kapacitasi gépként a repiilétér kiszolgalni képes.

|. kédelem 2. kodelem
Koédszam | Légi jarmi vonatkoztatasi Kodbetl Fesztavolsag Foéfutd kiilsé
palyahossza keréksiktavolsaga
(1) (2) 3 (4) 5)
| 800 m A I5m 45m
2 8001200 m B 15-24 m 4,5-6 m
3 1200-1800 m C 24-36 m 6-9m
4 1800 m D 36-52 m 9-14m
E 52-65 m 9-14m
F 65-80 m 14—16 m

1.2.2 A hasznalhat6sagi tényezo6

A futopalyak szamat és iranyat az Un. ,,hasznalhatosagi tényezd” teljesitése hatarozza meg, azaz ne legyen
kisebb (kevesebb), mint 95 szazalék azon légi jarmivek részére, melyek kiszolgalasara a repildteret
tervezik. Az egyes iranyokra létesitendS futdpalyak szamat a kiszolgilando légijarm{-mozgasszam
hatirozza meg. A mozgasszam szoros osszefliggésben all a repilétér-kapacitassal, amelynek komplex
menedzselése a folyamatosan megoldando taktikai feladatok kozé tartozik az Ulzemelés soran is.
Kilonosen fontos a futépalyairany(ok) — darabszam(ok) kolcsonhatasanak vizsgalata, illetve a kedvezd
eredmények alkalmazasa azon repiilétereknél, amelyek kialakitasara és késébbi bdvitésére elégséges
teriilet nem all rendelkezésre.
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1.2.3 A futopalya-elrendezés

A futopalya-elrendezés tobbek kozott az uralkodod szélirany, a rendelkezésre allo teriilet nagysagatol és
domborzati jellemzgitdl, akadalyviszonyaitdl filigg. Természetes, hogy az egynél (l) tobb futopalyaval
rendelkezé repiléterek esetében — a foldrajzi adottsagok fliggvényében — a futdpalya-elrendezés
kulonbozé kombinacioi allnak eld.

1.2.4 A legnagyobb engedélyezett keresztszél-6sszetevd kivalasztasa

A 95 szazalékos hasznalhatésagi tényezd mint tervezési alapadat — rendes korulmények kozott — a széllel
szemben torténd le- és felszallasokat jelenti és jeloli. Ugyanakkor a repilési miiveletek végrehajtasa kizart
azokban az esetekben, amikor a szél keresztszél-osszetevdjének legnagyobb értékei meghaladjak a
kovetkezd értékeket:

* 37 km/h (20 kt) olyan légi jarm{veknél, amelyek vonatkoztatasi palyahossza 1500 m vagy
tobb, kivéve, amikor ,rossz” futopalya-fékhatas tapasztalhatdo a nem kielégité hossziranyu
surlédasi egylitthatd miatt, mert ilyen esetben a 24 km/h-t (I3 kt) meg nem haladé
keresztszél-osszetevd értékét kell figyelembe venni;

* 24 km/h (13 kt) olyan légi jarmiiveknél, amelyek vonatkoztatasi palyahossza 1200 m vagy
tobb, de nem éri el az 1500 métert; és

* 19 km/h (10 kt) olyan légi jarmiveknél, amelyek vonatkoztatasi palyahossza 1200 méternél kevesebb.

Mindez tehat azt is jelenti, hogy amikor az uralkodd szélirany fenti keresztszélkomponens-értékei
jelentds gyakorisaggal allnak fenn, a kialakitandd futépalya-elrendezésre hozott dontés altalaban
keresztezd vagy Osszetartd/széttartd futdpalyak megépitése felé modosul. Egy ilyen ,keresztszeles”
repllétér helyigénye adott esetben jelentésen meghaladhatja a hagyomanyos, klasszikusnak mondhato
teriletigényt.

1.2.5 A futopalya tényleges hosszusaga

A futdpalya biztositando hosszisaganak meghatarozasakor a felszallasi és a leszallasi kovetelményeket,
illetve a futopalyardl torténd, mindkét iranyd lizemeltetések sziikségességét is meg kell vizsgalni. Adott
helyi kortlmények, mint példaul a tengerszinthez viszonyitott magassag, a hémérséklet, a futopalya
lejtése, a levegd paratartalma, a feliileti jellemzdk, szintén befolyasoljak a futdpalya tényleges hosszat.

Egy futopalya hosszanak elegendének kell lennie ahhoz, hogy azon légi jarmivek (izemeltetési
kovetelményeit kielégitse, amelyekre a futopalyat tervezték. E hossz nem lehet révidebb, mint az a
legnagyobb hossz, amelyet a helyi koriilmények miatt végrehajtandd korrekcidk (példaul a tengerszint
feletti magassag, hémérséklet, paratartalom, a futopalya feliiletének jellemzdi stb.) megadnak az érintett
légi jarmivek iizemeltetési és teljesitményjellemzdire.

A Cekend-tetdre javasolt futdpalya konkrét adatait hatrébb, az 1.2.14 alpontban rogzitjiik.

1.2.6 A futopalya szélessége

A futopalyak szélessége nem lehet kevesebb, mint ahogyan azt az alabbi tablazatban a kodszamnak és
kodbetlinek megfeleléen bemutatjuk:
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Koédbeti
Kodszam
[ 18 m 18 m 23 m - - -
2* 23 m 23 m 30m - - -
3 30 m 30 m 30 m 45 m - -

Megjegyzés a tablazathoz:
a # szimbolummal jelzett kédszamok esetében egy preciziés megkozelitési futopalya szélessége soha nem
lehet kevesebb, mint 30 méter.

Elsédlegesen a tablazatban kék hattérrel szinezett 45 méteres szélességet javasoljuk a Cekend-tetdre,
ahogyan azt a futopalya konkrét adatait tartalmazé alpontban is rogzitjuk.

1.2.7 A futopalya hossziranyu lejtései

A futopalya kozépvonala mentén a legalacsonyabb és legmagasabb tengerszinthez viszonyitott magassagok
kozotti kilonbségnek a futdpalya hosszanak hanyadosaval megallapitott, kiszamitott lejtése nem
haladhatja meg az | szazalékot, ott, ahol a futopalya kédszama 3 vagy 4.

A hossziranyu lejtés a futdpalya egyik szakaszan sem haladhatja meg az alabbi értéket:
a) 1,25%, ahol a kédszam 4 — azonban a futopalya elsé és utolsd negyedében a hossziranyd
lejtés értéke ne haladja meg a 0,8%-ot;
b) 1,5%, ahol a kédszam 3 — azonban a Il. vagy lll. kategoridju preciziés megkozelitési futopalya
elsé és utolsd negyedében a hossziranyu lejtés értéke ne haladja meg a 0,8%-ot.

1.2.8 A futopalya keresztiranyu lejtése

A viz lehetd leggyorsabb elvezetésének elSsegitése céljabdl a futdpalya feliiletét — ahol az alkalmazhato —
enyhén ivelten (domborura) kell kialakitani. Ettdl eltérni természetesen lehet, ott, ahol az esdvel tarsuld
szél iranyabdl egy egyszer( keresztlejtés is biztositja a gyors vizelvezetést.

Az idedlis keresztiranyu lejtés C, D, E és F kédbetiijii futopalyaknal legfeljebb 1,5%, és nem lehet
kevesebb |%-nal a futopalya- vagy gurulolt-keresztezédéseknél, ahol kisebb hajlasszogl lejtésekre lehet
szlikség.

Megjegyzés: az alabbi sematikus (nem ardnyhli) dbrdn lehetséges keresztirdanyu lejtéseket mutatunk be,

hozzatéve, hogy a dombort feliilet esetében a lejtésnek a futopdlya kozépvonala mindkét oldaldn szimmetrikus
kell lennie.
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1.2.9 A futopalya teherbir6 képessége

A futopalyak teherbird képességével kapcsolatos szabalyozas egyértelm(i: egy futopalyanak képesnek kell
lennie arra, hogy elbirja azoknak a légi jarmiveknek a forgalmabdl ereddé terheléseket, amelyek
kiszolgalasara tervezték.

Az aktualis teherbiras értékét kozzé kell tenni, mégpedig a légi jarmi osztalyba sorolasi szamanak (ACN) és a
burkolat osztalyba sorolasi szamanak (PCN) viszonyrendszerében a kovetkezd elemeket kell értelmezni:

a) a burkolat osztalyba sorolasi szamat (PCN értéket);

b) a burkolat tipusat;

c) az altalaj teherbirasi kategoriajat;

d) a legnagyobb megengedett futomiigumi-nyomas kategériaja vagy a legnagyobb megengedett

futdbmligumi-nyomas értéke; és
e) a fenti adatok megallapitasa kiértékelésének modja.

A burkolatok tervezésekor és megépitésekor arra nyomatékosan figyelemmel kell lenni, hogy a
mikodtetni szandékozott légi jarmi osztilyba sorolasi szama (ACN-je) vagy meg kell egyezzen, vagy
kisebb kell legyen a megallapitott korlatozasokat is tartalmazé PCN értéknél. Ha ez nem all fenn, akkor
kiilonbozé médszerekkel (pl. a futdgumi nyomasértékének tovabbi korlatozasaval vagy a maximalis
felszallotomeg csokkentésével) lehet elérni a szabalyozasban eldirt értékeket.

1.2.10 A futépalya feliilete

A futdpalyak fellletét olyan egyenetlenségek nélkiil kell kialakitani, hogy az a fellleti surlédasi
jellemzékben romlast ne okozzon, illetve mas modon kedvezétleniil ne befolyasolja a légi jarmuivek le- és
felszallasat. A burkolattal ellatott futopalya fellletét gy kell kialakitani, hogy az j6 surlddasi jellemzdket
biztositson nedves palyaallapot esetében is.

1.2.11 A futépalyasav

Alapvetd kitétel, hogy a futdpalyat és barmelyik, hozza kapcsolddd végbiztonsagi terliletet egy savval
(strip) kell korilzarni. Ez a biztonsagot szolgalo sav az alabbi jellemzdkkel rendelkezik:

* A futopalyasavok hosszusaga
A savnak a kiiszob el6tt és a futdpalya vagy a biztonsagi megallasi terilet végén tul legalabb:
* 60 méterig kell terjednie a 2-es, 3-as és 4-es kodszamu;

* 60 méterig az |-es kddszamU, miszeres futopalyaknal; és
* 30 méterig az |-es kodjelli, nem miszeres futopalyak esetében
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* A futopalyasavok szélessége

A szabvany szerint egy precizidos megkozelitési futopalyat magaban foglalé sav — ahol az csak lehetséges —
a futopalya és meghosszabbitott kozépvonalanak mindkét oldalan, a sav teljes hosszaban, a 3-as és 4-es
kodszamd futdpalyak esetében legalabb 150 m tavolsagig kell terjedjen. Ugyanez vonatkozik — bar csak
ajanlasként — a nem preciziés futopalya savjara is.

1.2.12 Egyéb védelmi teriiletek
A futdpalyahoz szamos tovabbi fizikai és virtualis teriilet, feliilet kapcsolédik, ezek koziil néhanyat bemutatunk.
i.) A futopalyavég-biztonsagi teriilet (RESA)

* Futopalyavég-biztonsagi teriletet kell létesiteni a sav mindkét végénél a 3-as és 4-es koédszamu
futopalyaknal.

* A futdpalyavég biztonsagi terlletét a futopalya végének savjatol olyan tavolsagig kell kiterjeszteni,
ameddig az megvalosithato, de kotelezéen legalabb 90 m hosszlsagig. E szabvany mellett az
ajanlasok azt is javasoljak, hogy a RESA legalabb 240 m hosszusagu teriilet legyen ott, ahol a
kodszam 3 vagy 4.

* A futopalyavég-biztonsagi teriilet szélessége legalabb kétszerese kell legyen azon futdpalya
szélességének, amelyhez kapcsolodik.

* A futdpalyavég biztonsagi terlletét a teherbiras tekintetében Ggy kell elkésziteni vagy
szerkezetében kialakitani, hogy az csokkentse a futopalya elétt foldet érd, azaz tul roviden
bejovd, illetve a tulfutd légi jarmivek sériilésének kockazatat, tovabba lehetévé tegye mentd- és
tlizoltd jarmivek mozgasat.

ii.) A felszallasi biztonsagi teriilet

A felszallasi biztonsagi terllet a felszallasi nekifutasra rendelkezésre all6 tavolsag (TORA) végénél kell
kezdédjék.

A felszallasi biztonsagi teriilet hosszisaga ne haladja meg a felszallasi nekifutasra rendelkezésre allé
tavolsag (TORA) hosszusaganak a felét. A felszallasi biztonsagi teriilet vizszintesen a futdpalya
meghosszabbitott kozépvonalatdl mindkét oldalra legalabb 75 méterre terjedjen ki, emelkedd lejtésének
mértéke pedig 1,25%.

iii.) A végbiztonsagi teriilet (SWY)

A végbiztonsagi teriilet szélességének meg kell egyeznie a vele kapcsolatos futopalya szélességével. A
végbiztonsagi teriiletet oly médon kell elkészittetni vagy kialakittatni, hogy az megszakitott felszallas
esetén alkalmas legyen az lizemelésre tervezett légi jarmu sziikségszerl elbirasara, anélkil hogy annak
szerkezeti sérulését okozna. Fellletét oly modon kell kialakitani, hogy az azon fennallé surlédasi
jellemzék megegyezzenek vagy jobbak legyenek a futdpalya ilyen jellemzginél.

Megjegyzés: az SWY hosszisdgdara vonatkozéan nincs szabdly, annak hatart valéjaban a Iégi forgalom

replilésbiztonsdgi igényei, a rendelkezésre dllo teriilet nagysdga, és nem utolsésorban a kiépités gazdasdgi
(pénziigyi) szempontjai szabnak.
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Figyelembe véve a nemzetkozi szabalyrendszert és a helyi adottsigokat, az RWY 2l-hez (tehat a
futopalya DNy-i végéhez) kiépitett SWY indokolt. Méretében 90x45 m, anyaga aszfalt. Az SWY indoka
az, hogy az E-i iranybdl torténd leszallasok a D felé lejté futdpalyan torténnek, és a végsé megallas
biztonsagi elemeként e tovabbi 90 m hosszusag allna még rendelkezésre.

Ennek megfeleléen az RWY 21 ASDA kozzétett tavolsaga 2590 m lesz. Az SWY-t hatrébb, a jelen fejezet
1.2.14 alpontja végén bemutatott komplex rajzunkon sziirke szinnel jel6ltiik, a futdpalya DDNy-i vége és
a patakmeder partvonala kozotti teruleten.

iv.) Radi6-magassagméro lizemeltetési teriilet

A precizidos megkozelitéseket biztositod futopalyak esetében a kiiszob elétti teriileten radio-magassagmérésre
hasznalhato izemeltetési teriiletet kell Iétesiteni, legalabb a kiisz6b el6tti 300 m tavolsagig.

Az ilyen teriletnek a futopalya meghosszabbitott kozépvonalara szimmetrikusan, mindkét oldalra 60-60
m tavolsagig kell terjednie, kivéve, ha speciilis esetben, megfelelé repllésbiztonsagi tanulmannyal
alatamasztva igazolhatd, hogy a 30-30 méteres tavolsag is elegendd. A teriileten belil a lejtések
valtozasait el kell keriilni vagy a minimumon kell tartani. Ha a lejtésvaltozas nem elkeriilhetd, akkor el kell
érni, hogy az egymast kovetd lejtésvaltozasok a 30 méterenkénti 2%-ot ne haladjak meg.

1.2.13 A futépalya-megfordulésav

A valoszinlsithetd  létesitési igény miatt roviden ismertetjik az altaldban fizikai kiterjedésbeli
nehézségekkel vagy a létesités elsé fazisaként megvaldsitott, korlatozott fellleti (csak egy-két guruldut)
kialakitassal beinduld replilSterek szokasos speciilis felliletét, a futdpalya-megfordulésavot (eredeti
néven: runway turn pad) és az ezzel szemben tamasztott kovetelményeket. A megforduldsav célja, hogy a
légi jarmi az eredeti iranyahoz képest 1800-kal megfordulva gurulhasson el a futépalyan addig a helyig,
ahonnan vagy felszallhat, vagy el tudja azt hagyni.

A megfordulésav megnevezés nem tokéletes, a ,,pad” szdé hivatalos magyar forditasa (,,sav”’) nem a
legszerencsésebb, hiszen valdjaban egy méreteiben, formajaban nem éppen a mar targyalt futopalyasavhoz
vagy guruldutsavhoz hasonld, savszerd, helyette inkabb egy ,terlilet’-hez, ,,hely”’-hez hasonlo fellletrdl
van szé. Az alabb, bal oldalon lathaté képen mutatjuk Innsbruck (LOWI) repilétér RWY26-hoz meglévd,
illetve a jobb oldali abran a Cekend-tetdi javaslatunkban szereplé megoldast RWY03-hoz (ez utobbit az
aranyok okozta lathatosagi nehézség miatt vilagoszold korrel hataroltuk).
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a) A futépalya-megfordulésav adatai

A nemzetkozi szabalyozas szerint a szamitasba joheté B vagy C kédbetiivel jelzett futopalyak végeinél,
guruldit vagy gurulolti visszafordulasi terillet hianyaban, a repiilégépek 180°-os fordulasanak
megkonnyitése érdekében megforduldsavot célszerl kialakitani. A megforduldsav a futopalya barmely
oldalan lehet, azonban a futopalya burkolatahoz kell csatlakoznia. A forduld megkezdésének konnyitése
céljabdl javasolt a megforduldsavot a futopalya bal oldalan elhelyezni, mert rendes korilmények kozott (a
bal oldali lilésben) van a légi jarm{ parancsnokanak is a helye.

Tipikus megoldasként az ICAO Annex 14-bdl atvett alabbi sematikus abra szolgalhat:

Fontos szempont még, hogy a futopalya-megforduldsav csatlakozasi szoge ne haladja meg a 30°-ot, illetve
a megfordulésav tervezésénél alkalmazott orrfuté-kormanyzasi szég ne legyen nagyobb, mint 45°.

A futépalya-megfordulésavot Ggy kell megtervezni, hogy amikor a megforduldsav tervezésének alapjat
képezd repiilégéptipus pildtakabinja a sav jelzése felett halad, a biztonsiagos tavolsag a repiilégép
futdmiivének barmely abroncsa és a megforduldsav burkolatszegélye kozott ne legyen kevesebb, mint az
1.3.3 alpontban rogzitett tablazatunkban megadott érték (3 m vagy 4,5 m, fiiggéen a tipusjellemzdktdl).

b) A futépalya-megforduldsav lejtése

A futépalya-megforduldsav hossz- és keresztiranyu lejtése elegendd legyen ahhoz, hogy a feliileten a viz
ne gylljon Ossze, és a lejtés biztositsa a gyors vizelvezetést. A feliilet lejtése a csatlakozo futopalya-
feluletek lejtésével azonos kell legyen.

c) A futépalya-megfordulésav teherbiré képessége

A futépalya-megforduldsav teherbird képessége legalabb azonos legyen a csatlakozo futopalya teherbird
képességével, azonban figyelembe kell venni azt a tényt is, hogy a megforduldsavon alacsony sebességgel
és erdteljes forduldkat végeznek, amely nagyobb mértékben terheli a burkolt feliiletet, igy annak ellen
kell allnia a f6futé gumiabroncsai oldaliranyd eréhatasabol szarmazo terheléseinek is.

d) A futépalya-megfordulésav feliilete
Az elvarasok hasonléak a futopalya fellletével szemben tamasztottakhoz, vagyis a megfordulosav fellilete

mentes legyen a fellileti egyenetlenségektdl, elkeriilendd a savot igénybe vevd replilégép sériilését, illetve
nedves fellilet esetén is jo slrlodasi egylitthatdt biztositson az azt igénybe vevé légi jarmiivek szamara.
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e) Futépalyamegfordulésav-padkak

A futopalya-megfordulosavot olyan padkaval kiegészitve kell elkésziteni, amely ellenall a savot igénybe vevé
legnagyobb légi jarm( kiaramlé gazsugarai erdzios hatasainak, és amely megakadalyozza a felszinen levé idegen
targy hajtomiibe bekeriilését is. A padka teherbird képessége olyan legyen, hogy az elbirja a rajta athalado légi
jarm{ (és minden egyéb foldi jarm{) sulyat, megakadalyozva ezaltal azok barmelyikének szerkezeti sériiléseit.

1.2.14 Javaslatok

A fentiek alapjan a Cekend-tetére javasolt repiilétéri alap-infrastruktira a kovetkezé:

Elem Elsédleges javaslat Masodlagos megfontolasok Megjegyzés
Kritikus légi jarma Airbus A320-as Dash-8 Q400-as
Sziikséges 4C 3C
repiil&téri
kategoria

A futopalyak szama

A rendelkezésre allo
teriilet nem tesz
lehetévé érdemi
gondolkodast 2. vagy
tovabbi futépalyakra

A futopalya iranya

kb. 0250 — 205¢,

kb. 0250 — 205°

Itt az uralkodé
széliranytdl figgéen
szamitasba vehetd egy
*15°o0s variacié

Ennek
megfelelSen:

A figyelembe
vehet§ futopalya
vonatkoztatasi
palyahossz a
kategoriahoz
tartozoéan

> 1800 m

1200 m < 1800 m

A javasolt
futopalya
vonatkoztatasi
palyahossz a
kategériahoz
tartozéan

2058 m

1354 m

Bazishosszusag a Alsé hatarértékeket

szamitasokhoz 1800 m 1200 m vettiink alapul, nem a
tipusrelevans adatokat

A tengerszint 18,8% 18,8%

feletti magassagbol 338,4 225,6 m

eredé korrekcio

meértéke (300

méterenként 7%)

A lejtésekbdl 6,5% 5%

adédo korrekceid 117 m 78 m

meértéke (pl. 2%

,volgymeneti”

lejtésre a szamitott

hosszigény-

novekedés mintegy

10%)

A hémérsékleti +5°C-5% +50°C-5% Feltételezve, hogy a

korrekcié mértéke vonatkozasi

(minden | °C %0 m 60 m hémérséklet 20 °C, és

atlaghémérséklet- az ELEV 810 m

valtozas /a

szabvany |5 °C-

hoz képest/

tovabbi |%-kal

noveli a

futopalyahosszt)

Osszes korrekcids 5454 m 363,6 m

érték

A futdpilya Mint lathato, mindkét

tényleges érték béven kielégiti a

hos’szﬁséga (vagyi’s 2345,4 m 1563,6 m referenciatipusok

a bazis+korrekciok igényeit

Osszege)

Javasolt tényleges E hosszak tag

futopalyahossz lehetSséget
teremtenek a

2500 m 1800 m kilonbozo

repulésbiztonsagi
elemek létesitésére is,
ill. nagyobb légi
jarmiivek fogadasara is

A futopalya
szélessége

45 m

30m

A kivalasztott
teriilet tengerszint
feletti magassaga

Az 1:50 000-es
topografiai térkép 82-
es kvadratjaban lévé
THR magassaga

Megfordulosav

RWY 03 iizemeléshez (tehdt futdpalya az EEK-i végén), a bal oldalra, 4C
(A320-as) tipusra méretezve

Feltéve, hogy az ehhez
a kiiszobhoz vezetd
gurulédt nem épiil meg

A tertlet
referencia-
hémérséklete

Adatok hianyaban,
mivel 800 m koriili
magassagrol van szo, a
nyari meleg hénapok
értékeét 20 Celsius-
fokban allapitottuk meg

Guruléut (lehet
tobblépcsés
fejlesztési
koncepcié is)

Mindkét futopalyavéghez javasolunk egy gurulout-csatlakozasi kiépitést, ami a
késdbbiekben kozbensdkkel is bévithetd

(Lasd hatrébb a
kiegészitett térképes
rajzot)

A forgalmi el6tér

Javasoljuk minimum 4 db C kategérias légi jarm{ fogadasara alkalmas elétér
terveztetését, ami legalabb 6 B kategoriast is képes kezelni

(A 4 alldhely kb. 220 m
x 75 m-es el6téri
teriiletet jelent)

A teriilet
lejtviszonyai

DNy-i kiiszobmagassag: 780 m
EK-i kiiszébmagassag: 805 m

A magassag: 25 m

Lejtés 2500 m hosszon: 1,0%

A térképen lathato
adatok alapjan az
adatok megfelelnek a
kivanalmaknak
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Repiilétéri
iranyitotorony
(TWR)

A TWR-kabinbdl teljes kilatassal kell rendelkezni a replldtér teljes
munkateriiletére. Ezért javasolhaté legalabb 20-25 m magas padloszinti
livegkabin kialakitasa az adminisztrativ éplilet tetején

(A kabin tervezésekor
figyelni kell arra, hogy
a kabin uvegablakait
tarto pilonok ne
takarjak ki a végsé
egyenesek és a
kiiszobok tertletét)
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A repll6tér javasolt helyszini vazlata: 1.3 Guruléutak kialakitasa

1.3.1 A guruléutak szerepe, felosztasa

A repiiléterek egyes légiforgalmi teriileteit, tehat azokat a teriileteket, ahol a légi jarmivek
helyvaltoztatasa torténik, a guruldutak kotik ossze. A meghatarozas szerint a guruldutaknak tobb fajtaja
létezik. Az eltéré alkalmazasi megoldasok rendkiviil nagy variacioja miatt csak egy-két példat mutatunk be

szemléltetésul.

vi.) Az un. klasszikus guruléut (taxiway)
Nem hivatalos meghatarozasban mondhatjuk, hogy a két jol meghatarozott széllel rendelkezé

(mas csoportba nem tartozd) guruléutak a ,klasszikusok”. A képen csupa ilyen gurulout (és azok
egy csomépontja) lathatd a miincheni . Strauss (EDDM) replil6tér egy részleteként.

vii.)  ElGtéri guruléut (apron taxiway)
Az elétereken atvezetd vagy példaul a gurulasi rendszer részeként kijelolt (pl. osszefliggd burkolt
fellletl, de elkiloniild) elétereket osszekotd guruldutak. llyet latunk példaul a mincheni |.
Strauss repll6téren (EDDM) az alabbi kép felsé harmadaban (a gurulodt egyik széle a flives savval

hataros, a masik az elétér burkolt felliletével ér 6ssze).
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viii.) Légijarmi-allohely gurulasi nyomvonal (aircaft stand taxilane)
Ez a guruldut a légijarm(-allohelyek elérését szolgalé guruldut. Az abran a miincheni |.
Strauss repulétér (EDDM) egyik el6terének részletén lathatdk ilyen guruléutak (pl. a kék,
sarga és narancssarga ives gurulout-kozépvonalak).

G{T\-& ~ _ =

ix.) Légijarmii-alléhely bevezeté vonal (aircraft stand lead-in line)
Ugyancsak a fenti képen lathatok a két légi jarmi fuggdleges vezérsikjaig (hatsd részéhez) tarto
egyenes, sarga szinli nyomvonalak, amelyek kijelolik a pilota szamara az orrfutéval az alldhelyen a
megallas pontjaig kovetendd utat.

sy

X.) Gyorslegurul6 ut (rapid exit taxiway)
A futopalya nagy sebességli elhagyasat lehetdvé tevé guruldut, amely igy jelentds kapacitasnoveld
tényezd is egyben. Az ilyen tipusi guruldutakkal kapcsolatos elSirasokat az 1.3.7 alpontban
mutatjuk be. A képen a gyorsleguruld Ut helyzete latszik a futdpalya és az azzal parhuzamos
,»klasszikus” guruloit kozott.

< ,»Klasszikus” guruléat

Gyorslegurulo Gt

e

Legurulasi iv

- Futopalya
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1.3.2 A guruléutak szélessége

Egy gurulout egyenes szakaszanak szélessége nem lehet kevesebb, mint ahogyan az az alabbi tablazatban megadott:

Kodbeti A gurulout szélessége
A 7,5m
B 10,5 m
C I5m Ha a guruléutat 18 méternél kisebb fordulasi tengelytavolsagu légi jarmiivek
hasznalatara tervezték
18 m Ha a guruléutat 18 m vagy nagyobb fordulasi tengelytavolsagu légi jarmiivek
hasznalatara tervezték
D 18 m Ha a guruléutat 9 méternél kisebb kiilsé féfutd-kerékabronces tavolsagu légi
jarmUvek hasznalatara tervezték
23 m Ha a guruléutat 9 m vagy nagyobb kiilsé féfutd-kerékabroncs tavolsagu légi
jarmUvek hasznalatara tervezték
23 m
F 25m

Mint latjuk, a guruldut szélességére jelentds hatassal van a rajta Uzemeld légi jarmivek fizikai mérete,
illetve a kovetkezékben ismertetett replilésbiztonsagi elemek kore.

1.3.3 Guruloutivek

A guruldoutak iranyvaltozasainak a lehetd legritkabbaknak és a legkisebb mértékiieknek kell lennitik.
Természetesen nem elkertlhetd, hogy egy légi jarmi a foldi mozgasa soran forduljon, igy a kiilonbozé
ivek (curves) kialakitaisa sem elkeriilhets. Az ivek terveit, méreteit azon légi jarmlvek mandverezési
képességeinek figyelembevételével kell elékésziteni, amelyeket az adott gurulduton lizemeltetni akarnak.

Mivel a tanulmanyunkban javasolt ,kritikus” légi jarmlivek mindegyikének csak az orrfutomiive
kormanyozhato (tehat a szarnyak vagy a torzs alatt elhelyezkedd f6futok fix rogzitésliek), a mandverezés
képessége korlatozott, és nagymértékben fligg az orrfutd kitérithetésége (ez a modern légi jarmi
hossztengelyéhez képest altalaban +75¢ koriil van, bar az Airbusnal éppen egy maximalis 75¢ érték is
megadott), valamint a légi jarm{ tengelytavolsiga, vagyis az orrfuté és a fofutd tengelyei kozotti
tavolsagtdl. Mindezekbdl kovetkezik, hogy a légi jarml a forduld iranya szerinti belsé iven rovidebb
Uthosszt tesz meg, mint a kilsdn, ezért e belsd ivnél un. ivkiegészitést (fellletszélesitést) kell tervezni és
kialakitani, hogy a féfutokerék kiilsé kopenyének mindenkori helyzete és a guruldut széle kozotti eldirt
biztonsagos tavolsagok meglegyenek.

Az elSirt biztonsagos tavolsag a kovetkezd tablazatban foglaltaknak kell megfeleljen:

Kodbetl Biztonsagi tivolsag

A 1,5 m

B 2,25 m

C 3,0m Ha a guruléutat 18 méternél kisebb fordulasi tengelytavu légi jarmiivek
haszndlatara tervezték

4,5m Ha a guruléutat 18 m vagy nagyobb fordulasi tengelytavolsagu légi jarmiivek

haszndlatara tervezték

D 4,5 m

E 4,5m

F 4,5m
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A fentiek alapjan a légi jarmi fizikai adatainak ismeretében meghatarozhatjuk a sziikséges gurulolt
szélességét és az ivekben alkalmazandé ivkiegészités mértékét is. Példaul az Airbus A320-200-as
méreteibdl kiindulva

meghatarozhaté ezen 4C kategoriaba tartozd 12,64 m tengelytavolsagi Airbus (lasd az abrat fenn),
fordulasi ivsugara (R3) az Airbus altal kozzétett tablazatos adatok alapjan, egy 65°-os orrfuto-kitéritéshez
tartozoan 14,4 m.

Masik példaként: a Boeing B 737-800-as féfutdi kiilsé keréksikjainak tavolsaga 7,00 m, igy a guruldut
mindkét oldalan (a 4C-hez) sziikséges 4,5 méteres (tehat 9 méternyi) biztonsagi tavolsag és a tengelytav
osszesen 16,00 m lesz. Ennek megfelel6en a szabvanyos, 18 m szélességii gurulout a sziikséges minimum
(lasd az 1.3.2 alpont tablazatat, illetve az alabbi szemléltetS abrakat).

A sziikséges szélesség meghatarozasa: Wt =Ty + 2C
ahol a Wrt—a guruldlt szélessége,

a Tm — a légi jarm( maximalis kiilsé keréksiktavolsaga, és
a C - a kategériahoz tartozd biztonsagi tavolsag (1.3.3 alpont tablazata).

I
i
Gl > T | G
4 WT e
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Egy iv kialakitasanak fizikai jellemzdire (a méretekre) vonatkozodan kijelenthetjik, hogy egy helyesen
megvalasztott ivkiegészités akar sziikségtelenné is tehet nagyobb kategéridhoz tartozd szélességi
gurulout-kiépitést. Mert a kelléen kiszélesitett gurulduit-ivszakasz kellé pontossagli nyomvonalkovetést
tesz lehetévé még az egyenes szakasz tényleges elérése el6tt. Az ivkiegészités megvaldsitasira a
kovetkezd abra ad j6 szemléltetd kiegészitést:

1.3.4 A guruléutak legkisebb elkiilonitési tavolsagai

Egy repuldtér teriletének tényleges meghatarozasahoz fontos részelem a kovetkezd tablazatba foglalt
azon kotelezd tavolsagértékek ismerete, amelyeket a kilonbozd, benne felsorolt teriletek kozott — a
repulésbiztonsag érdekében — tartani sziikséges. Fontossaga okan teljes terjedelmében, a hozza tartozo
megjegyzésekkel egylitt mutatjuk be:

Tavolsag a gurulout kozépvonala és a futdpalya
kozépvonala kozott (m)
Kod- Miiszeres futopalyak Nem miiszeres futépalyak . ..
betiik i.) ii.) iii.)
Kodszam Kodszam
| 2 3 4 | 2 3 4
() 2 3 (7] (&) (¢ ) 8 (&) (19 () (12
A 82,5 ] 82,5 - - 37,5 47,5 - - 23,75 16,25 12
B 87 87 - - 42 52 - - 33,5 21,5 16,5
C - - 168 - - - 93 - 44 26 24,5
D - - 176 176 - - 101 101 66,5 40,5 36
E - - - 182,5 - - - 107,5 80 47,5 42,5
F - - - 190 - - - 115 97,5 57,5 50,5
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Megjegyzések:

I. a tdblazat jobb oldali harom utolsé oszlopa fejlécének kis romai szamokkal valé megjeldlése a benniik
eredetileg taldlhato szoveges részek hosszabb volta miatt volt sziikséges. Ezek értelmezendd konkrét
jelentései:

i.,, Guruldut-kézépvonal tdavolsaga egy masik gurulout kozépvonalatél (méterben)”;

ii.,,  Gurulout kozépvonala (amely nem egy Iégijarmii-allohely guruldsi kozépvonal) és egy akadadly (targy)

kozdotti tavolsag (méterben)”;

jii.,, A légijarmii-allohely guruldsi kézépvonala és egy akadaly (tdargy) kozotti tavolsag (méterben)”.

2. A tabldzat (2)-tél (9)-ig terjed6 oszlopaiban jelzett értékeket akkor értelmezziik helyesen, ha
meggondoljuk, hogy azok alkalmazdsa addig logikus, amig az érintett teriiletek sziikségszerlien nem
tartanak Ossze egymdshoz — keresztezddés vagy csatlakozas miatt. A (10)-tél (12)-ig terjedé oszlopok
megadott értékei pedig soha nem csokkentheték kisebbre.

1.3.5 A guruléutak lejtései

A) Hossziranyu lejtések és valtozasaik
A guruldut hossziranyu lejtése nem haladhatja meg az 1,5%-ot a C, D, E vagy F kodjell repulétereknél.
A lejtésvaltozasokat, ahol azok elkeriilhetetlenek, az atmenetnél olyan ivelt feliilettel kell kialakitani,
amelynél e valtozas értéke nem haladja meg a 30 méterenkénti |%-ot (az iv legkisebb sugara 3000 m) a
C, D, E vagy F kodjell repiilétereken.
Ha a lejtésvaltozas a guruloutnal elkerilhetetlen (példaul a terepadottsaigok miatt), akkor a
lejtésvaltozasnak olyannak kell lennie, hogy a guruldut felett barmely 3 m magassagu pontrdl legalabb 300

méteres ralatas legyen a teljes feluletre a C, D, E vagy F kodjell repulStereknél.

Megjegyzés: a tervezési fazis megkezdése eltt a terepfelmérést a guruléuti lejtések tekintetében kiilon
figyelemmel kell majd elvégezni.

B) Keresztiranyu lejtések

Ahhoz, hogy guruldut felszinén a viz felgyiilemlése megel6zhetd legyen, kielégité keresztiranyl lejtést
szlkséges biztositani, de ez nem haladhatja meg az 1,5%-ot a C, D, E vagy F kédjeld, illetve a 2%-ot az A
és B kodjell repiilétereken.

1.3.6 A guruléutak teherbiré képessége

A guruldut teherbirasanak legalabb egyenértékiinek kell lennie azon futopalya teherbirasaval, amelyet
kiszolgal. Megfelel6 nyomatékkal kell figyelembe venni azt a tényt, hogy a guruléutakon atlagosan nagyobb
forgaloms(riséggel szamolhatunk, és — a lassan mozgo, illetve megalld légi jarmivek kozvetlen hatasaként
— a fellilet nagyobb nyomasnak (nyomas kifejezésére a szakirodalom itt a stress névszét hasznalja, amely
miszaki értelemben ,,igénybevételt” is jelent) van kitéve, mint az dltala kiszolgalt futopalya.
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1.3.7 A gyorslegurulé utak

A gyorsleguruld utakra vonatkozé alabbi specifikus elSirasok mellett a guruléutakra altalanosan érvényes
kovetelmények is alkalmazandok. Tovabbi segédanyagot a témaval kapcsolatban a Repiilétér-épitési
kézikonyv 2. része tartalmaz. A roviditve hivatalosan RET-nek (Rapid Exit Taxiway) nevezett guruléutat a
szakmai nyelvben gyakran a funkcidjabol eredé — fonikusan ugyan helytelentil, de — high-speed taxiway
kifejezéssel is illetik.

Egy gyorslegurulo utat tgy kell megtervezni, hogy a legurulasi iv sugara legkevesebb:
* 550 m legyen 3-as és 4-es kddszamu futdpalyaknal,

azért, hogy lehetévé tegye nedves futdpalya-adllapot esetén is a kovetkezd ,kilépési” (exit speed)
sebességeket:

* 93 km/h (50 kt) a 3-as és 4-es kdédszamu futopalyaknal.

Egy gyorsleguruld Gt ivének belsé oldalan megfelelé nagysagu kiegészitd savot kell alkalmazni kiszélesitett
guruldut-torkolat biztositasa céljabol, hogy az megkonnyitse a kijarat idében vald felismerését, azaz igy a
legurulast a gurulodtra.

A gyorsleguruld Ut egy olyan egyenes szakasszal kell rendelkezzék, amely lehetévé teszi a légi jarmi
szamara a rajta valé telijes megallast, Ggy, hogy barmelyik keresztezé vagy csatlakozd guruldut
akadalymentes maradjon.

A futopalya és a gyorsleguruld Ut altal bezart csatlakozasi szog (intersection angle) nem lehet a 25—45¢
szogtartomanyon kivil, a gyakorlatban tapasztalt, elényben részesitendé mértéke 30° kell legyen.

A kovetkezd abrankon bemutatunk egy egyszeri elrendezésii gyorslegurulo utat a fent targyalt fogalmak
rajzos értelmezésével:

Lefordulasi v
sLfara

— .
SRS ek -_f’._T_J_ ___________ Futépilya —-—-— -

Csatlakozasi szoq (a futdpalyvaho)
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1.3.8 Guruloutpadka

A guruléutak egyenes szakaszainal olyan padkakat (shoulders) kell biztositani, amelyek a gurulédt mindkét
oldalan szimmetrikusan elhelyezkedve a gurulodttal egyiitt:

60 m szélességet (F kodbetiinél);
44 m szélességet (E kodbetiinél);
38 m szélességet (D kodbetiinél); és
25 m szélességet (C kddbetiinél)

¥y¥3¥+ ¥

tesznek ki. A guruldutiveknél és -csatlakozasoknal vagy -keresztezédéseknél, ahol a burkolatot
kiszélesitették, a padka szélessége nem lehet kevesebb, mint a guruldut elé6z8, egyenes szakaszainal
meglévé érték.

Amikor a guruldutat gazturbinas hajtomives légi jarm( altali izemelésre tervezik, a padkak feliiletét Ggy
kell elkészittetni, hogy az ellendlljon a talajeroziodnak, és a feliilet anyaganak darabjai semmiképpen ne
keriilhessenek be a hajtomivekbe.

1.3.9 Guruléutsavok
Egy guruldutat savnak (strip) kell hatarolnia, ha az nem egy légijarmi-alléhely gurulasi nyomvonal.

A guruldutsavok szélességére az az elGiras, hogy a guruldutat magaban foglald savnak szimmetrikusan kell
kiterjednie a gurulolt kozépvonala mindkét oldalan és teljes hosszaban, legalabb az 1.3.4 alpontban
bemutatott tablazat (/) oszlopanak a relevans kédbetli szerinti tavolsagértékeinek megfelelGen.

A guruldutsavokban lévé targyakkal kapcsolatban elSiras, hogy a guruld légi jarmivekre veszélyt jelentd
akadalyoktdl, targyaktdl mentes teriletet kell biztositani. Természetesen a légi navigacié szempontjabol
fontos targynak a savban vald elhelyezése ugy torténhet csak, hogy az a torhetdség kritériumanak
megfelelve, adott esetben a legkisebb szerkezeti sériilés kockazatat eredményezze egy légi jarmiinek.

A guruldutsavban elegyengetett teriiletet sziikséges biztositani a guruldutsav kozépsd részén, amely a
guruléut kozépvonalatol legalabb:

P 12,5 m (B és C kodbetiinél) és
2 19 m (D kodbetlinél)

tavolsagig terjedjen. A 4C vonatkozasi kodu replilétér esetében ez azt jelenti, hogy a 18 m széles
guruloit kozépvonalabdl adodo 9 m szélességl, burkolt guruloltrészt kivonva a 12,5 méterbdl a savban
3,5 m szélességben sziikséges az elegyengetést végrehajtani.

1.3.10 A guruldutsavok lejtései

A sav fellletének a guruldut vagy (ha létesitettek) padka szélével kell egy szintben lennie, és az

elegyengetett sav keresztiranyl, emelkedé délése nem haladhatja meg a 2,5%-ot a C, D, E vagy F
kodbetljd, illetve a 3%-ot az A és B kodbetlijli repliléterek esetében.
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Az emelkedd iranyt délés mérése a szomszédos guruldut feliiletének keresztiranyu lejtéséhez viszonyitva
torténik, nem pedig a vizszinteshez. A keresztiranyu lejtés a vizszinteshez viszonyitottan mérve nem lehet
nagyobb 5%-nal.

A guruldltsav barmely részének keresztiranyu lejtései az elegyengetett részén kivil nem haladhatjak meg
az 5%-os emelkedd délést, a gurulouttdl eltartd iranyba mérten.

1.3.11 Varakozé6 kitérok, futopalya-varépontok, kozbensé varopontok és (szerviz)uti
varopontok

Az alpont cimében alkalmazott, a szakmai nyelvben ilyen formaban hasznalt kifejezések nagyon fontos
légiforgalmi elemeket takarnak. A jelen tanulmany szempontjabdl azonban nem részletezziik tételesen
szerepliket, hiszen a repiilétér majdani kialakitisa még nem ismert, csupan a legfontosabb jellemzdket
rogzitjuk.

a) Varakozé kitérd(ke)t kell biztositani egy repllStéren, ha ott a forgalom mértéke kozepes vagy
erds.

b) Futdpalya-varoponto(ka)t kell létesiteni egy guruldutnak a futopalyaval valoé keresztezGdésénél.
(Ez utobbi kitétel természetesen megfelel6 eljarasi szabdlyokat is igényel, hiszen egydltaldn nem
mindegy, milyen tdavolsdgban létesiilnek a varépontok.)

c) (Szerviz)uti varopontot kell [étesiteni a futopalya és a (szerviz)dt keresztezédésében.

A varakozo kitérok vagy a guruldut/futopalya keresztezodésnél vagy (szerviz)uti varopontokban lévé
futopalya-varopontok és egy adott futopalya kozépvonala kozotti tavolsigot a soron kovetkezd
tablazatban meghatarozottak szerint irja el6 a nemzetkozi gyakorlat.

A precizios megkozelitési lizemeltetési szandék esetében figyelembe kell venni, hogy az adott helyen
varakozo légi jarmi nem okozhat zavart a radiotechnikai (beleértve a légi navigacios) berendezések
Uzemében. Ez olyan nagy jelentdségli elSiras, hogy példaul egy 4-es kodszamu futdpalyanal, amennyiben
annak kuszobe alacsonyabban van, mint a varakozé kitéré vagy a vardpont, a tablazatban taldlhatd
tavolsagértéket (90 m) szintkiilonbségi méterenként 5-5 méterrel novelni sziikséges.

A futopalya Koédszam

lizemeltetési tipusa | 2 3 4
Nem muszeres 30 m 40 m 75 m 75 m
Nem precizios 40 m 40 m 75 m 75 m
megkozellteSI
Precizios megkozelitési, 60 m® 60 m®@ 90 m(,2) 90 m(1,2:3)
CAT I
Preciziés megkozelitési, 12 123
CAT Il és IIl. B - 90 m2 90 m(:23)
Felszallasi 30m 40 m 75 m 75 m
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Megjegyzések a fenti tablazathoz:

1. Az (l)-es indexszel megjeldlt tavolsigok, ha a varakozd kitérd, a vardpont vagy a
(szerviz)uti varopont a kiiszobhoz képest alacsonyabban van, méterenkénti 5 méterrel
csokkenthetdk, feltéve, hogy az akadalykorlatozasi eléirasokat (a belsé atmeneti feliiletet)
nem sértik meg.

2. A (2)-es indexszel megjeldlt tavolsigok szlikség szerint ndvelend8k a radidtechnikai
eszkozok, kiilonosen a siklopalya- és iranysavadok interferenciajanak elkertlése érdekében
(ez egy CAT IIl. precizios megkozelitési futdpalyanal akar 50 meéteres nagysagrendi
novelést is jelenthet).

3. A (3)-as indexszel megjeldlt tavolsigok az F kodbetdji repiiléterek esetében 107,5 m kell
legyen.

4. A tablizatban a 2, 3 és 4 kdédszamoknal szerepld légi jarm( viszonyitasi alapokat (pl.
megadott légi jarmi fizikai méreteket, jellemzdket, akadalymentességi magassagokat stb.)
itt nem targyaljuk, azok az Annex 14 vonatkozd, eredeti 3-2. szamu tablazata harom kulon
megjegyzésében pontosan rogzitve vannak.

5. Figyelemmel a Cekend-tetén tervezhetdé repiil6tér varhaté tengerszinthez
viszonyitott magassagara (elevation — ELEV), a varakozé kitérok, varopontok,
illetve (szerviz)uti varépontok tavolsagai alaposan valtoznak! A 700 métert
meghaladé, de 2000 m alatti tengerszint feletti magassagig bezaroélag az el6irt
90 méteres tavolsagot minden 100 méternyi magassagnovekedés utan I-1
méterrel kell novelni a precizios megkozelitési, 4-es kodszamu futépalyanal.
(Lasd még az ICAO Annex 14, 3.12.7 pont tovabbi részleteit is.)

1.4 Forgalmi el6tér

A forgalmi el6tereket (aprons) az utasok ki- és beszallitasara, teheraru vagy légiposta ki- és berakasara,
valamint a légi jarmlvek operativ jellegli kiszolgalasara létesitik, Ggy és azért, hogy a repulétér forgalmat
ne zavarjak.

1.4.1 A forgalmi el6terek mérete

A forgalmi el6tér teljes terilete elegendd nagysagu kell legyen ahhoz, hogy a repulétéri forgalom gyors
kezelését a szamitasba vehetd legnagyobb intenzitas mellett lehetévé tegye. Vagyis a kritikus légi jarmi
méretei, az egyidejl kiszolgalasi kapacitasigények, a tevékenységek jellege és sok-sok egyéb tényezd donti
el, mekkora lesz a forgalmi el6tér mérete.

1.4.2 A forgalmi el6terek teherbiré képessége

A forgalmi elétér minden egyes részének képesnek kell lennie azon légijarmi-forgalom elbirasara,
amelyre tervezték, figyelembe véve azt, hogy annak egyes terlletein a nagyobb forgalomsiiriség, a
lassabban halado vagy allo légi jarmlvek miatt a terhelés (igénybevétel) nagyobb lehet, mint a

futopalyakon.

Nem véletlen, hogy a kritikus légi jarmlvek kiszolgalasira szant forgalmi elGtereket a nagyobb
igénybevételeket jobban elvisel6 betonburkolattal szoktak ellatni még aszfaltos futopalyaju replilétéren is.
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1.4.3 A forgalmi el6terek lejtései
A forgalmi el6tér lejtéseinek — beleértve a légijarmi-alldhely gurulasi nyomvonalak lejtéseit is —
kielégitének kell lenniik a viz felgylilemlésének megel6zésére a fellleteken, azonban a lejtésnek a

vizelvezetési kovetelmények altal meghatarozott alacsony értéknek (lehetdleg siknak) kell maradnia.

A légi jarmivek allohelyein a legnagyobb lejtés ne haladja meg (lehetdleg) az |%-ot.

1.4.4 Akadalymentességi tavolsagok a légijarmii-alléhelyeken

Egy légijarmi-allohelynek kielégité akadalymentességet sziikséges biztositania egy, az alldhelyet hasznalo
légi jarm{ és valamennyi szomszédos éplilet, masik légi jarm( vagy barmilyen egyéb targy, akadaly kozott,
mégpedig a kovetkezd konkrét értékek elirasaval:

Koédbeti Akadalymentességi tavolsag

A 3m

3m
45 m
7,5m
7,5m
7,5m

Mmoo |®

A tablazati értékek egyértelmlien az utasok és a légi jarmiivek fizikai védelmét szolgaljak. Jelentés méretbeli
kulonbségek allnak fenn a kiilonbozd légijarmi-tipusok, kategoriak kozott, beleértve példaul a pilotafiilke
szarnyvégektdl vald tavolsagat, sot azok lathatosagat és a pilotafiilke magassagat is. E korlatozé koriilmények
miatt, illetve a forgalmi intenzitastol fliggéen sem varhato el a légi jarmivek vezetditdl, hogy az egyébkeént
onallo felelésségi korlkbe rendelt gurulast minden tekintetben biztonsaggal végezzék. Az alldhelyeken vald
mandverezés éppen ezért megkivanja e minimalis tavolsagok alkalmazasat (amit egyebek mellett példaul az
alldhelyek és a gurulasi nyomvonalak felfestésével biztositanak a burkolt feliileti el6tereken). Nem utolsod
szempont a nagyszamu kiszolgaloeszkoz alkalmazasa sem. Ezek jelenléte nélkilozhetetlen, ugyanakkor
hasznalatuk nem jelenthet lizemelési kockazatot sem a légi jarmivek kiszolgalasaban, sem példaul tarolasuk
kapcsan. (Lasd az amszterdami repiil6tér /EHAM/ komplex forgalmielStér-rendszerének egy kis részletét.)
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Komoly megfontolds targya lehet (messze az utaskiszolgalasi kényelmi szempontokon tul) az, hogy
amikor az el6tér biztonsiagos lizemeltetésének szavatolasa azt indokolja, vagy példaul bizonyos foku
helysz(ike all fenn, a fenti tablazatba foglalt tavolsagok lecsokkentheték egy ,orral elére” (nose-in)
légijarmi-alldhelynél, a D, E vagy F kodbetiiji repliléterek esetén:

a) a terminal és a légi jarmi orra kozott, beleértve a barmely tipust rogzitett utashidat is; és
b) egy olyan alléhely barmelyik részén, amelynél egy latasos beallitorendszertdl kapott iranyszog-
Utmutatas biztositott.

o re

1.4.5 A légijarmii-allohelyek elrendezése (konfiguraciéja)

A nemzetkozi gyakorlatban a légijarmi-alldhelyek elrendezésére az alabbi abra szerinti megoldasokat
alkalmazzak:

A négy rajzhoz elvégzett kisebb értékelés, az elényok és hatranyok osszehasonlitasa alapjan konnyebb
lehet eldonteni — természetesen a fentebb mar jelzett kapacitasi igények és a rendelkezésre allo teriilet
mellett —, melyik lehet a legkézenfekvébb megoldas. Az 6sszehasonlitast egy kis tablazatba foglaltuk:
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FERDEN ORRAL

FERDEN ORRAL

Elrendezés ORRAL BEFELE BEFELE KIEELE PARHUZAMOS
(nose-in) (angled nose-in) (angled nose-out) (parallel)

Ag;;::z'r: "e':kez;ss, Beg;(:in:’l::';):ral, Be- és kigurulas Be- és kigurulas Be- és kigurulas

m)tli dja 4 kifo lassal sajat hajtémiivel sajat hajtomiivel sajat hajtémiivel

HATRANYOK
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1.4.6 A légijarmi-allohelyek szama

Az allohelyek szamanak (S) meghatarozasahoz altalaban a kiszolgilando légi jarmiivek csoportjainak
valamely rendezdelv (leggyakrabban a sziikséges id6faktor) szerinti utashid- (vagy allohely-) foglalasi idejét
(Ti), az érkezd légi jarmivek csucsorai mozgasszamanak légijarm{i-csoportonkénti nagysagat (N;) és a
rendelkezésre allo tartalék allohelyek darabszamat () vetik Ossze, az alabbi képlet szerint:

s=> (Ti/60 x Ni) + @

Példaképpen jelezziik, hogy egy jaratforduléds (vagyis A-bdl B-be, majd innen vissza A-ba) Fokker F28-as
gazturbinas légi jarm{ forduldideje atlagosan 45 perc, vagy példaul egy Boeing B 747-es oriasgép
tengerentuli jaratanak fordulasi ideje 120—180 perc. Az uUn. low cost jaratok a leheté legrovidebb
forduléidét ,,engedik meg” maguknak, vannak légitarsasagok, amelyek a 25 perces id6t is képesek tartani.

Az utaskezelés és légijarmi-kiszolgalas kapcsan jelezziik, hogy amikor a repiil6téri kiszolgalasi
tevékenység komplex, vagyis belfoldi, nemzetkozi, hagyomanyos vagy low cost és egyéb besorolas
mentén mikodtet elStereket (és/vagy terminalokat), akkor az eltérd utaskezelési, kiszolgalasi jelleg miatt
mindegyik csoportra kiilon meg kell hatarozni a szlikséges allohelyszamot.

Az alldhelyeken folytatott foldi kiszolgalasi tevékenység szemléltetésére bemutatjuk az Airbus A320-200-
asra vonatkozo leirasabdl atvett azon példankat, amely j6 kozelitéssel méretaranyos moédon, a
kiszolgaloeszkozok elrendezési struktirija mentén mutatja be az egyébként légijarm(i-fliggé szikséges
helyigényt. A képen lathatd négyzethalos teriilet ,,bruttd” 3456 m2-nyi (54x64 m) feliiletet jelent egy
burkolt elétéren, amelybdl ténylegesen mintegy 600 m2-rel kevesebb az aktivan hasznalt rész. E
szamokbodl konnyen belathatd, hogy példaul egy 4 db 4C kategoérias légi jarm{ egyidejli befogadasara és
kiszolgalasara alkalmas forgalmi elétér kialakitasahoz egy kozel 220x60 méteres (kb. 13 200 m2) teriiletre
van sziikség, amelyhez tovabbi terlletként kell csatlakozzék a megkozelitésiiket/elhagyasukat lehetévé
tevd egy vagy tobb guruldutszakasz, egy-két (szerviz)ut és eszkoztarold teriiletek is.
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A voros vonal dltal hatarolt teriilet a légi jarm{ parkolasanak biztonsagat szolgalja. A képen lathato, a légi
jarmi rendszereinek és kiilsé nyilasainak/csatlakozasainak megfeleléen elosztott kiszolgaléeszkozok nevét
és funkcionalis magyar megfelelSiket is tajékoztatasul rogzitjuk:

AC Air Conditioning Unit Légkondicionald egység

AS Air Starter Unit Nagynyomasu levegds inditoegység
BULK Bulk Train Csomag/aru szillitd szerelvény
CAT Catering Truck Catering- (fedélzetiellatmany-) jarmi
CB Conveyor Belt Szillitészalag

CLEAN Cleaning Truck Takarité jarmi

FUEL Fuel Hydrant Dispenser or Tanker Uzemanyagtolté egység vagy tartalykocsi
GPU Ground Power Unit Foldi (kiilsé) aramforras

LD CL Lower Deck Cargo Loader Csomagrakodé egység

LV Lavatory Vehicle Toilette (mosdo) szerviz jarmi

PBB Passenger Boarding Bridge Utashid (beszallitofolyosod)

PS Passenger Stairs Utaslépcsé

TOW Tow Tractor Vontatd jarmi

ULD ULD Train Konténeres szallitészerelvény

\AA4 Potable Water Vehicle Ihatoviz-szallitd jarmi

A Cekend-tetdre tervezett forgalmi elGtérre vonatkozo szakmai javaslatunkban lathato, hogyan lehet egy
kozepes forgalmi aranyu elStéri strukturat elhelyezni a rendelkezésre allé teriileten. Javaslatunkban 4 db
,C” kategérias (A320-as) tipusu, 2 db ,B” kategorias (Falcon 90-es és Beechcraft King Air C90-es
kisgépek) és az EK-i elétér végén 2 db ,D” kategérias (Boeing B 767-200-as) tipusra méreteztiik és
szerkesztettiik meg az elSteret.
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1.4.7 A terminalépiilet(ek) elrendezése d) Gsillag elrendezés (satellite concept)

A helyigény és az egyéb koncepcionilis kérdések rendezésének igénye miatt roviden ismertetjiik a Szinte minden utaskiszolgalasi tevékenység egy helyben,
repulétéri utaskezelés kozponti helyszine, a termindlépiilet — nemzetkozi szakirodalomban rogzitett — centralizaltan folyik; a légi jarmiivek a csoportban csak az
elrendezésének alapelveit (nem érintve az utaskezelés tételes folyamatait, kotelezé elemeinek miivelésére épulet végénél parkolnak; kozponti épiilettdl vald tavolsaga
vonatkozé elSirasokat, amelyek mas tanulmanyok targyai). Azért is szélnunk kell a terminalépiiletek miatt specidlis kozlekedési eszkozokre lehet sziikség; bdvitése
elrendezésérdl, mert jelentds befolyassal van a hozza szorosan kapcsolodé forgalmi elétér kialakitasaval, korilményes, erds korlatozasokkal jarhat, igy inkabb U
méretével, elhelyezkedésével. A kérdéskor végsé eldontését megel6zéen a szakirodalom erdsen javasolja teriiletet épitenek be

az érintett légijarmi-luzemeltetdi, légitarsasagi, kiszolgaldszervezeti érdekszereplékkel valé szoros és
szlkségszer( koordinaciot és kooperaciot is.

a) Egyszerii elrendezés (simple concept)

Kozos vard-  és  jegykezelé  terliletek, alacsony
légitarsasagi és légiforgalmi aktivitas, altaldban un. e) Szallitasos (vagy nyitott el6tér) elrendezés (transporter /or open apron/ concept)
épuletkozeli alldhelyek, gyalogos megkozelitéssel;
kockazati elem a hajtomigazsugar; kialakitasanal Nevezik ,tavoli” (remote) parkingnak is, busszal szallitjak az
célszer(i a késébbi bdvités szempontjaira figyelni (pl. a utast a kozponti éplletbdl; utaskiszolgalasi képességgel
linearis koncepcio j6 lehet) Ed Ed épitett épilet is lehet a tavoli megoldas, megfelel6
— tavolsagban egymastdl; egylitt épilhet példaul a kozvetlen
EY EY kozlekedési kapcsolatok biztositasa céljabol; altalaban
jelentSs forgalmu repiilétereken alkalmazzak

b) Egyenes vonalu elrendezés (linear concept)

Centralizalt utaskezelés lehetdsége, altalaban jelentds
tavolsagok (ezek mozgojardakkal, egyéb jarmivekkel
kezelhetdk); lehetéség az utaskezelés bokszositott
megoldasara, de altalaban erdforras-igényes megoldast

PSRN N kovetel meg; tobb ilyen egymast kovetsé éplilet
hibhdhd b b hd bl hd osszekothetd folyosdkkal; alkalmas az orral eldre kozeli f) Vegyes elrendezés (hybrid concept)
beallitasokra
B — Valamely koncepcidk vegyes alkalmazasa, altalaban a

repulétér fejlédése kilonbozé allomasainak ,,lenyomata”

c) ,,M0l6” elrendezés (peer concept)

Korabbi linearis megtoldasa szarnyakkal
(ujjakkal), viszonylag kozeli tavolsag a

kozponti éplletben folytatott utaskezelési
folyamatokhoz;  peerekben  vardhelyek,
lounge-ok, boltok, illetve beszallitékapuk;
szemben a csillag koncepcidval, a légi

jirmiivek a peer mentén végig parkolhatnak Az el6térjavaslatunkat szemlélteté abran (lasd az 1.4.6 alpont legutolsé abrajat) ugyancsak lathaté a

forgalmi éplilet szamara fenntartott 200x75 méteres teriiletet hatarolé fehér téglalap (a harom fehér
vonalll idom legnagyobbika). Ez a teriilet béségesen elegendd egy megfelelé kialakitasi terminalépulet
létesitésére.
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1.4.8 Elkiilonitett légijarmii-parkoléhely

Habar a tanulmanyunknak nem célja az ICAO Annex |4 minden elSirasanak e stadiumban valo tételes
megjelenitése, a légikozlekedés-védelmi szempontok, illetve a repiilétér helyigényének meghatarozasa
szempontjabol mégis fontos, hogy az elkilonitett légijarmi-alldhelyrdl réviden szoljunk.

A repllStéren elkiilonitett légijarmi-parkoldhelyet kell kijelolni az olyan légi jarmivek altali hasznalat
céljara, amelyekrdl tudott vagy vélhetd, hogy jogellenes beavatkozas (unlawful interference) alatt allnak,
illetve egyéb ok miatt sziikséges lehet, hogy a rendes repulStéri tevékenységektdl el legyenek kiilonitve.
A replil6téri iranyitd szolgalat tagjai ezen elkilonitett parkolohelyekrdl pontos ismeretekkel kell
rendelkezzenek.

Az elkllonitett légijarmi-parkolohelyet a gyakorlatilag lehetséges legnagyobb, de 100 méternél
semmiképpen sem kevesebb tavolsiagra kell elhelyezni a tobbi alldhelytdl, éplletektdl, nyilvanos
teriiletektdl stb. Korilltekintéen kell eljarni annak érdekében, hogy az elkilonitett parkoldhely
kijelolésekor az olyan fold alatti létesitményeket, kozmliveket, mint gazvezeték, repulétéri lizemanyag-
vezeték, elektromos vagy tavkozlési kabelek, lehetdleg elkertljék.

1.4.9 Jégmentesito és jégtelenitd létesitmények

Egy repllStéren, ahol jegesedési idGjarasi koriulmény varhatd, biztositani sziikséges a légi jarmivek
szamara jégmentesitd és jégtelenitd létesitményeket. Az ilyen létesitmények elhelyezésére vonatkozoan a
szabaly elég altalanosan fogalmaz, hiszen ahany repiilétér van, annyiféle a megoldasok kore. A
jégmentesité és jégtelenitd létesitményeket a légijarmi-allohelyeknél vagy a felszallasra kijelolt
futdpalyahoz vezetd guruldit mentén kell elhelyezni, feltéve, hogy a felesleges jégmentesité és jégtelenitd
folyadékok osszegyiijtésére és elvezetésére, illetve a talajvizszennyezés megakadalyozasira megfelel6
csatornazast alakitanak ki. A forgalom nagysagrendjét, valamint az indulé forgalom megoszlasat is
figyelembe kell venni.

A jégmentesitd és jégtelenito létesitmények szamanak és méretének meghatarozasihoz alapvetéen a
kritikus légi jarmi méretei a mérvadok. Rendes korilmények kozott a jégmentesité és jégtelenitd
létesitményt két teruletbdl allé blokknak kell elképzelniink. Ezek:

a) a jégtelenitendd légi jarmii parkoldsdra szolgdld belsé teriilet; és
b) két vagy tobb mozgé jégmentesité és jégtelenité berendezés mozgasara szolgdld kiilsé teriilet.

Vagyis a létesitmény méretének természetesen azonosnak kell lennie az adott kategoériaba tartozod
legnagyobb légi jarmiihoz szikséges parkolasi teriilet nagysagaval, kiegészitve a jégmentesits és jégtelenitd
gépjarmiiveknek a repiilogép koriil teljes korben szikséges mozgasahoz elirt legalabb 3,8 m szélességli
tiszta, burkolattal ellatott tertlettel.

A sziikséges jégmentesito és jégtelenitd helyek szamat az idojarasi korilmények, a kiszolgalt repiilégépek
tipusa, a jégtelenito folyadék felhordasanak moédszere és a felhasznalt berendezés teljesitoképessége,
valamint az induloé forgalom nagysagrendje hatirozza meg. A tervezés aktualissa valasa pillanatdban az
ICAO Replilétér-tervezési kézikonyv (Doc 9157) 2. része a mérvado.

A jégmentesitd és jégtelenits létesitmények lejtviszonyaira vonatkozoéan a szabaly gy fogalmaz, hogy a teriilet
kielégitd folyadékelvezetésének, tovabba a légi jarmiirdl lefolyd felesleges jégtelenits és jégmentesitd anyagok
osszegylijtésének biztositasa érdekében megfelelé burkolatlejtést kell kialakitani. A legnagyobb hossziranyu
lejtés gyakorlati szempontbdl a lehetd legkisebb legyen, és a keresztiranyu lejtés ne haladja meg az 1% értéket.
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A jégmentesitd és jégtelenitd létesitmények teherbird képessége felelien meg annak a légijarmitipus-
forgalomnak, amelynek kiszolgalasara a repiiléteret tervezték, tovabba vegyék figyelembe azt a tényt is,
hogy a létesitménynek, a forgalmi elétérhez hasonldéan nagyobb a forgalomsiiriisége, valamint a lassan
guruld és megallo légi jarmivek sdlya miatt nagyobb igénybevétel allhat fenn.

A jégmentesitd és jégtelenitd létesitmények biztonsagi tavolsagai kapcsan a tényleges helyzetlktdl fluggd
tavolsagértékeket kell figyelembe venni. Amennyiben a létesitménynél biztositani kell, a légijarmi-
alldhelyhez a jelen alfejezet 1.4.4 alpontjaban rogzitett tavolsagértékek a mérvadok. Ha a létesitmény
esetében a kitérd gurulasi médszert (bypass configuration) hasznaljak, akkor e tanulmany Il. részének 1.3.4
szamu alpontjaban bemutatott tablazat (/2) oszlopaban taldlhato, vonatkozé kodbetlihoz tartozo értéket,
illetve egy altalanosan hasznalt gurulodt mellett elhelyezett létesitmény hasznalata esetén az ugyanezen
tablazat (/ |) oszlopaban talalhatd legkisebb elkilonitési oldaltavolsagot kell alkalmazni.

A jégmentesitd és jégtelenitd létesitmények tervezésével, majd lizemeltetésével kapcsolatban sziikséges
bizonyos kornyezetvédelmi megfontolasok figyelembevétele is. Ma természetes az, hogy a kornyezet
védelme — mint az élheté Fold jovébeni zaloga — e kérdéskorben is kiilon kezelést kap, hiszen a légi
jarmlvekrdl lefolyo felesleges jégtelenité és jégmentesité anyagok egyrészt a talajviz (sulyos)
szennyezésének kockazatat rejtik magukban, masrészt befolyasoljak a burkolat feliiletének surlodasi
jellemzéit is. lly médon e megfontolasok a kornyezetvédelmi szikségszerliség mellett a
repiilésbiztonsagot is szolgiljsk. Eppen ezért a vonatkozd ICAO-szabilyozas altalanossagban eldirja: a
terlleten, ahol jégtelenité és jégmentesité feladatokat végeznek, a talajviz szennyezésének
megakadalyozasa érdekében a burkolt feliilet folyadékelvezetését tgy kell megtervezni és kialakitani, hogy
azzal elkeriiljék a felesleges jégtelenitd és jégmentesitd anyagok, valamint a fellleten felgyllemld altalanos
(természetes) folyadékok keveredését, elkertlve eziltal a talajviz szennyezédését.

1.5 Egyéb lehetséges airside teriiletek

Az el6z6 alpontokban targyalt teriiletek a mozgasi terlilet fogalomnév alatt alapvetéen nélkiilozhetetlenek a
repilétér napi Uzemviteléhez. Ugyanakkor az lizemeltetési (és iizleti) szempontok mentén tovabbi olyan
teriileteket lehet létesiteni egy repiilétéren, amelyek e megvalasztott szempontrendszert megfelelGen
tamogatjak. A teljesség igénye nélkil és nagyon altalanosan bemutatunk néhany ilyen teriiletet, jelezve, hogy
ezekre altalaban a hozzajuk hasonlatos teriiletekre érvényes szabalyok vonatkoznak (méretek, lejtések,
teherbiras stb.). Ha mégis eltéréseket alakitanak ki, akkor ezeket a kozzététel és a speciilis eljarasok alapjan
kiadott informaciok figyelembevételével lehet iizemben tartani.

1.5.1 A miszaki elétér
Amennyiben a repiil6tér megteremti a légi jarmiivek miszaki karbantartasanak, valamely tipusi mf{szaki
ellenérzésének/szerelésének formait és feltételeit, akkor ehhez célszerlien olyan miszaki elSteret is kialakit,

ahol az ilyen jellegli munkalatokat korlatozas, illetve a légi forgalom zavarasa nélkil végezheti a karbantarto
szolgaltato. (Mar csak azért is, mert ilyen jellegli karbantartasokat a forgalmi el6tereken tilos végezni!)
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A miszaki el6térnek célszerlien gurulouti kapcsolata van a repiilétér mozgasi teriiletéhez, igy a miszaki
berepiilésre indulé vagy a légi forgalomba visszaallo légi jarmiivek kozvetleniil és akar onalléan is
miikodhetnek a repiilGtéren.

A miszaki elétér méreteit a rendelkezésre allo hely, illetve a karbantartasra érkezd légi jarmivek
méretei és a szolgaltatas kapacitasi nagysagrendje dontheti el.

1.5.2 Hajtomiivezé hely

A légi jarmivek hajtomivei mikodésének (pl. kisebb meghibasodasa miatt) sziikségessé valo vagy
karbantartasi munkakat koveté (lasd az 1.5.1 alpontot), tovabba a berepllést megel6zé ellendrzése
kapcsan sziikség lehet egy erre a célra kiépitett hajtémiivezd helyre.

Az ilyen hajtomiivezd helyek hasznalataval — elsGdlegesen a kornyezetvédelmi szempontok, féleg a
zajkeltés hatasainak csokkentése mellett — elkerilheték mindenféle kornyezeti karokozasok, illetve egyéb
nemkivanatos mellékhatasok. Egy ilyen, helyben végrehajthatd hajtémi-ellenérzés nagymértékben noveli
a mlszaki karbantartaisok megrendelésének esélyeit, segitve ezzel a repulétér iizemben tartasanak
Uzletszeri egyensulyat.

A hajtémiivezd hely speciilis, a hangterelésnek és a kiomlé gazsugar nyomasanak és hémérsékletének
ellenalld, tehervisel6 szerkezeti strukturat jelent. Kialakitasa fligg a kiszolgalandé légi jarmivek tipusatol,
illetve a rajtuk Iévé hajtomiivek elrendezésétdl is.

Elhelyezése, az épitménystruktlra tijolasa pedig a kornyezd teriiletek lakott, illetve zaj szempontjabdl
érzékeny helyeinek figyelembevételével torténik.

Két oldalrdl zart hajtomiivezé hely
1.5.3 A kargoelotér

Ha a repil6tér jelentésebb mennyiséglinek mondhatd légiaru- (cargo) forgalmat tervez vagy kivan
bonyolitani, érdemes szamolni egy olyan, a mas légi forgalmaktdl elkiiloniilé és azoktdl fliggetlendl
UuzemelS kargdeldtér kialakitasaval is, amely méreteivel, kozvetlen kozuti kapcsolattal, a repllétéri
teriletek tehermentesitésével hatékony gazdasagi tevékenységet tesz lehetdvé.

Természetesen a majdani repiilotér fizikai kialakitasa jelentés befolyassal van a lehetséges
kargoforgalomra (hiszen nem tervezhetd példaul Boeing B 747-esek lizemelése), de a kisebb méretd, a
replilétérnek megfelelé kategériaju légi jarmivek lzemelése fontos és jovedelmezd tevékenység lehet,
féleg, ha Székelyfold is potenciilis szallitoi kapacitasokat igényel vagy tesz sziikségessé.
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1.5.4 Uzemanyagfarm és iizemanyagtolté hely

A repiil6terek jelentSs bevételekre tesznek szert az lizemanyag-forgalmazassal. Ezeket altalaban vagy a
sajat lzemeltetSi koriikben tartva bevételként konyvelik el, vagy valamely kiilsé szolgaltatoval kotott
szolgaltatdi szerzédés, koncesszios megallapodas alapjan szedett dij formajaban kapjak meg.

Kilonosen jelentds lehet az ilyen izleti alapu miikodés a tartalykocsikkal nehezebben megkozelithetd
repulétereken, ahol a kell§ tartalékfelhalmozas megfelel6 lizemanyag-tankolasi lehetéséget biztosit, illetve
ott, ahol jelentésebb szamban fordulnak meg a viszonylag tavoli repuléterekrdl érkezé légi jarmivek. A
kapacitasok kérdése nyilvanvaloan a replilétér forgalmatol fiigg.

Természetesen az lizemanyag — mint veszélyes és a kornyezetre karos vegyi anyag — kezelésére speciilis
eléirasokat kell betartani, de ezeket a kialakitas tervezése és a tlizvédelmi rendszerek kiépitése soran
figyelembe veszik.

A megoldasokat illetéen: a nagy replilStereken meghatirozd szamban van az a gyakorlat, hogy
tartalykocsis feltoltést végeznek, és csak a legutobb épiilt, Uj generacios repiilétereken alkalmazzak a fold
alatti vezetékrendszert, amelynek csupan a légijarmi-allohelyeken talalhato toltécsonkjat kell 6sszekotni,
csatlakoztatni a légi jarmi Gzemanyagtartalyanak bemenetéhez. A kisebb repllStereken altalaban taroljak
és tartalykocsikbdl toltik fel a légi jarmiveket, illetve a legkisebb méreti légi jarmiivekhez akar az ilyen
helyeken hagyomanyosnak mondhato toltSpisztolyos feltoltést alkalmazzak, akar alldhelyen vagy a
toltéallomashoz sajat hajtémivel odagurulva is.

Modern lizemanyag-feltoltés ,,Klasszikus” tartdlykocsis tankolds
Uzemanyag farm Birmingham repiiléterén Pisztolyos tankolas
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1.5.5 Helikopter-leszallohely

Ahol repiilétér all rendelkezésre, ott a helikopterekkel végzett repilések is megjelennek. A helikopterek
Uzemeltetése joval egyszeri(ibb, am szamos repllStéren kulon teriiletet jelolnek ki és latnak el a
szlkséges jelolésekkel, jelekkel a helikopterek lizemelésének biztonsagos megoldasiahoz.

Az ilyen teriiletek lehetnek teljesen fiiggetlenek a repiilégépek légiforgalmi teriileteitdl, vagy akar e
forgalmi teriiletek valamelyik teriiletén lehetnek kijelolve. Példa mindegyikre van. A helikopter-
repuléterek (leszalldhelyek) szabvanyait és ajanlott gyakorlatait nem tervezzik tanulmanyunkban kifejteni,
csupan jelezziik, hogy arra az ICAO Annex |4 Il. kotete komplex elSirascsomagot tartalmaz. A
helikopter-leszallohely kiilon fontos lehet az életmentési céllal m(ikodé légimentd szolgalat (air
ambulance) ellathatosaga szamara ott, ahol egy nagyobb teleplilés korhazahoz sem a foldon, sem épiilet
tetején nem létesitettek vagy nem léteslilhet leszallhely.

Tanulmanyunkban figyelemfelhivasként jeleztiik a fenti lehetéségeket annak érdekében, hogy mar a
tervezés fazisaban elgondolkodjanak rajta a dontéshozok.
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2. fejezet — A repiilotér utaskezelési képességei és a landside

Tanulmanyunk jelen fejezetében ismertetjik a szakirodalom altal ismert és alkalmazott
terminalelrendezési elveket. A Cekend-tetén nem érdemes hatalmas méretekben gondolkodni, helyette
funkcionalisan megfeleld, késébb bdvithetd megoldasokat célszerli megvalositani. Természetesen van
néhany rendkivil fontos, komplex dontést igénylé kérdés is, amelyek rovid osszefoglalasat adjuk a
kovetkezdkben.

2.1 Utaskezel6 épiilet (terminal)

A (tovabbiakban az egyszeriiség kedvéért csak terminalként nevezett) utaskezel épllet a repulétér egyik
legfontosabb éplilete, mert egyrészt itt torténik az utazokozonség (és az Sket kiséré hozzatartozdk,
baratok) kiszolgalasa, masrészt ez az éplilet jeleniti meg a repiilétér és a ,kiilsé” vilag” kapcsolatat. Egy
nemzetkozi replilétér status ezen tilmenden bizonyos PR-értékkel is bir, hiszen az idelatogaté kiilfoldiek
itt szerzik elsé benyomasaikat a fogadd orszagrol.

A terminal fé funkcioit, feladatait az alabbiakban foglalhatjuk 6ssze:

* az utazokozonség (és kisérdik) fogadoéplilete;

* kapcsolat az utas és az 6t szallitd légi jarmi kozott;

* ajegykezelés és a poggyaszkezelés helyszine;

* a repulétéren mi(kodd légitarsasagok kereskedelmi tevékenységének (jegyértékesités,
kapcsolodo turisztikai szolgaltatasok stb.) helyszine;

* bizonyos mértéki légiaru és légipostai szallitmanyok kezelési helye;

* meghatiarozott hatdsagok (hatar- és vamdrség, renddrség, egészséglgy stb.), szervek szolgilati
feladatanak (utasbiztonsag) helye;

* kapcsolodd kereskedelmi (pl. addo- vagy vammentes boltok, konyv-sajtotermék eladas,
gépjarmikolcsonzés, szallast kinalok, utazasi irodak, bankok stb.), vendéglatdi (éttermek,
sorozék, kavézok stb.) szolgaltatasok szintere;

* lzemeltetdi igazgatasi/adminisztrativ tevékenységek, épiletiizemeltetési szolgalati helyek
helyszine;

* (adott esetben) a kiilonbozd légiforgalmi szolgaltatasok (pl. replilésbejelentd iroda, meteorologiai
eligazitd, pilotafelkésziild, elétér-ligyeletesi stb.) elhelyezését is nyujto épiilet;

* sth.

A fenti (és sok mas) tevékenységek egy része nyilvanos, nagyobb része azonban mar zart, ellenérzott
terlleten folyik.

A terliletek funkcionalisan az érkezé és az induld utasok elkiilonitett kezelését lehetévé kell tegyék. Ez
megoldhaté (a mai bevett gyakorlat szerint leginkabb) vertikalis, vagyis emeleti elkiilonitéssel, bar kisebb
utasforgalom esetében horizontilis modon is (vagyis egyszintes épiletben egymas mellett, de
elkiilonitetten).

Habar konkrét elképzelésekrdl nincs tudomasunk e tekintetben, de meg kell emliteniink, hogy
amennyiben tranzit- (avagy atszallé) utasforgalomra is sor kertil a repilétéren, akkor kilon Gtvonalat kell
biztositani az atszallasok lebonyolitasira, beleértve az ilyen utasok szikség esetén vald ellendrzése
lehetSségének megteremtését is.
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A terminalépiiletnek utaskezelés-technolégiai szempontbdl egységes rendszernek célszerd (kell) lennie:

* arepilétérre érkezék jarmiveinek,
* az utasoknak és
* alégi jarmivek kiszolgalasanak

harmas egységét (nem utolsésorban kényelmét) egy modern repiilétéren meg kell teremteni. Ez praktikusan azt
jelenti, hogy akar valamely tomegkozlekedési eszkozzel (vonat vagy metrd, autobusz), akar sajat gépjarmivel érkezik
a repiilétérre az utas, a lehet6 legegyszer(ibb, legrovidebb Uton szeret eljutni a terminalra, gyorsan és a
legegyenesebb Uton szeret atjutni a jegy- és poggyaszkezelésén, a biztonsagi ellendrzésen, és a replil6gépbe vald
beszallas is minél egyszeriibb és gyorsabb legyen szamara. Természetes, hogy minden igény nem kielégithetd, minden
a forgalom mértékétdl, az utasszamtol és a repiilStér és létesitményei terileti elhelyezkedésétdl fiigg.

A terminalépilet repiil6tér felé esé kilépdoldala (vagyis az airside felé esd részei) kapcsan alapvetd hatékonysagi,
egyben kényelmi szempont ma az utashidakkal valo felszerelés, amihez az Gn. épiiletkozeli allohelyeket is kell épiteni.
A relevans légijarmi-tipusok (méreteik) és az ily médon kiszolgalni tervezett repiilégépek darabszama hatarozza meg
az épiilet méretét. A masik megoldas az Un. beszallitokapuk elStéri szinten valo kialakitasa és az utasok autobuszos
kiszallitasa, esetleg gyalogos kivezetése az adott légi jarmiihoz. Mindez a replil6tér iizemi kornyezetének sok tényezd
figyelembevétele mellett meghozott dontéseinek kérdése és eredménye.

A terminalépiletnek magaban kell foglalnia a repilétér kommunalis és kényelmi szolgaltatasainak helyiségeit.
Varotermeket (esetleg gyermek-jatszoterilettel), tisztalkodast lehetévé tevo helyiségeket (vécék, mosdok, esetleg
zuhanyozok), dohanyzohelyek, emelt szolgaltatast nyujtod légitarsasagi (vagy egyéb) lounge-ok, bizniszvarok,
internetsziget, sajat (self) check-in pultok, bankautomatak, egészségiigyi szolgaltatasokat nyujt6 helyiségeket.

o]

2.2 Kiils6 kozlekedési infrastruktara
Székelyfold és vonzaskorzetét messze elkeriilik az allami (foldi) infrastruktira-fejlesztések. Mindezt a

roman allam altal hivatalosan kiadott informaciok alapjan rogzitjik. Ebben a fejezetben bemutatjuk a
kivalasztott teriilet kornyezetének kozuti és vasuti térképrészleteit.

a) Fdékozlekedési utak és a vilagoskék szinnel jelzett, Marosvasarhely—Sculeni kozott tervezett észak-
hargitai autopalya résztérképe (a Cekend-tetd kozelits helyét repiilégép szimbolummal abrazoltuk)
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(Forrds: a romdn dllami vasut /CFR/ honlapja)
b) Vasuti palyak és allomasaik

Kozidton a [3A jell, 2x| siavos miuton érheté el a teriilet. A terminal elhelyezésétdl fiiggéen
parkoldhelyeket kell majd kialakitani, és magahoz a terminalhoz is kozvetlen kozuti kapcsolatot kell
kiépiteni le- és befordulosavval, fliggéen majd a lehetséges vonalvezetéstdl.

Megfontolas targya, de javasoljuk olyan autobuszjarat(ok) létrehozasat, amely Székelyudvarhely (vagy akar
mas nagyobb varosok) feldl kiszallitja a légi utasokat és kisérdiket a repllStérre, tehermentesitendd igy a
parkolast.

A vasuti kapcsolatnak a jelen stadiumban semmilyen realitasa nincs a (szarny)vonal hianyaban, és emiatt
hosszabb tavon sem latszik gazdasagosnak ilyen fejlesztésben gondolkodni.

A repiilétér terminalépllete el6tt célszerl rovid idejli parkolast engedd parkolohelyek létesitése az
utasok ki- és beszdllasara, csomagjai ki- és berakasara. Megfontolhaté 24 6ras vagy akar tobbnapos,
kedvezményes dijszabasii 6rzott parkolok kialakitasa is az utasok kozlekedésének tamogatasara.
Természetesen sziikség van taxi- és iranytaxi-szolgaltatasok biztositasara is. Az ilyeneket a mai vilagban
fix aras megoldassal kinaljak az utazokozonségnek. Kiilon parkoldhelyet szoktak létesiteni a
gépjarmikolcsonzé szolgaltatok szamara, lényeges, hogy a parkolohely ne legyen tul messze a
terminalépdlettdl.
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A kozuti kapcsolat kiallasi pontja a Maréfalva fel6l a Cekend-tetére élesen fordulé (a fennsikot kozel
merdlegesen keresztezd) |3A jelli f6ut egyenes szakaszanak kb. 600. méterénél van. Jelenleg 2x| savos, a
féuttdl EEK-i iranyban haladd, kb. 700 méternyi egyenes tavolsagon halado, majd az elsé csoméponttdl
kovethetd, bonyolultabb nyomvonalat leird uUtvonalvezetés a javaslatunk. A koztes bezart teriletek
parkold célzattal keriiltek kialakitasra.

2.3 Egyéb landside teriiletek

Egy repulétér hasznos eldfeltétele egy régido gazdasagi novekedésének. LehetSséget teremt a
fellendiilésre, és a meglévé gazdasagi potencial kiszolgilasa mellett vonzza a kiilonbozé légi szallitdi és
ipari szolgaltatdk, cégek megjelenését is.

i.) Csomagkiildé szolgaltatok miikodése

Fentebb mar emlitettik, hogy a légiaru- (cargo) szallitas lehet&sége, killonosen az értékes,
ugyanakkor gyors szillitast igénylé termékek (halfélék, zoldség-gylimolcs, él6 allatok stb.) esetében
konnyen megteremthetd. A masik, ma igen széles korben elterjedt légi szallitasi igény a
csomagkiildés (courier delivery szolgaltatas), amely repiilégépek (és foldi gépjarmiflotta) hasznalataval
akar 24 6ra alatt is a vilag barmely pontjara képes elszallitani csomagkiildeményeket.

Az ilyen cégek (pl. DHL, USP, TNT, FedEx stb.) gazdasagi tevékenységének f6 eleme egy-egy
repllétér (pl. Koln-Bonn a DHL, Parizs CDG a FedEx szamara stb.), és altalaban a nagy eurdpai
elosztokozpontokbdl tovabbi kisebb desztinacidkba, kisebb méreti légi jarmivekkel szallitanak el
gyakorlatilag barmit, amire igény van. A cimzetthez az arut gépjarmiveken szallitjak ki. Az igen
sikeres lzletag természetesen teriiletet, megfeleld, repiilétéri kapcsolattal rendelkezé épiilete(ke)t
igényel, ahol a csomagokat szortirozzak, jarmibe rakjak és kozuton elszallitjak.
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ii.) Logisztikai kézpont, ipari park

A repulétér foldi szallitmanyozo cégek és az ipar szereplSinek egylittmiikodését szolgald logisztikai
kozpontok létesitését is generalhatja. Az amugy korilményesen megkozelithetd régiok ilyen
logisztikai fejlesztése a teljes kozlekedési infrastruktura fejlédését is jelenti egyben, amelynek tovabbi
jelentés vonzereje van. Ez a kolcsonhatds nemcsak kozvetlen gazdasagiteljesitmény-novekedést
jelenthet, hanem munkahelyeket teremt, és altaldban noveli a teleplilési 6nkormanyzatok bevételeit
is (pl. az ipar(izési adon keresztiil).

Bar a Cekend-tet6 fizikai kiterjedése korlatozott, mégis jelezziik, hogy a repiiléterek kérnyezetében
gyakran talalunk:

* gépkocsilerakatokat, ahol a gyarakbol érkezett Uj jarmiveket taroljak;

* raktararuhazakat (pl. IKEA);

e h{téhazakat;

* raktarkomplexumokat;

* szalloda- és konferenciakozpont-komplexumokat.

Méreteiben és korlatozott fizikai korilményeiben némileg hasonld repulSterekbdl kettét mutatunk
be szemléltetésiil, jelezve, hogy e repiiléterek landside terlletei sem tulsagosan kiépitettek a fentebb
elmondottakhoz képest. A képekkel csupan azt szeretnénk jelezni, hogy a lehetéségek adottak, a
kialakitas a helyi igényektdl fligg.

i) Saarbriicken repiilétér (EDDR, Németorszdg)

(Forrds: Google Earth)

A burkolt feliilet teljes mérete: 2100x45 m, ebben a futopalya mérete: 2000x45 m, anyaga: aszfalt,
09/27-es iranyu. A forgalmi el6tér mérete: kb. 370x140 m.
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ii) Innsbruck repiilétér (LOWI, Ausztria)

A futopalya tényleges felllete: 2000x45 m, iranya: 08/26, anyaga: bitumen. A forgalmi el6tér mérete:

kb. 550x110 m.

acropartner KFt.

(Forrds: Google Earth)
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3. fejezet — Repiilotéri légi navigacios szolgaltatasok

A replilés legveszélyesebb mandverei a leszallasok és a felszallasok. Végrehajtasukat szofisztikalt eljarasok
és navigacios eszkozok, berendezések segitik. Amikor a repiilétér-iizemeltetésrdl dontést hoznak, tudni
kell, milyen iddjarasi koriilmények és lizemeltetési feltételek kozott kell a repiilétérnek miikodnie.

A Cekend-tetére elképzelt replilétérre a miszeres, és legfeljebb az Un. |-es kategorias megkozelitési és
leszallasi rendszert (az un. CAT | lGzemelést) javasoljuk. Ez azt jelenti, hogy az lizemelést korlatozo also
értékek a jelenleg érvényes szabalyok szerint:

* alatastavolsag nem lehet kevesebb 800 méternél (vagy az ennek megfelel6 550 m futdpalya menti
latastavolsag- /RVR/ értéknél), illetve
* az elhatarozasi magassag /DH/ nem lehet kevesebb 60 méternél (200 ft-nél).

Az elhatarozasi magassag az a legalsé minimalis magassag, ahonnan a pilotanak vizualis kapcsolattal kell
rendelkeznie (latnia kell a foldet, a futopalyat vagy a fénytechnikai eszkozt), ellenkezé esetben nem
folytathatja a leszallast.

A fenti minimumok tehat azt jelentik, hogy a légi jarmi{ vezetdje ennél alacsonyabb értékek fennallasa
esetén nem szallhat le, at kell startolnia, és kitérd repulétérre kell mennie.

3.1 Az indulé légi jarmiivek navigacios biztositasa

Az induld légi jarmivek a felszallas utan altalaban az Gn. szabvany miszeres indulasi eljarasok (SID-ek)
valamelyikét kovetik addig a pontig és magassagig, ameddig arra a légiforgalmi iranyitoi
Utvonalengedélyben megkaptak a felhatalmazast. Az ilyen eljarasokat rendszerint egy Un. terminal
VOR/DME berendezésre alapozva dolgozzak ki, amelytdl iranyokat (radialokat) és tavolsagokat mérve
képes a légi jarm( pilotija (vagy fedélzeti szamitogépe) onmaga is navigalni. Az indulasi eljaras végsé
pontja egyben a kovetkezd légtérszakaszba és iranyitoi légtérbe vald belépést is jelenti a repiilés
elérehaladasaval.

3.2 Az érkezé légi jarmiivek navigacioja

Az érkezd (leszalld) légi jarmliveket a repllStéri koriulményektdl, idSjarastdl és megkozelitési
minimumoktdl fliggd navigacios berendezések és az ezekre kidolgozott eljarasok (pl. STAR-ok) segitik.

* Miszeres leszillitorendszer (ILS) telepitése és hasznalata, amely a légi jarm( részére egy
kovetendd idedlis iranysavot és siklopalyat jelol ki, illetve az ezektdl vald eltérést is jelzi a
fedélzeti vevémiszeren. Helyjeladok (markerek) telepitésével még tavolsaginformacid is a
rendelkezésre all a rendszeren beliil.

* A VOR vagy NDB radiétechnikai navigacios berendezés, amelynek radidljait, illetve radioiranyait
lehet mérni, kovetni, és az ezekre kidolgozott eljarasok mentén haladva lehet leszallni.

megkozelités, ahol a fliggleges (magassagi) Utmutatas hianyzik, ilyenkor egy masik berendezés
altal szolgaltatott navigacios jelek mellett lehet ellendrizni a megkozelités pontossagat.

aeropartner Kft. 189 2014. szeptember 30.



Egy-két térképrészlet romaniai repiiléterekrdl:

Nagybanya (LRBM), ILS megkozelités, RWY Marosvasarhely (LRTM), NDB megkozelités,
10, C sebességkategorids Iégi jarmiivek szamara RWY 07, C és D sebességkategdrids Iégi jarmiivek
szamdra

*  Ott, ahol vagy nem all rendelkezésre elegend6 navigacios miszer, vagy lehetség van az un. teriileti
navigacios (RNAV) eszkozok hasznalatara, és a légi jarml fedélzetén a globalis navigaciés miholdas
rendszer (GNSS) adatait és jeleit is képesek alkalmazni (a fedélzeti vezérld szamitogépes rendszer
[FMS/ segitségével), ott kidolgozhatok az un. RNAV (GNSS) eljarasok, és azok Utvonalpontjainak és
magassagi profiljanak kovetésével végre lehet hajtani légijarml-mandvereket.

* Végil pedig jelezzik, hogy amikor az id&jarasi korilmények lehetévé teszik, vagyis latasos
meteorolégiai korilmények (VMC) allnak fenn, a repllSterekre kidolgozott Gn. VFR eljarasok is
alkalmazhaték (megfelelé légiforgalmi iranyitdi felhatalmazassal) az adott replilStereken. Ezek
altalaban az iskolakorre valé belépés helyét, magassagat, az iskolakor adatait, esetleg a latasos
varakozas elemeit irjak le, abrazolva a jo vizudlis azonossagot nyujtod tereptargyakat, vizeket,
domborzatokat stb. llyen VFR megkozelitési térképre is bemutatunk egy térképrészletet alabb:

Gyor-Pér (LHPR) repiilétér RNAV (GNSS) megkazelitési Brassé (Sanpetru — LRSP) repiilétér
térképe RWY 30-ra (A, B és C sebességkategériakra) VFR megkozelitési térképe
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A légi navigacio eszkozeinek és eljarasainak szabalyozasa az ICAO Annex |0 I. kotetében, illetve az
ICAO Doc 8168 (PANS-OPS) dokumentum koteteiben talalhaté meg. Az ilyen berendezések létesitése
és az eljarasok megtervezése, elkészitése specidlis szakértelmet igényel, amelyre aktualisan kulon
gondolni kell majd.

3.3 A foldi fénytechnikai rendszerek

Amikor a replilGteret éjszaka, illetve a miiszeres vagy precizios megkozelitési feltételek kozott kivanjak
uzemeltetni, megfelel6 foldi fénytechnikai eszk6zokrdl, rendszerekrdl (AGL) kell gondoskodni.

Azt, hogy pontosan mit és hogyan kell telepiteni, az ICAO Annex |4 |. kotete, illetve mas kapcsolédo
dokumentumai pontosan rogzitik. A kovetkezékben csak altalanosan mutatjuk be, mire kell majd
felkésziteni a repulSteret. A bonyolult szakmai megnevezések helyett az egyszer(iség kedvéért bevezetd
fénysornak, futopalyafényeknek stb. nevezi e rendszereket a szakma.

3.3.1 Megkozelitési fénytechnikai rendszerek

A leszallast megelézden, a futopalyan kivil nydjtandd fénytechnikai tamogatast, Utmutatast biztositjak.
Léteznek az un. egyszerl (simple), illetve a precizids (precision approach) megkozelitési fénytechnikai

rendszerek.

Figyelemmel arra, hogy jelenleg nem tervezési feladataink vannak, a tanulmanyunkban csak a legfontosabb
adatokat, elemeket rogzitjik, illetve bemutatunk néhany szemléltetd képet is.

a) Az egyszerii bevezeto fénysor (SALS)
*egy 420 m hosszu, a futopalya kiszobétdl 30 méterenként elhelyezett fehér szinl

kozépvonalbél és
* egy 300 méternél elhelyezett fehér szin(, 18 m vagy 30 m szélességili keresztfénysorbal ill.

Aomori replilotér (R|SA), egyszerli bevezeté fénysor, RWY 09, Japdn
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b) Precizios, CAT | bevezeto fénytechnikai rendszer

Alapkiépitésben:
* egy 900 m hosszu, a futdpalya kiiszobétdl 30 méterenként elhelyezett fehér szinl
k6ézépvonalbadl és
* egy 300 méternél elhelyezett fehér szinli keresztfénysorbdl all (bal oldali dbra).

Amikor a repiilésbiztonsag megkoveteli (tanulmannyal igazoltan), hogy tovabbi Gtmutatast nyujtsanak
a légi jarmi vezetdje szamara a fényekkel, akkor bévitik a fénysorok szamat, és
* 150 méterenként elhelyezett, kifelé egyre szélesedd, fehér szinli, tovabbi 4, dsszesen
tehat 5 keresztfénysorral, illetve a kozépvonalanak belsé 300 méterét egyes, a kozépsét
kettézott, mig a kiilsé 300 méterét haromszorozott fényekkel latjak el a bevezetd fénysort
(ezt hivjak ,,tavolsagkodolt” /distance coded/ fénysornak, ldsd a jobb oldali abran).

Fhota © il T W biauiena

asiku CAT | bevezet$ fénysor (Bécs Tavolsagkodolt CAT | bevezeté fénysor (Mdlta, Luga
repiilétér LOWW/, RWY [4) repiilétér ILMMLI/, RWY 32 — 2004-ben)

A Cekend-tetére javasoljuk, hogy:

o alaphelyzetben a futopalya mindkét végére CAT | fénytechnikai rendszert létesitsenek, ez
megfeleld operativ miikodést enged a megismert iddjarasi feltételek kozott;

o amennyiben ez mérvado gazdasagossagi kérdés, a repiil6tér egyik le- és felszalloiranya
legalabb az el6készités szintjén legyen kiépitve mindenképpen a CAT | korilményeknek
megfelelen, hogy barmikor alkalmassa tehetd legyen az alacsonyabb minimumok melletti
Uzemelésre, mig az ellentétes iranyra a 420 méteres egyszer(i bevezetd fénysort javasoljuk
telepiteni;

o afenti,elokészités” szo alatt azt értjlik, hogy a terlletet be kell csovezni (esetleg kabelezni) a
klasszikus, 900 m hosszi CAT | fénytechnikanak megfeleléen (lasd a fenti bal oldali abrat), de
elsé lépcsSben elégséges lehet a 420 méteres bevezetd fénysor valds telepitése mindkét
iranyra.

Célszeri RWY 03-hoz (tehat az E-i irany( lizemeléshez) egy CAT | bevezetd fénysor, mig az ellentétes

iranyd RWY 2l-hez az Un. egyszer(i bevezetd fénysor telepitését javasoljuk elsé lépcsében. E
javaslatainkat a komplex atnézeti rajzunkon Iépték- és kiosztashelyesen is feltiintettiik, az alabbiak szerint:
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CAT I, RWY 03 SALS, RWY 21

A bal oldali abran lathato, hogy a 900 m hosszl bevezetd fénysor kozépvonala (a vékonyabb piros vonal)
keresztezi a |3A jell féatvonal nyomvonalat, amelynek a 30 méterenként telepitendd, két-harom darab
lampaval képezett kozépvonalfény-keresztsorai 16. és 7. sorai, tehat a 480 m — 510 m tavolsagok kozé
esik majd (méréseink szerint) az ut. Ennek okan a telepitéseket egyrészt megfelelé foldterilet-birtoklasi
megoldassal (pl. szolgalmi jog), masrészt kellé védelemmel (kisebb kerités, figyelmeztetd tabla a fények
fontossagara, illetve a rongaldk elleni biintetészankciok alkalmazasara) kell majd vélhetSen végezni.

Ugyanezen rajzon a 300. méternél kotelezé kb. 30 m széles keresztfénysort is abrazoltuk, ami a futopalya
szlirke SWY-e és a kozlt kozott lathato, a kozépvonal merdleges kis egyenes formajaban.

RWY 21-hez az egyszerli bevezeté fénysor (SALS) 420 m hosszd kozépvonala és a 300. méternél
talalhaté merdleges, kb. 30 m szélességli keresztfénysor indokolt.

3.3.2 A futépalya fénytechnikaja

A futopalyara telepitendé (a CAT I-et is tamogatd) fények a kovetkezdk:

e Kduszobfények: zold szinl, 3 métert nem meghaladd térkozokben, a futdpalya teljes
szélességében, egyenlben elosztott fényforrasok (egy 45 m széles futopalyanal ez 6sszesen 16 db
fényforrast jelent).

* Futopalyavégfények: voros szinl, 6 db, a futopdlya szélességében egyenlSen elosztott vagy a
kozépvonalhoz képest szimmetrikusan, két csoportban létesitett fényforrasok (ez utobbi
esetben a két bels6 voros fény egymastol valo tavolsaga nem lehet nagyobb 30 méternél).

e Kozépvonalfények: a futopalya teljes hosszaban, 15 méterenként (esetleg bizonyos karbantartasi
feltételek teljesulése esetén 30 méterenként) telepitendd, iranyitott fehér fények, amelyek a
megkozelités iranyabol nézve az utolsé 900-300 m hosszon valtakozo voros-fehér, az utolsé
300 méteren csak voros fények.

Szegélyfények: a futopalya tehervisel6 feluletének szélén, annak teljes hosszaban, 60 méteres
térkozokkel elhelyezett fehér szin(, iranyitott fények, kivéve a megkozelités iranyabdl nézve
utolsé 600 métert, ahol azok sargak.
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* Futdpalya-megforduldsav (turn pad) szegélye: ugyanakkor kotelezéen zold szind, korsugarzo, 30
méternél nem nagyobb térkozii lampakkal kell ellatni.

A futopalyara a hagyomanyos fényelemek helyett ma mar csak az an. ,sillyesztett” fényeket (inset
lights) javasoljak, amelyeket a felhasznalas igénye szerint latnak el kiilonb6zé szinl sziirékkel.

3.3.3 A guruléutak fénytechnikaja
A guruldutakon az alabbi (a CAT I-et is tamogatd) fénytechnikak lehetnek:

*  Gurulout-kozépvonalfények: amikor e fényeket telepiteni sziikséges (pl. 350 méternél
alacsonyabb RVR értékii iizemelés mellett), vagy gy itélik meg, hogy alkalmazzak, akkor a guruléut
teljes hosszaban, 30 méterenként (esetleg bizonyos feltételekkel akar 15 méterenként is) telepitendé.
Iranyitott zold szinl fények, kivéve a futdpalyan és az ILS rendszer érzékeny/kritikus teriileteinek
hatarain bellil, ahol zo6ld-siarga valtakozé fényeknek kell lenniiik (kinézetiikre ldsd a futopdlyanal
bemutatott siillyesztett fénytestek korét).

*  Gurulout-szegélyfények: az éjszakai izem esetében, ha nincs kozépvonalfény, kotelezd, kivéve, ha
elfogadjak a fények (ldsd az alabbi dbra balrdl |. képét) helyett a fényvisszaverd szegélyjelzések (ldsd az
alabbi abra balrdl 2. képét) hasznalatat (amikor a légi jarm{ sajat fényszéroinak visszaverdds fénye adja
az Utmutatast). Szine kék, a guruldut teljes hosszaban, 60 méteres térkozokkel elhelyezett fények,
kivéve a forduloiveket, ahol siriteni kell azokat az iv jobb érzékelhet&sége céljabdl. Lehetséges a
stillyesztett fénytestes megoldas is.

* Megaillité keresztfénysor (stopbar): CAT I-nél még nem kotelezd, de a futdpalya-biztonsag
szempontjabol kiemelkedéen fontos és hasznos fénytechnikai eszkoz. A futopalyat kiszolgald
guruloutak varépontjainal telepitik, szine voros, és a guruldut kozépvonalira merdleges, 6 db
iranyitott fényforrasbdl all. (Lasd az aldbbi, balrél 3. képet, amelyen jol latszik a guruléat zold
kozépvonalan haladé Iégi jarmii el6tt bekapcsolt voros megdllité keresztfénysor.)

* Futoépalya-védofények (runway guard lights): a futopalyat kiszolgald gurulduti varépontoknal, a
burkolat mellé telepitett figyelemfelhivo fények, amelyek a futdpalya kozelségére figyelmeztetnek.
Valtakozva felvilland, sarga szinli fények (ldsd az alabbi dbra jobb szélén Iévé képet). Ha a guruldut
felliletébe siillyesztik be e fényeket, akkor a gurulout teljes szélességében, 3 méternél nem nagyobb
térkozzel, szimmetrikusan kell azokat telepiteni, és folyamatosan villogniuk kell. Példaul egy 23 m
széles guruldlton ez 8 db fényforrast jelent. (Kinézetiikre ldsd a futdpdlydndl bemutatott siillyesztett
fénytestek korét.)

aeropartner Kft. 194 2014. szeptember 30.

3.3.4 A forgalmi el6tér megvilagitasa

A forgalmi elétér megvilagitasanak fébb szabalyai (és egy megoldds képe):
c) az alkalmazott, fénytartd oszlopokra (kandelaberekre) szerelt fénytestek nem vakithatjak a
levegSben lévé légi jarmiveket (terelélamellakkal gatoljak meg a fény felfelé terjedését);
d) afények meg kell 6rizzék a lathaté szineket, azokat nem torzithatjak, nem modosithatjak;
e) a fény mennyiségére vonatkozo f6 szabaly, hogy a kiszolgalasi teriileten a 2 méteres magassagban
20 lux mennyiségl (mérhetd) fénynek kell rendelkezésre allnia.

3.3.5 A vizualis siklépalyajelz6 rendszer (Precision Approach Path Indicator — PAPI)

Ez a fiiggetlen fénytechnikai eszkoz a légi jarm{ vezetSje szamara levegébdl jol lathato, vizuilis, a
siklopalyahoz viszonyitott helyzetére vonatkozo jelzéseket ad. Ma mar szinte kizardlag ezt a rendszert
létesitik mint kotelezd replilStéri tartozékot. Habar a rendszer telepitése (4 fényegységbdl, tipustol
fliggéen 8 vagy 12 fényforrasbol all — lasd hatrébb a fénytesteket mutatd képeket) viszonylag egyszer(, de a
helyes mlkodése érdekében védeni kell az elStte lévé akadalymentesitett teriiletet. Részletekbe nem
bocsatkozva az alabbi képeken bemutatjuk miikodési elvét. Amint azt a bal oldali kép alabb jol szemlélteti,
a négy fényforras prizmak és optikai elemek utjan kibocsatott, eltéré szogértékekre beillitott fénye
»alulrol”, vagyis az idedlis helyzet alatt tartozkodva voroskeént, ,,folilrdl” pedig fehér sziniként latszik.
Ennek megfeleléen az egyes fényelemek lathatd szinének dekodolhatd értelme van, amit a jobb oldali
abra és szovegei irnak le.
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Joval a siklopalya felett

Kissé a siklopalya felett

A siklopalyan

Kissé a siklopalya alatt

Joval a siklopalya alatt

Hangsulyozni kell, hogy ez a fénytechnikai eszkoz csak egyike, de fontos eleme a repiilésbiztonsagi
,véddéhalonak”, mert a pilotak vizualis érzékelését repiilégéplik helyzetének megitélésében igen jol
tamogatja, bar 7-8 km tavolsagon tul mar nem eléggé informativ szamukra.

A PAPI telepitése alapesetben a futopalya bal oldalan kotelezd, megfelels légiforgalmi igény esetén akar
mindkét oldalara is elhelyezheté.

Megjegyzés: egy ilyen kétoldalas Iétesitést lehet latni az e fejezet 3.3.1 alpontjdhoz illesztett szemlélteté dbra
jobb oldali képén (Malta, Luqa repiilétér).

A telepités szabalyaira vonatkozo abrat is bemutatjuk (aldbb, a jobb oldalon):

Végll jelezziik, megfontolas targya lehet, hogy az un. egyszerisitett PAPI (A-PAPI) keriljon telepitésre,
ami négy helyett csupan két fénytestbdl all, ezt azonban nem javasoljuk egy olyan komplex kornyezetil
repulétéren, mint amilyen a Cekend-tetdn létestlilne.
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3.3.6 Egyéb, a fénytechnikat érinté elemek, megfontolasok

i)
i)

ii.)

Az egyes fénytechnikai elemek szinére, lathatosagi karakterisztikaira, ellendrzési matrixuk képére
és sok egyéb kovetelményre az ICAO Annex 14 ,,A” melléklete ad részletes utmutatasokat.

A fénytechnikaval szemben alapveté kovetelmény, hogy a rendszerek egyes elemeinek,
fényforrasainak meghibasodasa nem okozhatja a fénytechnikai eszkoz félreérthetd, hibas
Utmutatasat. Vagyis példaul nem fordulhat el6, hogy a futopalya egyik oldalanak valamennyi
szegélyfénye egyszerre meghibasodva kialszik. Ennek elkerilésére (a repiilétéri rendszer
komplexitasatol fliggé megfontolasok alapjan) az elektromos rendszertervet és a fénytechnika
vezérlését Ggy kell megtervezni és elkésziteni, hogy meghibasodas esetén a fénytechnika képe
semmiképpen ne valtozzon meg, vagyis bizonyos mértékig ,,foghijas” lehet, de félreértelmezhetd
nem. Mindezt az egyes fényforrasok hurkokba kotésével (looping) oldjak meg. Altaliban 2-5
hurkot alkalmaznak (a fénytechnika altal nydjtott informacié fontossagatol fliggben), és az igy
Akadalyfényeket kell majd minden olyan mesterséges akadalyra helyezni, amelyek a repllotér
akadalykorlatozasi feliletei folé nyudlnak. Ugyancsak akadalyfényeket célszerl helyezni az olyan, a
replilésbiztonsag tekintetében kockazatosnak itélt objektumokra, amelyek a repiilési Utvonalak
kozelében taldlhatok, illetve a repuldtér teriletén a légiforgalmi savokban vannak (sziikségszeriien)
telepitve. Az akadalyfények szine vords vagy vakuvillano fehér, lehetnek folyamatos vagy villogo fények,
és intenzitasuk, darabszamuk is valtozd, az akadaly jellege, fontossaga, elhelyezkedése, magassaga stb.
alapjan. Maguk az akadalyfényforrasok is sokféle formajuak lehetnek.

Az elektromos rendszerekkel szoros Osszefiiggésben gondoskodni kell a megfelelé
energiaellatasrol is. A repiilSteret altalaban legalabb két, egymastdl fliggetlen helyrdl érkezd
elektromos betaplalassal kell ellatni. Az ilyen megoldasokkal egyszerre biztosithato a legfontosabb
légiforgalmi rendszerelemek sziinetmentes aramellatasa, illetve teljesitheté a masodlagos
aramellatas kotelme is. Ennek megtervezése ismét csak szakfeladat.

Végil még egy példin bemutatjuk a CAT | fénytechnikai rendszer egyik legljabb magyarorszagi

megvalosulasat, amelyre 2013 folyaman Gydér-Pér (LHPR) repulotér bévitésével keriilt sor. Ezen az
éjszakai felvételen jol latszik minden altalunk fentebb felsorolt elem.

(Forrds: www.gyor-per.hu)
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3.4 A mozgasi teriilet kdtelezé jeldlései (felfestések)
A repllStér mozgasi teriiletének burkolt feliileteit szabvanyos jelolések egész hadaval kell ellatni (vagyis a

feluletekre kilonleges festékkel felfesteni) a megfelelé vizualis tajékozodas és tajékoztatas érdekében. A
jelolések a replil6tér lizemeltetési jellemzéinek megfeleléen valtoznak. A részletes és konkrét elSirasokat

az ICAO Annex 14, |. kotet tartalmazza.

11l. RESZ

VEDELEM (SECURITY)

A gépek parkolasat és gurulasat jelz6 festések a maltai nemzetkozi repiilGtéren
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l. fejezet — A légi kozlekedés védelmével kapcsolatos 6sszefoglalo

A jelen Ill. rész tanulmanyunk szempontjabdl fontos, de megoldasokat nyujtani nem szandékozoé
eleme. Célunk csupan az, hogy felhivjuk a figyelmet a légi kozlekedés védelmének (SECURITY) fontos és
Osszetett voltara. A vonatkozo jogszabalyi és felligyeleti/ellendrzési kotelmeknek valéo megfelelés nemcsak
szamottevé beruhazasi tobbletet jelent egy létesitendd replilétér esetében, hanem nagyon jelentds
eréforrasokat is, allando ,jelenlétet” igényel az lizemeltetés soran. Mindezeket figyelembe véve csak
felsorolas szintjén rogzitjik a kovetkezdket.

1.1 A polgari légi kozlekedés védelmének jogi kornyezete
I.1.1 Az ICAO-szabalyozas

Az ICAO {6 légikozlekedés-védelmi szakanyagai:

e [ICAO Annex |7 - Security — Safeguarding International Civil Aviation Against Acts
of Unlawful Interference cimli dokumentuma, amely, amint a cime is mutatja, kizardlag a
jogellenes beavatkozasok (repiilégép-eltéritések) megelézésének kérdéseivel foglalkozik;

* Doc 8973 (Restricted) — Aviation Security Manual;

* Doc 9808 — Human Factors in Civil Aviation Security Operations;

* Doc 9683 — Human Factors Training Manual (Part I, Chapter 4);

* Doc 9303 — Machine Readable Travel Documents.

Természetesen vannak mas ICAO szakmai anyagoknak is bizonyos védelmi el8irasai, de ezek alapvetéen
az Uzemeltetés biztonsagat garantalé elemek, és nem a ,klasszikus” légikozlekedés-védelmi kérdések
korébe tartoznak. (Csak egy példa: a forgalmi elétereket megvilagitd oszlopreflektorok fényerejével és
fényszérasaval kapcsolatos elSirasokat az ICAO Annex |4 tartalmazza, és ennek egyik f6 célja sok mas
operativ mellett az, hogy a védendd légi jarmlivek helyes azonossiganak megallapitasat tamogato
szinhelyes, kell6 erdsségli altalinos megvilagitas alljon rendelkezésre e helyeken.)

1.1.2 Az Eurépai Unié szabalyozé kdrnyezete
Az alabbiakban — tekintettel a légi kozlekedés védelmének kiemelt fontossagara és rendkiviili igényeire, mar jé

elére, gondolkodast tamogatd szakmai anyagként — kozreadjuk a tanulmanyunk idészakaban e targyban
készitett Osszesitd jegyzéket az érvényben lévé és alkalmazando eurdpai unios jogszabalyrendszerrdl.

| AZ EUROPAI PARLAMENT ES A TANACS 300/2008/EK RENDELETE (2008. marcius | 1.)
a polgari légi kozlekedés védelmének kozos szabalyairol és a 2320/2002/EK rendelet hatalyon kivil helyezésérdl

2 A BIZOTTSAG 272/2009/EK RENDELETE (2009. aprilis 2.)
a polgari légi kozlekedés védelmérdl szolé 300/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet mellékletében foglalt
kozos alapkovetelmények kiegészitésérdl

A BIZOTTSAG 1254/2009/EU RENDELETE (2009. december 18.)
a polgari légi kozlekedés védelmére iranyulé kozos alapkovetelményektdl valo eltérést és alternativ védelmi
intézkedések elfogadasat a tagillamok szamara lehetévé tevd feltételek meghatarozasardl

A BIZOTTSAG 185/2010/EU RENDELETE (2010. marcius 4.)
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasardl

A BIZOTTSAG 357/2010/EU RENDELETE (2010. aprilis 23.)
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
52016, 2010. marcius 4-i 185/2010/EU rendelet modositasarol

A BIZOTTSAG 358/2010/EU RENDELETE (2010. aprilis 23.)
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz0l6, 2010. marcius 4-i 185/2010/EU rendelet mdédositasarol

A BIZOTTSAG 573/2010/EU RENDELETE (2010. junius 30.)
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz6l6 185/2010/EU rendelet modositasarol

A BIZOTTSAG 983/2010/EU RENDELETE (2010. november 3.)
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz6l6 185/2010/EK rendelet modositasardl

A BIZOTTSAG 334/201 I/EU RENDELETE (201 I. aprilis 7.)
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz6l6 185/2010/EU rendelet modositasarol

A BIZOTTSAG 859/201 1/EU VEGREHAJTASI RENDELETE (201 I. augusztus 25.)
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz6l6 185/2010/EU rendeletnek a légiaruk és légipostai killdemények tekintetében valé médositasardl

A BIZOTTSAG 1087/201 1/EU VEGREHAJTASI RENDELETE (201 I. oktdber 27.)
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasardl
sz6l6 185/2010/EU rendeletnek a robbandanyag-felderité rendszerek tekintetében torténé modositasardl

A BIZOTTSAG 1147/2011/EU VEGREHAJTASI RENDELETE (201 |. november I1.)
a polgari légi kozlekedés védelmére vonatkozé kozos alapkovetelmények végrehajtasarol szolé 185/2010/EU
rendeletnek a biztonsagi szkennerek eurdpai unios repiilétereken valo alkalmazasa tekintetében torténé modositasarol

A BIZOTTSAG 173/2012/EU VEGREHA]TASI RENDELETE (2012. februar 29.)
a 185/2010/EU rendeletnek bizonyos egyedi légikozlekedés-védelmi intézkedések egyértelmiisitése és egyszerisitése
tekintetében torténé modositasarol

A BIZOTTSAG 711/2012/EU VEGREHAJTASI RENDELETE (2012. augusztus 3.)

a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasardl
sz6l6 185/2010/EU rendeletnek az utasoktdl kiilonbozé személyek és személyes targyaik atvizsgalasara szolgalod
modszerek tekintetében torténé modositasarol

A BIZOTTSAG 1082/2012/EU VEGREHAJTASI RENDELETE (2012. november 9.)
a 185/2010/EU rendeletnek az uniods légikozlekedés-védelmi ellendrzés tekintetében torténé moédositasarol

20

A BIZOTTSAG 104/2013/EU VEGREHA)TASI RENDELETE (2013. februar 4.)
a 185/2010/EU rendeletnek az utasok és az utasoktol kiilonbozé személyek robbandanyagnyom- felderitd eszkozok (ETD) és
kézi fémérzékelS eszkozok (HHMD) egylittes hasznalataval torténd atvizsgalasa tekintetében torténé modositasarol
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A BIZOTTSAG 189/2013/EU VEGREHAJTASI RENDELETE (2013. marcius 5.)
a 185/2010/EU rendeletnek az ,,ismert szallitok” rendszere tekintetében torténé modositasarol
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A BIZOTTSAG 246/2013/EU VEGREHAJTASI RENDELETE (2013. mércius 19.)
a 185/2010/EU rendeletnek a folyadékok, aeroszolok és gélek eurdpai unios repiilétereken valo atvizsgalasa
tekintetében torténé modositasarol

3 A BIZOTTSAG 297/2010/EU RENDELETE (2010. aprilis 9.)
a polgari légi kozlekedés védelmére iranyuld kozos alapkovetelmények kiegészitésérdl szold 272/2009/EK rendelet
modositasarol
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A BIZOTTSAG 654/2013/EU VEGREHAJTASI RENDELETE (2013. jalius 10.)
a 185/2010/EU bizottsagi rendeletnek a harmadik orszagbeli jogalanyokkal kapcsolatos uniés légikozlekedés-védelmi
ellendrzé listak tekintetében vald moédositasarol

4 A BIZOTTSAG 720/201 1/EU RENDELETE (201 I. julius 22.)

a polgari légi kozlekedés védelmére iranyuld kozos alapkovetelmények kiegészitésérdl szold 272/2009/EK rendeletnek
a folyadékok, aeroszolok és gélek eurdpai unios repiilétereken torténd atvizsgalasanak bevezetése tekintetében
torténé modositasarol
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A BIZOTTSAG 1103/2013/EU VEGREHAJTASI RENDELETE (2013. november 6.)
a 185/2010/EU rendeletnek a harmadik orszagok védelmi kovetelményeinek egyenértékiiként valé elismerése
tekintetében torténé modositasarol

5 A BIZOTTSAG 1141/2011/EU RENDELETE (201 I. november 10.)
a polgari légi kozlekedés védelmére vonatkozé kozos alapkovetelmények kiegészitésérdl szolo 272/2009/EK
rendeletnek a biztonsagi szkennerek eurdpai unids repiilétereken valé alkalmazasa tekintetében torténé modositasarol
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A BIZOTTSAG 1116/2013/EU VEGREHA)TASI RENDELETE (2013. november 6.)
a 185/2010/EU rendeletnek egyes egyedi légikozlekedés-védelmi intézkedések egyértelmisitése, 6sszehangolasa és
egyszerisitése érdekében torténé modositasarol

6 A BIZOTTSAG 245/2013/EU RENDELETE (2013. marcius 19.)
a 272/2009/EK rendeletnek a folyadékok, aeroszolok és gélek eurdpai unios repiilétereken vald atvizsgalasa
tekintetében torténé modositasarol
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A BIZOTTSAG 278/2014/EU VEGREHA]TASI RENDELETE (2014. marcius 19.)
a 185/2010/EU rendeletnek a robbanéanyagnyom-felderités hasznalatanak egyértelmisitése, harmonizacioja és
egyszerisitése érdekében torténé modositasarol

27
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C(2010) 774 végleges A BIZOTTSAG HATAROZATA 2010. 04. |3.
a 300/2008/EK rendelet |8. cikkének a) pontjaban emlitett informacidkat tartalmazo, a kozos légikozlekedés-védelmi
alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasardl
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28 C(2010) 2604 végleges A BIZOTTSAG HATAROZATA 2010. 04. 23.
a 300/2008/EK rendelet 8. cikkének a) pontjaban emlitett informaciokat tartalmazo, a kozos légikozlekedés-védelmi
alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasardl szolo, 2010. aprilis |3-i
2010/774/EU bizottsagi hatarozat médositasarol

29 C(2010) 3572 végleges A BIZOTTSAG HATAROZATA 2010. 06. 30.
a 300/2008/EK rendelet 8. cikkének a) pontjaban emlitett informaciokat tartalmazo, a kozos légikozlekedés-védelmi
alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasardél szolo, 2010. aprilis 13-i
2010/774/EU bizottsagi hatarozat médositasarol

30 C(2010) 9139 végleges A BIZOTTSAG HATAROZATA 2010. 12. 20.
a 300/2008/EK rendelet 8. cikkének a) pontjaban emlitett informaciokat tartalmazo, a kozos légikozlekedés-védelmi
alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasardél szolo, 2010. aprilis 13-i
2010/774/EU bizottsagi hatarozat médositasardl

31 C(2011) 5862 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 2011.08. 17.
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz6l6 2010/774/EU bizottsagi hatarozatnak a légiaruk és postai kiildemények tekintetében torténé modositasarol

32 C(2011) 8042 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 2011. I 1. 14,
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz6l6 2010/774/EU bizottsagi hatarozatnak a biztonsagi szkennerek EU replilSterein torténd hasznalatanak tekintetében
torténd modositasarol

33 C(2011) 9407 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 201 1. 12. 21.
a 2010/774/EU bizottsagi hatarozatnak a légiaruk és postai kiildemények tekintetében torténé modositasarol

34 C(2012) 1228 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 2012. 02. 29.
a 2010/774/EU hatarozatnak bizonyos egyedi légikozlekedési biztonsagi intézkedések egyértelmsitése és
egyszerUsitése tekintetében torténé modositasarol

35 C(2012) 5672 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 2012. 08. 10.
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz6l6 2010/774/EU bizottsagi hatarozatnak a légiaruk és postai kiildemények tekintetében torténé modositasarol

36 C(2012) 5880 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 2012. 08. 23.
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz6l6 2010/774/EU bizottsagi hatarozatnak az utasoktdl kiilonbozé személyek és személyes targyaik atvizsgalasara
szolgdlé modszerek tekintetében torténé modositasarol

37 | C(2013) 511 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 2013. 02. 04.
a C(2010) 774 bizottsagi hatarozatnak az utasok és az utasoktdl kiilonbozé személyek robbanéanyagnyom-felderité
eszkozok (ETD) és kézi fémérzékels eszkozok (HHMD) egyiittes hasznalataval torténd atvizsgalasa tekintetében
torténd modositasarol

38 C(2013) 1587 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 2013. 03. 19.
a C(2010) 774 bizottsagi hatarozatnak a folyadékok, aeroszolok és gélek europai unios repiilétereken valéd atvizsgalasa
tekintetében torténd modositasarol

39 C(2013) 2045 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 2013. 04. 17.
a C(2010) 774 bizottsagi hatarozatnak a folyadékok, aeroszolok és gélek eurdpai uniés replilétereken valé atvizsgalasa
tekintetében torténé modositasarol

40 C(2013) 4180 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 2013. 07. 09.
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz6l6 C(2010) 774 bizottsagi hatarozatnak a légiaruk és légipostai kiildemények tekintetében torténé modositasarol

41 C(2013) 7275 végleges A BIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA 2013. | 1. 06.
a C(2010) 774 hatarozatnak bizonyos egyedi légikozlekedés-védelmi intézkedések egyértelmdsitése, harmonizalasa és
egyszerisitése tekintetében torténé modositasarol

42 C(2014) 1200
a kozos légikozlekedés-védelmi alapkovetelmények végrehajtasahoz sziikséges részletes intézkedések meghatarozasarol
sz6l6 2010/774/EU bizottsagi hatarozatnak a légiaruk és postai kiildemények tekintetében torténé modositasarol szolod
bizottsagi végrehajtasi hatarozathoz

43 C(2014) 1635 ABIZOTTSAG VEGREHAJTASI HATAROZATA (2014.03. 17.)
a C(2010) 774 hatarozatnak a robbandanyagnyom-felderités hasznalatanak egyértelm(sitése, harmonizacidja és
egyszerUsitése érdekében torténé modositasarol

44 A BIZOTTSAG 18/2010/EU RENDELETE (2010. januér 8.)
a 300/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendeletnek a polgari légikozlekedés-védelem terén végrehajtandd
nemzeti minSségbiztositasi programokra vonatkozé kovetelmények tekintetében valé médositasarol

45 A BIZOTTSAG 72/2010/EU RENDELETE (2010. januér 26.)

a légi kozlekedés védelmével kapcsolatos bizottsagi ellendrzések eljarasainak megallapitasarol
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1.1.3 A replil6tereket érint6 legfontosabb légikozlekedés-védelmi elemek (kiemelések a

tanulmany szerzgitol)

A) A REPULOTEREK VEDELME

A repllétereken a kovetkezd tertileteket kell kialakitani:
a) foldi oldal (landside);
b) légioldal (airside);
c) szigoritott védelmi teriiletek; valamint
d) a szigoritott védelmi teriiletek kritikus részei.

Repiil6terek védelmi-tervezési kovetelményei:

* Hatarok

* Szigoritott védelmi teriletek

* A szigoritott védelmi teriiletek kritikus részei

* Belépés-ellendrzés

* A légioldalra valo belépés

* A szigoritott védelmi teriiletekre val belépés

* A kozosségi repiilészemélyzeti azonosito kartyara és a replilGtéri azonosito kartyara vonatkozo
kovetelmények

* A kozosségi replilészemélyzeti azonositd kartyara vonatkozé kiegészité kovetelmények

* A replilStéri azonosito kartyara vonatkozé kiegészitd kovetelmények

* A behajtasi engedélyre vonatkozé kovetelmények

* Kisérettel valo belépés

* Az utasoktdl kiilonbozd személyek és személyes targyaik atvizsgalasa

* Jarmlvek atvizsgalasa

* A kritikus részre behajté jarmi

* A kritikus résznek nem mindsiilé szigoritott védelmi teriletre behajtd jarma

* Az atvizsgalas modszere

* Megfigyelés, Srjarat és egyéb fizikai ellenérzések

B) A REPULOTEREK ELKULONITETT TERULETEI

C) A LEGI JARMUVEK VEDELME

* Alégi jarmi védelmének szervezése

*  Alégi jarmi védelmi céll atvizsgalasa (id6pont)

* A légi jarmi fizikai védelme — altalanos rendelkezések

* A nem kritikus részen tartézkodo, lezart kiilsé ajtokkal rendelkezé légi jarmi tovabbi fizikai
védelme

* Alégi jarm( atvizsgalandd terileteinek jegyzéke
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D) UTASOK ES KEZIPOGGYASZ

Az utasok atvizsgalasa:
a) motozassal;
b) fémérzékels kapu (WTMD) hasznalataval;
c) robbandanyag-felderité kutya alkalmazasaval;
d) robbandanyagnyom-felderité eszk6z (ETD) hasznalataval;
e) ionizald sugarzast nem alkalmazé biztonsagi szkenner hasznalataval;
f) kézi fémérzékelé eszkozzel (HHMD) egyiitt hasznalt robbandanyagnyom-felderité eszkoz
hasznalataval.
A kézipoggyasz atvizsgalasa (legalabb az alabbi mddszerek egyikével):
a) kézzel torténd atkutatassal;
b) rontgensugaras berendezéssel;
c) robbandanyag-felderité eszkoz (EDS) hasznalataval;
d) robbandanyag-felderité kutya és az a) pont szerinti vizsgalat egylittes alkalmazasaval;
e) robbandanyagnyom-felderité eszkoz (ETD) hasznalataval.
A folyadékok, aeroszolok és gélek atvizsgalasa
Az utasok és a kézipoggyasz fizikai atvizsgalasa
Potencialisan veszélyes (rendzavard) utasok
Tiltott targyak

E) FELADOTT POGGYASZ

A feladott poggyasz atvizsgalasa:
a) kézzel torténd atkutatas; vagy
b) rontgensugaras berendezés; vagy
c) robbandanyag-felderité eszkozok (EDS); vagy
d) robbandanyagnyom-felderité eszkozok (ETD);
e) robbandanyag-keresé kutyak.
A feladott poggyasz fizikai védelme
Poggyasz-osszeegyeztetés
Kisérd nélkiili feladott poggyasz megfelelé védelmi ellenérzése

F) ARUK ES POSTAI KULDEMENYEK
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Az aru és a postai kiildemény védelmi ellenérzése

Az aru és a postai kiildemény védelme

Atvizsgalas

Mentesség az atvizsgalas aldl

A meghatalmazott ligynok jovahagyasa (és minden kapcsolédo ellenérzése)

Az ismert szallitd jovahagyasa

Az aru és a postai kildemények fizikai védelme szallitas kozben

Az aru és a postai kiildemények fizikai védelme a replilégépbe valé berakodas repiiléterén
Magas kockazatu aru és postai kiildemények

Az ellendrzésekre vonatkozé mindennem( nyomtatvany, ellenérzé jegyzék, megfelelési igazolas

2014, szeptember 30.

G) LEGIFUVAROZOI POSTAI KULDEMENYEK ES LEGIFUVAROZOI ANYAGOK

* Légifuvarozoi posta és légifuvarozoi anyagok
e A légi jarmiibe valo berakodasra szant légifuvarozoi postai kiildemények és légifuvarozoi anyagok
* Utaskezelés és poggyaszfeldolgozas céljara szant légifuvarozoi anyagok

H) FEDELZETI ELLATMANY

Megjegyzés: a ,fedélzeti ellatmany” az utasok vagy a személyzet dltal a repiilés id6tartama alatt
torténd haszndlat, elfogyasztds vagy megvasarlds céljabdl a légi jarmii fedélzetére szant minden dolog, a
kovetkezdk kivételével:

a) a kézipoggyasz;

b) a légi jarmiivon nem utasként tartézkodd személyeknél Iévé targyak;

¢) a légifuvarozoi postai kiildemények és a légifuvarozéi anyagok.

* Védelmi ellenérzések
*  Atvizsgalasok
* Beszillitd jovahagyasa

1) REPULOTERI KESZLETEK

e Atvizsgalas
* Az ismert beszillito vagy a repllStér lizemeltetdje altal alkalmazandé védelmi ellenérzések
* A repll6téri készletek fizikai védelme

J) A REPULES TARTAMA ALATTI VEDELMI INTEZKEDESEK

I. Az alkalmazandé repiilésbiztonsagi szabalyok sérelme nélkiil:
a. meg kell akadalyozni, hogy illetéktelen személyek a repilés tartama alatt beléphessenek a
pilotafiilkébe;
b. a potenciilisan veszélyes utasokra a repiilés tartama alatt megfelelé védelmi intézkedéseket
kell alkalmazni.
2. Megfelelé védelmi intézkedéseket kell tenni — mint példaul a pilotafilke-személyzet és a légiutas-
kiséré személyzet kiképzése — a replilés kozbeni jogellenes cselekmények megakadalyozasa céljabol.
3. Fegyver — kivéve a csomagtérben szillitott fegyvereket — csak akkor szallithatdo a légi jarmi
fedélzetén, ha az el@irt védelmi feltételek a nemzeti jogokkal 6sszhangban teljesiilnek, és az érintett
allamok erre engedélyt adtak.
4. Az el6z6 alpont a jaratokon alkalmazott hatdsagi védelmi kisérdékre is vonatkozik, amennyiben
fegyvert viselnek.

aeropartner Kft. 205 2014. szeptember 30.



K) A SZEMELYZET TAGJAINAK FELVETELE ES KEPZESE

* A személyzet toborzasa és képzése
*  Munkaerd-felvétel
e Képzés (ezen beliil):
— alapszintG;
— avédelmi ellenérzéseket végrehajtd személyek munkakor-specifikus képzése;
- ,,védelmi felel6sok” képzése;
— az utasoktol kiilonbozé olyan személyek képzése, akiknek szigoritott védelmi teriletekre
kiséret nélkiil sziikséges belépnilik;
— altalanos védelmi tudatossagnoveld képzés;
— id6szakos képzés.
e  Tanusitas vagy jovahagyas (a képzéseké)
*  Oktatok képesitése
* A képzés kolcsonos elismerése

L) VEDELMI BERENDEZESEK

*  Fémérzékels kapuk (WTMD) — altalanos elveik, miszaki szabvanyok

e Kézi fémérzékels eszkozok (HHMD)

* Rontgensugaras berendezések

* A rontgensugaras berendezésnek a képmindséggel kapcsolatos megfelelései
* Robbandéanyag-felderité eszkozok (EDS)

* A veszélyes targyak képét kivetité rendszer

* Robbanéanyagnyom-felderitS rendszer (ETD)

* A folyadékok, aeroszolok és gélek vizsgalatara szolgald berendezések

* Robbandanyag-keresé kutyak

* Fémdetektorok

A légikozlekedés-védelmi témakorben javaslatokkal a tanulmany jelenlegi fazisaban nem éliink. A kovetkezdkben
még néhany fontos, az airside és a landside kapcsan lényeges védelmi készségrol tesziink emlitést.

2. fejezet — Az airside és a landside védelmi kérdései

Az ICAO Annex |7 — Légikozlekedés-védelem cimii szakmai keretszabalyban az airside meghatarozasa a
kovetkezd: a replil6tér azon mozgasi terllete, az azt koriilvevd teriiletek és épiiletek vagy azok egyes
részei, ahova a belépést ellenérzik.

Az ICAO Doc 8973 — Légikozlekedés-védelmi kézikonyv cimil szakmai dokumentumaban a landside
meghatarozasa a kovetkezéképpen szerepel: a repllétér teriiletének és épiileteinek azon részei, ahova az
utasok és a nem utazd kozonség belépése egyarant korlatozas nélkiil lehetséges.

Amint tehat a meghatarozasokban olvashato, a lényeges kiilonbség a mozgasi terllet (futopalyak, guruléutak
és elGterek, illetve savjaik) elemeire és az ellenérzott koriulményekre (tehat engedélyhez és belépésre
jogositd igazolvanyhoz kotott tartozkodasra) vonatkozik. Ez azt is jelenti egyben, hogy eltérd jellegli a két
terilet védelmi szempontu felligyelete is, hiszen az airside-on alapvetéen csak engedélyezett médon, mig a
nyilvanos teriiletként is nevezhetd landside-on lényegében megkotés nélkiil tartozkodhat barki.
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2.1 Az airside védelmi kérdései

A légioldal védelmének valoban csak a legfontosabb elemeit — anélkil hogy tételes kivitelezési
javaslatokkal élnénk — az alabbiakban foglaljuk ossze:

a) A repllotér légioldali részének teljes fizikai teriiletét korbe kell keriteni olyan védelmi keritéssel,
amely a lehetd legteljesebb mértékben meggatolja a rajta keresztiil valo bejutast (felmaszas,
atmaszas, alaasassal alulrol atjutas, elvagassal lyuk keletkeztetése stb.). Ennek megfeleléen
kiilonleges alappal, erds anyagbdl, sziikség esetén megfelelé kiegészité védelmi eszkozokkel
(mozgasérzékeldk, hagyomanyos és infrakamerak, mikrohullami rezgésérzékelS elemek stb.) kell
ellatni.

b) A légioldal éplileten belil altalaban a jegykezelés (check-in) utan, illetve az utazasi szandékkal
atlépett kijelolt ellenérzé pont mogott kezdddik, és a tranzitteriileten at a légi jarmiibe (vagy az
ahhoz szillitdé autébuszba) valé beszallasi Utvonal végéig tart. Itt csak ellendrzott utas és
tartézkodasra jogositott személy /lasd tovabb a d) alpontban/ tartézkodhat.

c) A keritésvédelmi rendszeren megfelel6 tordkapukat kell elhelyezni azért, hogy a menté- és
tlzoltd jarmlivek — sziikség esetén azonnal, a legrovidebb Gton — elhagyhassak a repiilétér
teriiletét az azon kivll tortént, illetékességlikbe tartozéd események, kényszerhelyzetek
felszamolasa céljabol.

Csupan példaképpen, szemléltetésiil bemutatunk két keritésmegoldast:

d) A légioldal (de az egész repiilétér) specidlis védelmi eszkozeként értékelheté a kiilonleges
kodolasi rendszerrel ellatott azonositd kartya (ID Card) alkalmazasa. Az ilyen kartyak egyrészt jol
szolgaljak a repulétér lzemvitelének szektorokra, mégpedig munkavégzés- és feladatorientalt
szakaszokra bontasat (vagyis mindenki csak oda juthat el/be, ahova munkaja, feladata az ID
kartyajan keresztll feljogositja), masrészt adattartalmaval és példaul szinkodjaival lehetévé teszi
az adott személyek gyors, szinte egyetlen pillanat alatti azonositasat és megfelelé (jogositott
helyen vald) tartézkodasat.
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* Az ID kartyak legfontosabb elemei:
* jol lathato arckép
* név
* az érvényesség idétartama
* a munkavallalé szervezete (pl. a neve vagy a logdja)
* az érvényes szektorok, jogositasok terileti kodjai
* szinkdd (ha relevans)
* az ID kartya sajat azonositd sorszamaljele
* érvényesité matrica vagy vizjel stb. (a hamisitas elkeriilésére)

Az azonosité kartyak kiadasat, nyilvantartasait és hasznalatanak rendszerét a komplex
beléptetérendszer szavatolja, amelynek vezérlé-, ellenérzé és természetesen archivalomoduljai is
vannak.

e) Erdemes megjegyezniink itt, hogy a munkavégzés helyeinek specialis kezelése és védelme az (n.
,kritikus infrastruktira” alapelvei mentén is indokolt. A repiilétereken ilyen kilonlegesen védett
létesitményeknek kell tartanunk a gyakorlat alapjan:

* alégiforgalmi iranyitas altal hasznalt helyiségeket (pl. a TWR);

* alégi navigacid telepitett berendezéseit, eszkozeit;

* az energiaellatoé rendszereket (erémiivek, aramatalakiték stb.);

* az utasbiztonsagi és csomagatvilagitd berendezéseket, eszkozoket;
* az Grzés-védelmi éplileteket, berendezéseket;

* a mentd- és tlizoltd szolgalatok szolgalati helyeit;

e stb.

f) Hasonlé védelmi rendszerelemként kell kezelni a repulStér terliletére belépé vagy ott eleve a
munkat segitve mlikodé gépjarmiivek engedélyeinek korét is, amely altalaban a fenti c) alpontban
bemutatott elemek értelemszeri elemeit tartalmazza (pl. a név helyett nyilvanvaléan a gépjarmi
rendszama vagy valamely azonositast lehet6vé tevé felirata).

g) Meg kell még emliteni az idetartozd utasbiztonsagi és csomagatvilagitasokhoz tartozo
rendszereket (csomagrontgen-berendezések, testszkennerek, kézi fémdetektorok stb.) és
szakszemélyzetiiket. Tipikusan airside oldali elemek, és innen ellendrizetlen személyek vagy
csomagok nem keriilhetnek légi jarmivek vagy infrastrukturak kozelébe.

h) Ugyancsak az airside védelmét szolgilja a replilStereken miikodtetett, erre felkészitett, kiképzett
és jogositott (akar I&fegyverrel is felszerelt) specialis védelmi szolgalat is, amely rendszeres
jarérozéssel, a repllStéri teriileteken bellli kozlekedési, miikodési szabalyok betartasanak
ellendrzésével, végsé soron akar a fegyveres beavatkozasra valé felhatalmazassal szavatolja a
repulétér védelmi szinvonalat.

Megjegyzés: természetesen a replilétéren tobb fegyveres szervezet miikodhet egy idében (pl.
rend6rség vagy katonasdg), ezért a fegyverekkel kapcsolatos konkrét szabdlyokat kozos
egyetértésben kell pontosan rogziteni.
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i) Lényeges elem a jogszabillyal kotelezGen eldirt és évente frissitendé védelmi tudatossagi
képzésben val6 részvétel minden replilétéri dolgozéd szamara.

j)  Tanulmanyunk készitésekor Romanianak csak a schengeni egyezményhez valo csatlakozasra
2007-ben vallalt statusa all fenn, és jelenleg nem ismert a konkrét csatlakozas datuma, am
jelezzik, ha erre sor kerlil, akkor a speciilis légikozlekedés-védelmi ellenérzések teljes tarhazat
kell a schengeni 6vezetbe tartozé allam repiilétereinek is teljesiteniiik. Nem felsorolva az
eléirasokat jelezziik, hogy specialisan kell felkésziilni a belsé (schengeni) hatarokon bellli utasok
alapszintl kezelésére, ellentétben a nem schengeni utasokétol, ahol Utlevél- (esetleg vizum-) és
vamvizsgalat és egyéb kotelmek is fennallnak. Az utaskiszolgalé épilet airside-on beliili
utasaramlasa is masképpen kell szervezédjék, amelynek eleme az éplilet e célra valé megfeleld
belsé kialakitasa is, vagy akar kiilon schengeni terminal épitése is szoba johet. Minderre pedig
tudatosan késziilni érdemes egy remélt nemzetkozi repiilétér kapesan.

2.2 A landside védelmi kérdései

Miutan alapvetéen mindenki szamara nyilvanos teriiletekrdl beszéliink, altaldban a hagyomanyos
kozteriileti rendvédelmi elemeket tartja be az altalaban e célra kijelolt szerv (leggyakrabban a rendérség).
A kozrend és a nyugalom, illetve a repilétér foldi oldali kornyezetében fennallé kozlekedési szabalyok
betartasa az, amit a landside-on figyelembe kell venni.

Természetesen lehetnek olyan esetek, allapotok, amikor bizonyos fenyegetettség vagy egyéb jelentSs
kockazati elem esetében a landside-on is megnovekszik a szervek vagy akar a terrorelharitas, a katonai
szervek (akar komoly fegyverzetl) jelenléte is, bar altalaban ezt a sajtd nyilvanossaga atjan elére kozlik.
Eléfordulhatnak olyan esetek is, hogy a nyilvanossag jelenlétét, a nem utazdk testi épsége, élete
védelmében korlatozni kényszerilnek (pl. bombafenyegetés alkalmaval). Az ilyen intézkedéseket is kelld
alazattal kell fogadnia minden érintettnek. Mindenesetre az olyan kiemelt védelmi szempontu helyeken,
mint egy repllStér, elvarhatd valamennyi ott tartozkodd személytdl a fegyelem, a tiszta szandékd jelenlét,
és ennek erdsitésére a sziikséges szervek célszer( biztositasa.

Nyilvanvaléan hosszasan lehetne még sorolni a kilonbozé légikozlekedés-védelmi elemek korét, de ez
jelenleg nem célunk. Amikor majd a reptilétér fejlesztési koncepcidja eljut abba a fazisba, ahol a védelmi
kérdések elétérbe kertilnek, kell6 egyeztetésekkel, az érvényes europai unids és romaniai jogi keretek
kozott kezdeményezni és menedzselni kell e védelmi kérdések idében torténéd megoldasat. Ehhez
gondosan tanulmanyozni kell a nemzetkozi kovetelményekben és a nemzeti jogszabalyokban talalhato
specifikus elSirasokat, illetve nagyon hasznos az érintett nemzeti védelmi hatésagokkal és szervekkel valo
konzultaciok lefolytatasa is.
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3. fejezet — A repiilotér védelmi terve

Tanulmanyunkban — fontossaga okan, ugyanakkor csak nagyon roviden — kiilon felhivjuk a figyelmet arra,
hogy a replil6terekkel szemben kovetelmény a repulStér védelmi tervének elkészitése. A terv a védelmi
programon kell alapuljon, amit a légikozlekedési hatosag hagy jova.

A terv — célszerlien valamennyi légikozlekedés-védelmi szempontot magaban foglald részelemével — a
védelmi politika, a felel6sségek és a szervezeti elemek leirasa mellett azokat a hatékony védelmi
intézkedéseket, tennivaldkat is tartalmazza, amelyek a légi- és foldi oldali teriiletek védelmét szolgaljak,
kiilonbozé szcenariok eseteiben. ldetartoznak a kiilonbozé szintli védelmi ellenérzések (utasé és
szakszemélyzeté egyarant), a légi jarmlivek és a légiaru (cargo) ellenérzése és védelme, a folyadékok,
aeroszolok, egyéb veszélyes anyagok szillithatdsaganak kérdései, de a repllétér tényleges védelmi
elemeinek minden olyan beavatkozasa, eljarasszerl leirasa, amely szolgilja az unids és a nemzeti
légikozlekedés-védelmi szabalyok teljesitését.

A terv magaban foglalja még a védelmi oktatas-képzés megvalositasat is, s6t kitér(het) a védelmi dijak
felhasznalasanak lehetSségeire is. Tartalmazza tovabba a specidlisan elkulonitett teriletek térképeit, a
kilonleges védelmi installaciokat, feliileteket (pl. a terrorelharitasi célzatl, de a repiilSteret érintd
elemeket) és az egyes érintett szervek kommunikaciés egyiittmlkodésének kovetelményeit is.

Természeténél fogva a védelmi terv ,,mindsitett” dokumentum, ezért a nyilvanossag kizarasaval kell
elkésziteni és karbantartani. Eppen statusanal fogva ezért tételes példit nem mutathatunk be e
tanulmanyban, csupan eldrejelzést adhatunk a fentieken keresztiil arrél, mi mindennel kell szamolni majd.

Megjegyzés: végiil néhdny védelmi illusztrdcié a leirtakhoz:

Uj, még kevés helyen haszndlt test-
szkenner fegyver bejuttatdsanak
kivédésére

Informdciés lap a
kézipoggydsz
tartalmarol

Utasbiztonsdgi ellenérzés a tranzit
teriiletre vald bejutds el6tt
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OSSZEFOGLALAS

A REPULOTER STATUSA

A replil6tér statusara az ICAO Annex |4-re alapozva a nemzeti jogszabalyokban is rogzitett nemzetkozi,
nyilvanos, kereskedelmi repiilétér a javaslatunk, a megfelelé jogositasi folyamatok teljes kor(i végrehajtasa
alapjan (jogi-szakmai anyagunkban az ,,engedélyezett repulétér” fogalmat hasznaltuk az eredeti ,,certified”
értelemben).

REPULOTER-LETESITES

A repllétér besorolhaté az EU regionalis fejlesztési projektek kozé, a kozlekedési infrastruktura
bévitésekeént.

A repulétér létrehozasa nemcsak az ott él6k, hanem Magyarorszag szamara is fontos, sét, a két EU-
tagallam kozos érdeke Székelyfold infrastrukturalis elszigeteltségének felszamolasa.

A repiil6tér létesitéséhez idében meg kell kezdeni a kiilonb6zé hatdsagi engedélyekhez, illetve a majdani
szolgaltatasok biztositasahoz sziikséges szakmai el6készité munkat is (pl. kornyezetvédelem,
repulésvédelem, repulétéri dokumentacidok elGkészitése, toborzas, képzés stb.). Erre az idére a
finanszirozasi konstrukcionak is ismertté kell valnia.

A ,,KRITIKUS” LEGI JARMU

A repilétér légiforgalmi terileteinek fizikai méreteit meghatarozé |, kritikus” (vagyis a tervezési alapot
jelentd) légi jarmiire vonatkozd egyértelmi javaslatunk: az Airbus A320-as tipusa.

Megijegyzések e javaslathoz:

e Szdamitasba veheté elvben egy kisebb , kritikus” légi jarmii is, bar egy alulméretezett replil6tér késibbi
fejlesztése altaldban ardnytalanul nagy anyagi raforditasokat és igen bonyolult és koltséges
forgalomszervezési kovetelményeket eredményezhet. A nagyobb méretii légi jarmiivet kezelni képes
magasabb ICAO-kategéria azért is szerencsésebb vdlasztas, mert a légijarmi-lizemeltetési
eléirasokban meghatdrozott konkrét lizemeltetési 6nkorldatozdsok mellett a repiiltér nagyobb méretii
replilégépeket is fogadhat, ha fizikai méretei egyébként az A320-asra alkalmasak. (llyen korldtozas
példdul a megengedett maximdlis felszallésuly csokkentése melletti le- és felszdllds, ami kevesebb
lizemanyagot éslvagy kevesebb utast éslvagy kevesebb sulyu Iégidrut, csomagmennyiséget jelent
egyebek mellett.) lly médon szamitdsba vehetd példaul az A321-es vagy a low cost jaratok dltal nagy
szdmban haszndlt Boeing B 737-900-as lizemelése a replil6téren.

* Ha a megfontoldsok utdn mégsem ez a megoldds sziiletne, akkor a Bombardier Dash—8 Q400-as
tipusat javasoljuk.
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Tipus
Kapcsolodo
z m. . . repiiltéri
Méretek, adatok e Airbus Bombardier kategéria- RMK
A320-200 Dash-8 Q400 elemek
A320/Q400
I | Torzs teljes hossza m 37,57 32,84 616 k;:ZRFF-
2 | Torzs legnagyobb atmérdje m 4,14 2,69 6/ VH:ZRFF-
3 FJtas’kzib'in legnagyobb belsé m 3,68 2,51
atmérdje
4 | Szarnyfesztav, wingtip m 34,11 28,42 I?gy (?Ic'itér
méretét ezek,
c/C illetve +7,5 m
5 | Szarnyfesztav, sharklet m 35,80 n. a. bliztonlsagi
tavolsagok
befolyasoljak
Vizszintes vezérsik fesztavja m 12,45 9,27
7 | OMWD tavolsag m 8,95 kb. 8,6 C/C
Féfutdtengelyek tavolsaga m 7,59 8,8
Bizt. tavolsag a
9 | Tengelytavolsag m 12,64 12,57 C/C turn padnél is
kotelezd
10 | Cockpitablak aljanak magassaga m 4,56 kb. 2,5
y F}Jgg."vezemk magassaga (a m 12,00 8,34
foldtdl)
12 (?rrkulp-hajtomu belépoél m 1,19 1,22
tavolsaga
14 Orr.kup levagasi szog altali vak m 10,14 (20°) n. a.
teriilet
17 | Max. felszallésaly (MTOW) kg 73500 29257 Ennek csokkentesevel rovidebb
futopalya is elég lehet!
s Utas!:)efogado képesség % 180 78
(seating)
19 | Tlizeléanyag-mennyiség I 23859 6526
Ez tehata
20 | Vonatkoztatasi futopalyahossz m 2058 1402 4C/3C repulot'el:
tervezési
kategoériaja
(lasd a
21 | Max. hatotavolsag km 6100 2522 kapesolodo
térkeépi

megjelenést)

* A kivdlasztott két légi jarmii haromnézeti képeit az alabbi szemlélteté abran adjuk meg. Az A320-as a
sugdrhajtasu, mig a Q400-as a turbopropelleres légi jarmii kategériaba tartozik.
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* A fenti |.) pontunk alapjan a repiil6tér sziikséges ICAO-kategoridja a 4C, amely a masik tipus
valasztasa esetén csak 3C lenne.

A REPULOTER FUTOPALYAJA

A futdpalya kiilonbozd sziikséges korrekcios tényezdkkel meghatarozott minimalisan hossza (ldsd Il. rész
1.2.13 alpontot) a két ,,kritikus” légi jarm{re: 2345,4 m (A320) és 1563,6 m (Q400). Egyéb pontatlansagi
okok (pl. a vonatkozasi hémérséklet feltételezése) miatt ezért javasoljuk az alabbiakat:

A futdpalya tényleges mérete: 2500 m x 45 m (A320)
1800 m x 30 m (Q400)

A futopalya iranya: kb. 026° — 206° (MAG) (deklinacio: 4017’ E)
A futdpalya azonosito jele: 03/21 (03 2 DDNYy-i, 21 az EEK-i vége)
A futépalya burkolata: aszfalt

A végbiztonsagi terilet (SWY): 90 m x 45 m (RWY 21-hez, a DDNy-i végen)
A burkolat kordlbellli kialakitasa (nem volt jelenleg feladat, csak alkalmas példa)

5 cm AC 16 {mF) aszfalt koporéteg (10,0 ecm)

4 cm aABC-12/F modifikalt aszfalt koporéteg (6,4 ecm)

9 cm mK-20/FAC modifikélt aszfalt alapréteg (10,8 ecm)

20 cm FUKA zazott ko alapréteg (16,0 ecm)

Osszesen 43,2 ecm egyenérték(i Gsszvastagsag
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A REPULOTER GURULOUTIJA(D)

Elsédleges javaslatunk: a futopalya DDNYy-i (03-as) végét és a |3A féuthoz kozeli terminalépllet forgalmi
eléterét 6sszekotd, a futopalyara kb. merdlegesen elhelyezkedd rovid (kb. 160 méteres) guruloutszakasz
létesitése.

Ezt kiegészitendd, a teljesebb értékii forgalmi koriilmények biztositisara, a forgalmi elétérrdl annak EK-i
végén kilépd, kb. 2,2 km hosszu, a futopalya EEK-i (21-es) végéhez csatlakozd guruloit megépitése
javasolt.

A guruldut szélessége: 18 m (bar megfontolhatd a 23 m szélesség annak érdekében,
hogy a 9 méternél szélesebb futdmi kiilsé keréksik-tavolsagu
légi jarmuivek is biztonsaggal elférjenek a késébbiekben.

A guruléut burkolata: aszfalt (a lassu sebességgel gurulas statikus terhelése jelentds,
ezért a burkolat vastagsagat novelni kell a guruloiton /legalabb
63 ecm-re/, ami az alapréteg legalabb 31 cm-es vastagsagat
jelenti /a fenti abrahoz képest/).

A guruldut kozépvonala: a hosszabbik (a2 futopalyaval parhuzamos) guruldut-
kozépvonalnak legalabb 168 m tengelytavolsagban kell lennie a
palyatol.

A FORGALMI ELOTER

A forgalmi el6tér mérete: legyen alkalmas legalabb 4 db C kategérias légi jarml egyidejli
befogadasara. Ezenkivil hozzarendeltink 2 db B kategorias
gépalldhelyet és 2 db D kategorias kargogépet kezelni képes
kargoeldteret is. Ennek megfeleléen: kb. 350 m x 75 m-nyi
teriiletre van sziikség.

A forgalmi elétér helye: a repulétér futopalyajanak DDNy-i kiiszobétdl K-i iranyban, a
I3A kozuttdl pedig EK-i iranyban, a futopélyaval parhuzamos
tengellyel javasoljuk létesiteni, a terepviszonyok
figyelembevételével. Ide majd kozutat is be kell vezetni.

A forgalmi elétér burkolata: beton, amelynek teherbirasat a kritikus A320-as légi jarmire

kell méretezni. Klasszikus megoldasnak mondhaté egy, az e
tipusra tapasztalt kivitelezési példa, ahol a Ckt alapréteg
vastagsaga 20 cm, rajta pedig 33 cm CP4/2,7-32/F2, XF4 rétegd,
kelléen rovatkolt teherbird beton kerll megépitésre. A betont
altalaban 7,5x7,5 méteres lapokban késziti el az erre a célra
specialisan kialakitott gépsor, vagyis a 45 m szélességet 6 db
ilyen 7,5 méteres négyzetes test alkot.

A MEGFORDULOSAV

A megfordulosav helye: az EEK-i (21)-es kiiszob Ny-i oldalan, feltéve, hogy az idevezetd
hosszabbik guruléut nem késziil el. (Ha késébb mégis megépll a
gurulolt, a sav abba bele fog olvadni.)

A megfordulosav adatai: megegyeznek a futopalyaéval, amelyhez csatlakozik.
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Példa a megforduldsavra

LESZALLASOK BIZTOSITASA
Leszallitorendszer és eljaras: — RWY 03-ra ILS, CAT | képességgel
e RWY 2l-re: kiilon vizsgalat targya, hogy a futopalya
meghosszabbitott kozépvonalba telepitett VOR vagy NDB

berendezésekre alapozott megkozelités sziikséges-e V. rész
* Mindkét futopalyara javasoljuk a miholdra alapozott GNSS i
eljaras kidolgozasat MELLEKLETEK

Foldi fénytechnika: — RWY 03-ra CAT | bevezetd fénysor (900 m)
*  RWY 2l-re: egyszerli bevezetd fénysor (SALS, 420 m)
*  PAPI mindkét futopalyairany bal oldalara
e Guruldut-szegélyfények a fordulokban, egyébként
fényvisszaveré rudak az egyenes szakaszokon

FELSZALLASOK BIZTOSITASA

Eljarasok: Szabvany miuszeres indulasi eljaras VOR/DME berendezésre
alapozva. RWY 03-rél (EEK felé végrehajtott felszallisok esetére
javasolt enyhe bal fordulos eljarasok megszerkesztése a futopalya
meghosszabbitott kozépvonalahoz képest jobbra talalhato Hargita
cslcsai miatt).

A REPULOTER LEGTERE

Légtérosztaly: ICAQO ,,C” osztaly (ellendrzott légtér)

Légtér fizikai mérete: d=10 NM (18 km) atméréji kor

Légtér magassaga: foldfelszintsl 10 500 ft MSL-ig

Légtérbeni ATS szolgaltatas: Légiforgalmi iranyitd (ATC), repulétéri (TWR)

EGYEB REPULOTERI SZOLGALATOK
Menté- és tiizolto szolgalat: ICAO 5-6s kategoria (6-osra bdvithetd)
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l. sz. melléklet

M-1. Meghatarozasok

A nemzetkozi polgari replilésben szokasos gyakorlatnak megfelelen a tanulmanyban is célszerilinek lattuk
a legfontosabb fogalmak pontos, minden kétséget, kérddjelet kizard jelentésének megadasat.
Hangsulyozzuk, hogy nem az osszes relevans ,,terminus technicus” magyar megfelelgjét adjuk meg, ezért
sziikség esetén a kapcsolodo ICAO-fiiggelékekben és/vagy dokumentumokban kell ellenérizni azon
fogalmak jelentését, amelyek folvetédnek, és amelyeket tanulmanyunk nem tartalmaz.

A fogalmakat (és jelentésiiket) a magyar abécének megfelel6 sorrendben, de angol nyelvii szakkifejezésiik
egyideji megadasaval tessziik kozzé annak érdekében, hogy minden félreértést elkerdiiljiink. Figyelemmel
arra, hogy az ICAQO a folyamatos megujulas, a légi kozlekedés dinamikus valtozasai kozepette viszonylag
nagy gyakorisaggal pontositia a meghatarozasokat is, javasoljuk azok éves gyakorisaggal valo
Ujraellendrzését is. Véglil jelezzik, hogy sziikség esetén pontositd, magyarazo ,,megjegyzések” formajaban
adunk tovabbi tajékoztatast a leirt fogalmakrol, esetleges eltérésekrol.

ADATMINOSEG - Data quality
Megbizhatdsagi fok vagy szint, amely azt mutatja, hogy a megadott adat pontossag, felbontds és
megbizhatdsag szempontjabol megfelel az adatfelhasznald igényeinek.

AKADALY - Obstacle
Minden olyan rogzitett vagy mozgd (ideiglenes vagy allando) targy vagy annak része, amely:
* alégi jarml mozgasara kijelolt felszini (talajszint) teriileteken talalhato, vagy
* areplilés kozben levé légi jarmii védelmére meghatarozott feliileten talnyulik, vagy
*  afenti meghatarozott fellileteken kiviil van, de ugy talaltdk, hogy a légi navigacid szamara veszélyt jelent.

AKADALYMENTES ZONA - Obstacle free zone - OFZ

A belsé megkozelitési feliilet, a belsé atmeneti felliletek és a megszakitott leszallasi felllet, valamint ezen
feluletek kozott levé sav felett levé légtér, amelybe nem nyllik be rogzitett akadaly, kivéve a konny( és
letorhetd rogzitéssel ellatott azon targyakat, amelyekre légi navigacios célokbol sziikség van.

ALLANDO FENY - Fixed light
Egy meghatarozott pontbdl megfigyelve allando fényerdsséggel rendelkezd fényberendezés.

ATHELYEZETT FUTOPALYAKUSZOB - Displaced threshold
Olyan kuszob, amely nem a futopalya végén helyezkedik el.

ATKAPCSOLASI IDO (fénytechnikandl) — Switch-over time (lighting system)

Egy adott iranyba mért fény tényleges intenzitasanak 50 szazalékos értékrdl torténd lecsokkenése és 50
szazalékos értékre torténd ismételt felerésodése kozott szikséges idStartam a  tapfesziltség-
(aramforras-) valtas alatt, amikor az adott fényegység 25 szazalékos vagy ennél nagyobb fényerdvel
uzemel.
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BIZTONSAGI FELSZALLASI TERULET - Clearway

A fold vagy vizfelszin felett meghatarozott, az illetékes hatosag ellendrzése alatt allé szogletes teriilet,
amelyet Ugy valasztottak vagy képeztek ki, hogy alkalmas legyen arra, hogy felette egy légi jarm( kezdeti
meghatarozott magassagig tartd emelkedésének egy szakaszat végrehajthassa.

BURKOLAT OSZTALYBA SOROLASI SZAMA (PCN) - Pavement classification number
(PCN)
A burkolt felllet korlatlan igénybevétel( teherbiro képességét kifejezd szamérték.

ELSODLEGES FUTOPALYA(K) - Primary runway(s)
Mas futopalyakkal szemben elényben részesitett futopalyak, ha ezt a koriilmények lehetdvé teszik.

ENGEDELYHATAR - Clearance limit

Az a pont, ameddig egy légi jarmiinek légiforgalmi iranyitoi engedélyt adtak.
Megjegyzés: ezt a meghatarozast az ICAO Annex || tartalmazza, de a légiforgalmi irdnyitds (ATC)
szempontjabal fontos az egzakt értelmezése.

HASZNALHATOSAGI TENYEZO - Usability factor
Azon idGtartam szazalékos értéke, amelyben a futopalya vagy futopalyarendszer hasznalatat a keresztszél-
osszetevd (cross-wind component) érték nem korlatozza.
Megjegyzés: a keresztszél-Osszetevs érték a futopdlya kozépvonalahoz viszonyitott megfelelé szogben
mérhetd talajszelet (surface wind) jelenti.

FORGALMI ELOTER - Apron

A szarazfoldi repulétéren kijelolt teriilet, amely az utasok, posta- vagy teheraru-kildemények be- és
kirakodasara, valamint a légi jarm{ lUzemanyaggal torténd feltoltésére, parkolasara vagy karbantartasara
szolgal.

FORGALMI ELOTERI UGYELETI SZOLGALAT - Apron Management Service

A forgalmi el6tér légi jarmi és gépjarmi forgalmanak szabalyozasara és ellenérzésére biztositott lgyeleti

szolgalat.
Megjegyzés: az eurépai régioban a Surface Movement Guidance and Control System (SMGCS), vagyis a
foldfelszini mozgasok ellen6rzé és irdnyito rendszere és annak fejlett (advanced), az ugynevezett A-
SMGCS témakérében joval szélesebb korli, részletesebb és felelGsségteliesebb feladatok hdrulnak az
Apron Managementre. Ezeket jelenleg nem fejtjiik ki.

FOLDET ERESI ZONA - Touchdown zone
A futopalya-felllet kiiszobon tul talalhato része, ahol a leszallo repllégépek elészor érintik meg a
futdpalyat.

FOLDMERESI ALAPADATOK - Geodetic datum

Egy adott terileti vonatkozasi rendszer helyének és iranyanak meghatarozasahoz szikséges jellemzé
adatok legkisebb mennyisége a foldi vonatkozasi rendszer(hal6zat) alapjan.
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FUTOPALYA - Runway
Egy szarazfoldi repiilétéren meghatarozott derékszogli terilet, amelyet a légi jarmi le- és felszallasara
alakitottak ki.

FUTOPALYA-VEDOFENYEK - Runway guard lights
A légijarm(-vezetok vagy a gépjarmlivezetdk figyelmeztetésére kialakitott fényrendszer, amely
figyelmezteti Sket, hogy lizemben levé aktiv futopalyara torténd belépés elott allnak.

FUTOPALYA-VAROPONT (hely) - Runway holding position

A futopalya, egy akadalykorlatozasi felillet vagy az ILS/MLS kritikus/érzékeny terilet védelmére kijelolt
hely, amelynél a guruld légi jarmiinek és egyéb jarmiiveknek a repiil6téri iranyitotorony ettdl eltérd
engedélyének hianyaban meg kell allniuk, és varakozniuk kell.

Megjegyzés: a radiotavbeszélo-kifejezések haszndlata soran a gyakorlatban a jol meghonosodott
»varépont” (holding point) kifejezést alkalmazzak a futépdlya-varopont (hely) megnevezésére.

FUTOPALYA-MEGFORDULOSAY - Runway turn pad
A szarazfoldi repiilStéren a futdpalya mellett kialakitott terilet, amelynek célja a futépalyan torténd 180°-
os fordulé végrehajtasanak biztositasa.

FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (RVR) - Runway Visual Range (RVR)
Az a tavolsag, ameddig a futopalya kozépvonalin allo légi jarml vezetdje latja a futdpalya-feliileti
jeloléseket vagy a futopalya szélét kijelold, illetve kozépvonalat azonositd fényeket.

FUTOPALYASAY - Runway strip
A futdopalyat, és ha ilyet kijeloltek, a biztonsagi megallasi teriiletet (stopway) magaban foglalo
meghatarozott teriilet, amelynek feladata:

e afutopalyardl lefutd légi jarmi sérilési kockazatanak csokkentése; és

* aterilet felett le- és felszallas végrehajtasa alkalmaval atrepiild légi jarmi védelme.

FUTOPALYAVEG-BIZTONSAGI TERULET (RESA) - Runway End Safety Area (RESA)

A futopilya meghosszabbitott kozépvonalara szimmetrikus teriilet a futopalyasav végén, amelyet
els6sorban a futopalya elStt foldet éré vagy a futdpalyan tulfutd légi jarmi sériilési kockazatanak
csokkentése érdekében alakitottak ki.

GURULAS - Taxiing

Egy légi jarmiinek sajat erdbdl torténé mozgasa a repuldtér felszinén a le- és felszallast kivéve. A
helikopterek esetében beleértendé a repiilotér felszine felett kis magassagban végzett vizszintes iranyu
mozgas (légi gurulas) (air taxiing) is.

Megjegyzések:
1.) a légi gurulas gyakorlati kritériuma a legfeliebb 5 méteres magassagban végrehajtott, legfeljebb 15
kmlh vizszintes sebességkomponenssel végzett, levegében torténd elmozdulds;

2.) ez a meghatarozds az ICAO Annex | | eleme.

aeropartner Kft. 220 2014. szeptember 30.

GURULOUT - Taxiway
Egy szarazfoldi repiilétéren a légi jarmivek gurulasara kialakitott ut, amelynek feladata a repulétér egyes
részei kozotti 6sszekottetés biztositasa. A guruloutak kozé tartoznak az alabbiak is:

a) Légijarmi-alléhely guruldsi nyomvonal — a forgalmi elétér guruldutként kijelolt része,
amelynek kizarélagos feladata a légijarmi-alldhelyek megkozelitésének biztositasa.

b) Elétéri guruléit — a guruldutrendszer forgalmi elGtéren atvezetd része, amelynek feladata a
forgalmi elGtéren torténd atgurulas biztositasa.

c) Gyorslegurulé ut — egy futopalyahoz hegyesszogben csatlakozoé gurulodt, amely lehetévé teszi,
hogy a leszillt légi jarmivek mas legurulasra hasznalhaté guruléutakkal szemben nagyobb
sebességgel hagyjak el a futopalyat, ily médon csokkentve annak foglaltsagi idejét.

GURULOUT BIZTONSAGI SAV - Taxiway strip
A guruloutat is magaban foglalo, az ott tizemeld légi jarm{ védelmére szolgald teriilet, amely csokkenti a
guruloutrdl véletlendl legurulo légi jarmi sériilésének kockazatat.

HELIKOPTER-REPULOTER - Heliport
Olyan, a replilétér vagy szerkezeti épitmény meghatarozott része, amelyet teljes egészében vagy részben
a forgdszarnyas légi jarmivek érkezésére, indulasara és felszini mozgasara kivannak felhasznalni.

HO (a talajon) — Snow (on the ground)

a) SZARAZ HO - Dry snow
Olyan lehullott ho, amelynek allaga laza, elfujhato, és ha kézzel labdava oOsszegydrjak,
elengedés utan szétesik. Fajstlya 0,35 értékig (a 0,35 értékre mar nem) terjed.

b) NEDVES HO - Wet snow
Olyan lehullott ho, amely ha kézzel labdava osszegyurjak, elengedés utan osszetapadt marad.
Fajsulya 0,35-0,5 kozotti értékig (a 0,5 értékre mar nem) terjed.
c) OSSZENYOMOTT HO - Compacted snow
Olyan lehullott hé, amely ha tomegében osszenyomjak, egy adott mértéknél jobban mar
nem tomoril, és elengedés utan Osszetapadva marad, vagy felemelve tombokre torik.
Fajsalya 0,5 értéki vagy tobb.

JELZES - Sign
a) Allandé tajékoztaté jel — egyetlen tajékoztatast nyuijté jel.
b) Valtozé tajékoztaté jel — szikség szerint tobb elére meghatirozott tajékoztatas
megjelenitésére alkalmas, vagy tajékoztatast nem nyujto (lres) jel.

JELOLES - Marking
A mozgasi teriilet felszinén lathato jel vagy jelcsoport, amely légiforgalmi tajékoztatast biztosit.

JELZO(ESZKOZ) - Marker
A talajszint felett egy akadaly megjelolésére vagy egy hatarvonal kijelolésére elhelyezett targy.
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JEGMENTESITO ES JEGTELENITO LETESITMENY - De-icing/anti-icing facility
Az a létesitmény, ahol a légi jarmirdl letisztitjdk a jeget vagy havat, hogy tiszta felliletet biztositsanak,
és/vagy ahol a légi jarml tiszta feliileteire a felfagyas, a jégkéreg-kialakulas vagy a hofelgylilemlés
korlatozott ideig torténé megakadalyozasa érdekében jégtelenitd anyagot hordanak fel.
Megjegyzés: tovabbi tdjékoztatds a Légi jarmii foldi jégtelenités és jégmentesités kézikonyve (Doc 9640)
kiadvanyban talalhato.

JEGMENTESITO ES JEGTELENITO HELY - De-icing/anti-icing pad
A légi jarm( parkolasara szolgalo belsé teriiletbdl, valamint két vagy tobb mozgd jégtelenité berendezés
mozgasara alkalmas kiilsé teriiletbdl allé barmely hely, ahol a jégmentesitd és jégtelenitd kezelést elvégzik.

JOGOSITOTT REPULOTER - Certified acrodrome
Olyan repiilétér, amelynek lizemeltetSje szamara repulétér-miikodési (lizemeltetési) engedélyt adtak ki.
Megjegyzés: lasd még a Repiil6tér-lizemeltetési engedély (Aerodrome cerificate) cimszot is.

KERESZTFENYSOR (rovid) — Barrette
Harom vagy tobb, egymashoz olyan kozel elhelyezett légikozlekedési foldi fény, hogy azok bizonyos
tavolsagbdl folyamatos rovid fénycsiknak latszanak.

KOZBENSO VAROPONT - Intermediate Holding Position

A forgalom ellendrzésére/iranyitasara szolgalo kijelolt hely, amelynél a repulétéri iranyitétorony
utasitasanak megfeleléen a guruld légi jarmi és egyéb jarmlvek megallnak, és a tovabbi gurulasra
vonatkozo légiforgalmi iranyitoi engedélyig varakoznak.

KOZZETETT TAVOLSAGOK - Declared distances

Megjegyzés: a meghatdrozas nevében a DECLARED széra a hivatalos forditassal szemben — ahol a
,,Kkijelolt” széalkalmazds taldlhaté — mi a ,,kozzétett” széértelmezést ldatjuk alkalmasabbnak haszndlni, mert
ez a végsé célja az adatok rendelkezésre dlldsanak.

a) FELSZALLASI NEKIFUTASRA RENDELKEZESRE ALLO TAVOLSAG - Take-Off

Run Available (TORA)

A futdpalya azon hosszisaga, amelyet a felszalld repiilégép foldi nekifutasara alkalmasnak és igénybe
vehetdnek nyilvanitanak.

b) FELSZALLASRA RENDELKEZESRE ALLO TAVOLSAG - Take-Off Distance

Available (TODA)

A rendelkezésre allo felszallas-nekifutasi tavolsag, valamint ha ilyet kijeloltek, a biztonsagi
felszalloteriilet egylttes hossza.

c) GYORSITASRA-MEGALLASRA RENDELKEZESRE ALLO TAVOLSAG -

Accelerate-Stop Distance Available (ASDA)

A rendelkezésre allo felszallas-nekifutasi tavolsag, valamint ha ilyet kijeloltek, a biztonsagi megallasi
terllet egylittes hossza.

d) LESZALLASRA RENDELKEZESRE ALLO TAVOLSAG - Landing Distance Available

(LDA)
A futopalya azon hosszusaga, amelyet a felszallé repiilogép leszallas utani foldi kigurulasara
alkalmasnak és igénybe vehetonek nyilvanitanak.
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KUSZOB - Threshold
A futopalya leszallasra hasznalhaté részének kezdete.

LATYAK - Slush

Vizzel atitatott héréteg, amely labbal torténd talajra toppantas alkalmaval szétfroccsen — fajsulya 0,5-0,8

értekd.
Megjegyzés: a jég, hé éslvagy dlloviz keveredése, kiilonosen esé, havas es6 vagy hé hullasakor 0,8-nél
magasabb fajsuly értékii elegyet alkothat. Ezek magas viz-, illetve jégtartalmuk miatt atlatszok, azaz
vizszertiek, és kiilondsen nagyobb fajsuly mellett a latyaktdl jol megkiilonboztethetdk.

LATASTAVOLSAG - Visibility
A légkori viszonyoktdl fliggd és hosszmértékegységekben kifejezett tavolsag, amelyrdl nappal a ki nem
vilagitott, éjjel a kivilagitott kiemelkedd targyak lathatdk és felismerhetdk.
Megjegyzés: ezt a meteorologiai adatot az ICAO Annex 2 részletesebben magyardzza, szamunkra a
tanulmany keretében ily rovid megfogalmazads is elégséges.

LEGIFORGALMI FOLDI FENY - Aeronautical ground light
A légi navigacio elSsegitésére kiilon elhelyezett barmely fény, a légi jarm(ivon talalhato fények kivételével.

LEGIFORGALMI IRANYITOEGYSEG - Air Traffic Control unit
Gyljtéfogalom, amely jelenthet korzeti iranyitd kozpontot, bevezetd iranyitast vagy repuldtéri
iranyitotornyot.

Megjegyzés: ezt a meghatdrozadst az ICAO Annex | | tartalmazza.

LEGIFORGALMI IRANYiTOI ENGEDELY - Air traffic control clearance
Légi jarmiinek szol6 felhatalmazas, hogy az valamely légiforgalmi iranyitoegység altal megszabott feltételek
szerint mikodjék.

Megjegyzések:

. Az egyszeriiség kedvéért a hosszu légiforgalmi iranyitoi engedély kifejezést ,,engedélyre” roviditik,
amikor a megfelel sszefliggésben hasznaljak.
. A roviditett ,,engedély” szt megelézhetik olyan kifejezések, mint ,guruldsi” (taxi), ,.felszallasi”

(take-off), ,,induldsi” (departure), ,,utvonal-" (en route), ,.bevezetési” (approach) vagy ,leszdlldsi”
(landing), annak jelzésére, hogy az adott iranyitdi engedély a repiilés melyik szakaszdra
vonatkozik.
. Ezt a meghatarozast az ICAO Annex | | tartalmazza.
LEGI FORGALOM - Air traffic
A levegében |évs és a repiilétér munkateriletén miikodé légi jarmiivek osszessége.
Megjegyzés: ezt a meghatdrozast az ICAO Annex | | tartalmazza.

LEGI JARMU - Aircraft
Minden olyan szerkezet, amelynek levegében maradasat olyan aerodinamikai reakciok biztositjak,
amelyek nem azonosak a foldfelszinre haté aerodinamikai reakcidkkal.

Megjegyzés: ezt a meghatdrozast az ICAO Annex | | tartalmazza.
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LEGIJARMU-ALLOHELY - Aircraft stand
A forgalmi elétéren a légi jarm{ parkolasara kijelolt terdlet.

LEGI JARMU OSZTALYBA SOROLASI SZAMA (ACN) - Aircraft Classification Number
(ACN)
Egy adott légi jarm(inek a burkolatra gyakorolt relativ hatasat kifejezé szam meghatarozott szabvanyos
altalaj kategoriara vonatkoztatva.
Megjegyzés: a Iégi jarmii osztdlyba soroldsi szamat a sulyponthelyzet (CG) (centre of gravity) alapjan a
kritikus futémiire nehezedd terhelés alapjan szémitiak ki. Altaldban a legnagyobb repiilégéptomeg
(legnagyobb suly a forgalmi el6téren) leghatso sulyponti helyzetét haszndljGk a szam megdllapitasara, bar
kiilonleges, illetve kivételes esetekben kritikusabb lehet az orrfutora hato legelsé sulyponthelyzet.

LEGI JARMU PARANCSNOKA - Pilot-in-command (PiC)
A légi jarml lizembentartoja (operator) vagy az altalanos célu replilések (general aviation) esetén a
tulajdonos (owner) altal a repllés ideje alatt a légi jarm{ mikodéséért és biztonsagaért felelSs légijarmi-
vezetd.

Megjegyzés: ezt a meghatdrozadst az ICAO Annex | | tartalmazza.

LEGI JARMU VONATKOZTATASI PALYAHOSSZA - Aeroplane reference field length
A felszallashoz sziikséges minimalis futdpalya-hosszisag a repiilégép legnagyobb engedélyezett
felszallosulya mellett, tengerszinten, szabvany atmoszféra (nemzetkozi milégkor) viszonyok kozott,
nyugodt levegétomegnél és vizszintes (lejtviszonyérték nulla) futdpalya-feliilet esetében, ahogy azt a légi
alkalmassagot elbiralo hatdsag elSirasa szerint az adott replilégép replilés-végrehajtasi kézikonyve vagy
mas, a replilégépgyartotdl szarmazd egyenértéki adat tartalmazza. A futopalya-hosszusag replilégépek
esetében a kiegyenlitett futopalya-hosszusag (balanced field length), vagy mas esetekben, ha ez
alkalmazhato, a felszallasi tavolsag.
Megjegyzés: az ICAO Annex 14, ,,A” melléklet 2. szakasza nyujt tajékoztatdst a kiegyenlitett futépalya-
hosszusag elméletérdl. A felszdllasi tavolsagokkal kapcsolatos tdjékoztatét a Légialkalmassagi miiszaki
kézikényv (Doc 9760) tartalmazza.

LEZERSUGARZAS SZEMPONTJABOL KRITIKUS LEGTER (LCFZ) - Laser beam critical
flight zone (LCFZ)

Egy repiilétér kozelében, de a lézersugarzas-mentes repiilési teriileten (LFFZ) tdl elhelyezkedd légtér,
ahol a kisugarzast olyan szintre korlatozzak, hogy az valészinlileg nem okoz vakitd hatast.

LEZERSUGARZAS-MENTES ZONA (LFFZ) - Laser beam free flight zone (LFFZ)
Egy repulStér kozvetlen kozelében elhelyezkedd légtér, ahol a kisugarzast olyan szintre korlatozzak, hogy
az valészinlileg semmi latasromlast nem okoz.

LEZERSUGARZAS SZEMPONTJABOL ERZEKENY LEGTER (LSFZ) - Laser beam
sensitive flight zone (LSFZ)

A lézersugarzas-mentes és érzékeny repiilési terileteken kiviil elhelyezkedd, azokkal nem szlkségszerien
hataros légtér, ahol a kisugarzast olyan szintre korlatozzak, hogy az valoszinlileg nem okoz vakitast, vagy a
hirtelen felvillanast kovetd optikai kaprazat utdhatast.
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MEGALLASI BIZTONSAGI TERULET - Stopway
A rendelkezésre allo felszallasi tavolsag végén, a talajon meghatarozott derékszogil terilet, amelyet Ggy
alakitottak ki, hogy azon a légi jarmi a felszallas megszakitasa esetében megallithato legyen.

MEGSZAKITOTT LESZALLAS - Balked landing
Az akadalyelkilonitési magassag (OCA/H) alatt barmely ponton varatlanul nem folytatott leszallasi
mandver.

MOZGASI TERULET - Movement area
Egy repil6térnek a légi jarmivek fel- és leszallasira, valamint gurulasira hasznalandd része, amely a
munkateriiletet és a forgalmi elétere(ke)t foglalja magaban.

MUNKATERULET - Manoeuvring area
Egy repulétérnek a légi jarmlvek fel- és leszallasira, valamint gurulasara hasznalandé része a forgalmi
eléterek kivételével.

MUSZAKI ELOTER - Technical apron
Egy repulStéren a légi jarmivek karbantartasara kijelolt terdlet.
Megjegyzés: ezt a meghatdrozdst az ICAO Annex | | tartalmazza.

MUSZERES FUTOPALYA - Instrument runway
A miszeres megkozelitési eljarasokat alkalmazo légi jarml lzemeltetésére az alabbi futopalyatipusok
hasznalhatok:
a) Nem preciziés megkozelitésli futépalya — latas utani segédeszkozokkel és legalabb a
kozvetlen megkozelitéshez megfelelé iranyvezetést biztositd egyéb berendezéssel felszerelt
miszeres futdpalya.

b) I. kategérias preciziés megkozelitési futopdlya — ILS és/vagy MLS leszallitoberendezéssel,
valamint latas utani segédeszkozokkel felszerelt miiszeres futopalya, amelyet 60 méternél (200
lab) nem alacsonyabb elhatarozasi magassiag, valamint 800 méternél nem alacsonyabb
latastavolsag vagy 550 méternél nem kevesebb futopalya menti latastavolsag mellett kivannak
uzemeltetni.

c) Il. kategérias preciziés megkaozelitési futéopalya — ILS és/vagy MLS leszallitoberendezéssel,
valamint latas utani segédeszkozokkel felszerelt miszeres futopalya, amelyet 60 méternél (200
lab) alacsonyabb, azonban 30 méternél (100 lab) nem alacsonyabb elhatarozasi magassag,
valamint 300 méternél nem kevesebb futdpalya menti latastavolsag mellett kivannak
uzemeltetni.

d) Ill. kategérias preciziés megkozelitési futéopalya — a futdpalya megkozelitéséhez és annak
mentén ILS és/vagy MLS leszillitbberendezéssel felszerelt miiszeres futdpalya:
A — amelyet 30 méternél (100 Iab) alacsonyabb elhatirozasi magassag mellett vagy
elhatarozasi magassag megallapitasa nélkil, valamint 175 méternél nem kevesebb futopalya
menti latastavolsag mellett kivannak Gzemeltetni;
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B — amelyet |15 méternél (50 lab) alacsonyabb elhatarozasi magassag mellett vagy elhatarozasi
magassag megallapitasa nélkiil, valamint kevesebb mint 175 méter, de nem kevesebb mint 50
méter futopalya menti latastavolsag mellett kivannak Gzemeltetni;

C — amelyet elhatarozasi magassig megallapitasa, valamint futdpalya menti latastavolsag
korlatozasa nélkil kivannak tizemeltetni.

Megjegyzések:

I.) A vonatkozé ILS- és/vagy MLS-elGirasok az ICAO Annex 10, I. kotetben taldlhaték.

2.) A latas utani segédeszkéozoknek nem kell feltétleniil megfelelniiik az egyéb berendezések kategoridinak.
A latds utdni segédeszkézok kivdlasztasat a kivant légijarmi-tizemeltetés feltételei és koriilményei
hatdrozzak meg.

NAGY INTENZITASU VILLANOFENY - Capacitor discharge light
Nagy intenzitast, igen rovid felvillanasokat biztosité fényberendezés, amely a zart gaztoltésli égében
keletkezd nagyfesziiltségli elektromos kistilés alapjan mikodik.

NEM MUSZERES FUTOPALYA - Non-instrument runway
Latas utani megkozelitési eljarasokat alkalmazé légi jarm( Gzemeltetésére hasznalhato futopalya.

PADKA - Shoulder
A burkolt feliilet széle mellett levé teriilet, amely atmenetet képez a burkolat és a szomszédos felllet
kozott.

PRECIZIOS MEGKOZELITESI FUTOPALYA - Precision approach runway

Lasd fentebb, a ,,Miiszeres futépalya” meghatarozas alatt.

REPULOTER - Aerodrome

Szarazfoldon vagy vizfelszinen kijelolt teriilet (beleértve barmely épiiletet, létesitményt és berendezést),
amelyet egészében vagy részben a légi jarmlvek érkezésére, indulasara és felszini mozgasara kivannak
felhasznalni.

REPULOTER TENGERSZINTHEZ VISZONYIiTOTT MAGASSAGA - Aerodrome
elevation - ELEV
A leszallasi terilet legmagasabb pontjanak tengerszinthez viszonyitott magassaga.

REPULOTER UZEMBENTARTASI ENGEDELYE - Aerodrome certificate
Az illetékes hatosag részérdl az adott replildtér lizemeltetésére vonatkozd elSirasok alapjan kiadott
jogositvany.

REPULOTER VONATKOZASI PONTJA - Aerodrome reference point - ARP
Egy repiilotér egy kijelolt foldrajzi helye (location).
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REPULOTERI FORGALOM SURUSEGE - Aerodrome traffic density

Gyenge — ahol az atlagos egyodras forgalmi idészakban a mozgasok érankénti szama futopalyanként |15-nél
nem tobb, vagy osszes replilétéri mozgasonként altalaban 20-nal kevesebb.

Ko6zepes — ahol az atlagos egydras forgalmi idészakban a mozgasok érankénti szama futopalyanként 16 és
25 kozott tobb, vagy osszes repiilétéri mozgasonként altalaban 20 és 35 kozott van.

Erés — ahol az atlagos egyoras forgalmi idészakban a mozgasok érankénti szama futdpalyanként 26 vagy
tobb, vagy Osszes repiilétéri mozgasonként altalaban 35-nél tobb.
Megjegyzések:
1.) Az atlagos egyéras forgalmi id6szak mozgdsainak szama a napi legforgalmasabb 6ra mozgdsainak egy

évre kiszamitott dtlaga lesz.

2.) Egy felszallas vagy egy leszallas egy légijarmii-mozgdsnak szdmit.

REPULOTERI IRANYiITOTORONY - Aerodrome Control Tower
A repulétéri forgalom iranyitasat végzé légiforgalmi iranyitd szolgalati egység.
Megjegyzés: ezt a meghatdrozast az ICAO Annex | | tartalmazza.

(SZERVIZ)UT - Road
A mozgasi teriileten kizardlag a gépjarmiforgalom részére kijelolt felszini at.

(SZERVIZ)UTI VAROPONT - Road-holding position
Kijelolt hely a (szerviz)liton, amelynél a gépjarm(itSl megkovetelhetik, hogy varakozzék.

TORHETO TARGY - Frangible object
Olyan konny( targy, amely nekilitkozéskor letorik, elhajlik vagy kitér, és igy a legkisebb veszélyt jelenti a
légi jarmi szamara.
Megjegyzés: a tdrgyak torheté kialakitasdra vonatkozd tervezési utmutatds a Replil6tér-tervezési
kézikényv (Doc 9157) 6. részében talalhato.

VARAKOZO KITEROHELY - Holding bay
Olyan meghatarozott teriilet, amelyen egy légi jarm( — a légi jarmiivek foldi mozgasainak megkonnyitése
és hatékony szervezése érdekében — varakoztathaté vagy kikeriiltethetd.
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2. szamu melléklet

M-2. ROVIDITESEK JEGYZEKE

A légi kozlekedésben rendkiviil nagy szamu roviditést, kodot alkalmaznak. Tanulmanyunkban tobb helyen
(zarojelben) kiirtuk a roviditést vagy jelentését, hasznos, ha ezek jegyzékét és jelentését kiilon osszesitjik. A
légikozlekedés-védelmi anyagrészben talalhaté kiilonleges roviditéseket szandékosan nem foglaltuk az anyagba.

Réviditéslkéd Jelentése angolul : .
és magyarul (kozépre rendezve)
AIG Air-to-Ground (radio communication)
Levegs-fold (radidkapcsolat)
ACC Area Control Centre
Korzeti iranyitd kozpont
ACN Aircraft Classification Number
Légi jarm{ osztalyba sorolasi szama
AD Aerodrome
Repiilétér
ADQ Aeronautical Data Quality (EU regulation)
Légiforgalmi adatmindség (EU-rendelet)
AFIS Aerodrome Flight Information Service
Repllétéri repliléstajékoztatod szolgalat
AFTN Aeronautical Fixed Telecommunication Network
Légiforgalmi allando hely( tavkozlési halozat
AGL (1) Above Ground Leve (as a reference to vertical distance)
Foldfelszin felett (mint a fliggbleges tavolsag viszonyitasi alapja)
AGL (2) Aeronautical Ground Lights (as a system)
Légiforgalmi foldi fények (mint rendszer)
AIC Aeronautical Information Circular
Légiforgalmi tajékoztatod korozvény
AIP Aeronautical Information Publication
Légiforgalmi tajékoztatd kiadvany
AIRMET Information concerning en-route weather phenomena which may affect the safety of
low-level aircraft operations
Az alacsony magassagi szint( légijarmi-iizemelésre kihato, Utvonali meteorologiai
jelenségekrdl szol6 tajékoztatas
AIRAC Aeronautical Information Regulation and Control (as cycle)
Légiforgalmi tajékoztatas szabalyozasa és ellenérzése (mint ciklus)
AlS Aeronautical Information Services
Légiforgalmi tajékoztatd szolgalatok
ALTN Alternate (aerodrome)
Tartalék (kitéré repllétér)
AMDT Amendment (for AIP)
Modositas (AIP-é)
AMSL Above Mean Sea Level (altitude)
Kozepes tengerszint folott (magassag)
APP Approach (as a control unit)
Bevezetd (iranyitoegység)
ARO Aerodrome Reporting Office
Reptlétéri replilésbejelentd iroda
ARP Aerodrome Reference Point
Repulétér vonatkozasi pontja
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ATC Air Traffic Control
Légiforgalmi iranyitas
ATIS Automatic Terminal Information Service
Automatikus kozelkorzeti tajékoztatod szolgalat
ATM Air Traffic Management
Légiforgalom-menedzsment
ATS Air Traffic Services
Légiforgalmi szolgalatok
CAA Civil Aviation Authority
Polgari Légikozlekedési Hatdsag
CAT Category (precision approach)
Kategoria (precizidos megkozelitési)
CIDIN Common ICAO Data Interchange Network (as a system)
Ko6z6s ICAO adatcsere-haldzat (mint rendszer)
CNS Communication, Navigation, Surveillance (as a service)
Tavkozlés, légi navigacio, légtérfelderités (mint szolgaltatas)
CTA Controlled Area
Ellenérzott légtér
CTR Aerodrome Control Zone (as an airspace)
Repllétéri iranyito korzet (mint légtérrész)
D Danger(ouos) (as airspace element)
Veszély(es ) (mint légtérelem)
DAM Duty Airside Manager
(Ugyeletes) repiilétér-feliigyelé
DEP Departure
Indulas (felszallas)
DEST Destination
Desztinacio (célrepulétér)
DH Decision Height
Elhatarozasi magassag
DME Distance Measuring Equipment (for navigation)
Tavolsagméré berendezés (navigacidhoz)
Doc Document
Dokumentum
DVD Digital Video Disc (as optical disc storage)
Digitalis videolemez (mint optikai adathordozd)
DVOR Doppler VOR (navigation equipment)
Doppler VOR (légi navigaciés berendezés)
ECAC European Civil Aviation Conference (as an organization)
Europai Polgari Repiilési Konferencia (mint szervezet)
ELEV Elevation
Tengerszinthez viszonyitott fliggdleges tavolsag
ENR En-route (as part of the AlP)
Utvonali (az AIP részeként)
eTOD electronic Terrain and Obstacle Data(base)
Elektronikus terep- és akadaly-adat(bazis)
EU European Union
Eurépai Unio
EUR-ANP European Air Navigation Plan
Europai légi navigacios terv
EUROCONTRO European Organisation for the Safety of Air Navigation
L Az europai légi kozlekedés biztonsagaért létrejott szervezet
FIC Flight Information Centre
Replléstajékoztatd kozpont
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FIR Flight Information Region
Replléstajékoztatd korzet
FL Flight Level
Replilési szint
FMS Flight Management System (avionics)
Fedélzeti vezérld (szamitogépes) rendszer (avionika)
ft foot/feet (as measuring unit)
lab (mint mértékegység)
GAMET General Aviation Meteorological reports
Altalanos céla repiilések részére meteorologiai jelentések
G/G Ground-to-Ground (radio communication)
Fold-fold (radidkapcsolat)
GEN General (as part of the AIP)
Altalanos rész (az AIP részeként)
GEO Geodetic or true
Foldrajzi vagy tényleges
GNSS Global Navigation Satellite System
Globalis miiholdas navigacios rendszer
IATA International Air Transport Association
Nemzetkozi Légi Szallitasi Szervezet
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repiilési Szervezet
ID Identity or identification
(Személyi) azonossag vagy azonositas
ILS Instrument Landing System (as an equipment)
Miszeres leszallitorendszer (mint berendezés)
ISA International Standard Atmosphere
Nemzetkozi szabvany miilégkor
kHz kilohertz (as a frequency measurement unit)
kilohertz (mint frekvencia-mértékegység)
kt knots (as a speed measuring unit)
csomod (mint sebesség-mértékegység)
kv kilovolt (as a measuring unit)
kilovolt (mint mértékegység)
LDA Landing Distance Available
Leszallasra rendelkezésre all6 tavolsag
LED Light-emitting Diode
Fénykibocsaté didéda
LoA Letter of Agreement
Egyilittm(ikodési megallapodas
m meter (as measuring unit)
méter (mint mértékegység)
METAR Aerodrome routine meteorological report
Replilétéri meteoroldgiai rutinjelentés
MSL Mean Sea Level
Kozepes tengerszint
mSTD meter Standard (as altitude)
méter sztenderd (mint magassag)
MSSR Mode S Surveillance Radar
S-modu légtérfelderits radar
MTOW/M Maximum Take-Off Weight/Mass
Maximalis felszall6 suly/tomeg
NATO North Atlantic Treaty Organisation

Eszak-atlanti Szerz&dés Szervezete
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n. a. Not applicable or not available
Nem alkalmazhaté vagy nem all rendelkezésre
NDB Non-Directional Radio Beacon
Korkorosen sugarzé radio-iranyado
nil Used to mean nothing or zero
A semmi vagy nulla kifejezésére hasznalt rovidités
NM Nautical Mile (measuring unit)
Tengeri mérfold (mint mértékegység)
NOTAM Notices To Airmen (as an information)
Feliegyzések a légijarmi-személyzetek szamara (mint tajékoztatas)
OPS Operations
Uzemel(tet)és
P Prohibited (as an airspace element)
Tiltott (mint légtérelem)
PANS Procedures for Air Navigation Services
Légiforgalmi szolgalatok eljarasai
PAPI Precision Approach Path Indicator
Precizios siklopalyajelzé rendszer
PAR Precision Approach Radar
Precizios leszallitoradar
PCN Pavement Classification Number
Burkolat osztalyba sorolasi szama
PIB Pre-flight Information Bulletin
Replilés elotti tajékoztatd bulletin
Pos Position
Pozicié (helyzet)
PPP Public Private Partnership
Koz- és magan-egylittm(ikodés
PSR Primary Surveillance Radar
Elsédleges légtérfelderitd radar
QFE Height above aerodrome level
A futdpalya kiiszobén mért légnyomashoz viszonyitott magassag
QNH Altitude
Kozepes tengerszinti légnyomashoz viszonyitott magassag
R Restricted (as an airspace element)
Korlatozott (mint légtérelem)
RA Radio Altimeter (here, in the Study)
Radiomagassag (e tanulmanyban)
RESA Runway End Safety Area
Futopalyavég-biztonsagi teriilet
RET Rapid Exit Taxiway
Gyorsleguruld Gt
RFF Rescue and Fire Fighting (as service)
Menté- és tlizolto szolgalat (mint szolgaltato)
RNAV Area Navigation
Teriileti navigacid
RNP Required Navigational Performance
Megkovetelt navigacios teljesitéképesség
ROMATSA Romanian Air Traffic Services Administration
Roman Légiforgalmi Szolgalatok Igazgatdsaga
RVR Runway Visual Range
Futopalya menti latastavolsag
RWY Runway
Futopalya
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SALS Simple Approach Lighting System
Egyszerl megkozelitési fénytechnikai rendszer
SARPs Standards and Recommended Practices
Szabvanyok és ajanlott gyakorlatok
SID Standard Instrument Departure (route)
Szabvany miiszeres indulas(i eljaras)
SIGMET Significant Meteorological (report)
Lényeges (veszélyes) meteoroldgiai (jelentés)
SPECI Aerodrome special meteorological report
Repllétéri specialis meteorologiai jelentés
SRE Surveillance Radar Equipment
Légtérfelderitd radarberendezés
STAR Standard Instrument Arrival Route
Szabvany miiszeres érkezési Utvonal
STD Standard
Szabvany
SUP Supplement (for AIP)
Kiegészités (AlIP-¢)
SWY Stopway
Végbiztonsagi teriilet
TA-TL Transition Altitude — Transition Layer
Atviltisi magassag — atvaltasi réteg
TAF Aerodrome Forecast (as a report)
Repuldtéri eldrejelzés (mint jelentés)
TMA Terminal Movement Area (as an airspace)
Kozelkorzeti mozgasi korzet (mint légtérelem)
TODA Take-off Distance Available
Felszallasra rendelkezésre all6 tavolsag
TORA Take-off Run Available
Felszallasi nekifutasra rendelkezésre all6 tavolsag
TSA Temporary Segregated Area (as an airspace element)
Id6szakosan elkiilonitett légtér (mint légtérelem)
TWR Tower — Aerodrome Control Unit
Torony — repulétéri iranyitdegység
TWY Taxiway
Gurulout
UTA Upper Controlled Area
Magas légtéri ellendrzott légtér
VOR VHF Omnidirectional Range (navigation equipmet)
URH korsugarzéd (mint navigacids eszkoz)
VFR Visual Flight Rules
Latva repiilési szabalyok
VMC Visual Meteorological Conditions
Latasos meteoroldgiai korilmények
WGS World Geodetic System

Geodéziai vilagrendszer
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3. sz. melléklet

M-3. A TANULMANYHOZ KAPCSOLHATO LEGIJARMU-TiPUSOK

SZEMLELTETESE ES ADATAIK

Megjegyzés: a képek egymashoz képest nem méretardnyosak, a rajtuk lathaté felség- és egyéb jelzések,
festések semmilyen kereskedelmi vagy reklamcélt nem szolgdlnak, és semmilyen médon nem kéthetdk a

tanulmany szerzéihez.

Kereskedelmi repiilégépek
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ATR 42-es

Bombardier Dash—8 Q400-as

Dornier 328-as

Dornier 328 Jet
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Uzleti gépek (business jets)
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Gulfstream IV-es

Cessna 525 Citationjet

Beechcraft, King Air C90 Gtx

Learjet 60-as
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Megjegyzés: az alabbi tablazatokban megadtuk a tanulmanyunk szempontjabél legfontosabbnak itélt tipusok
néhany jellemzé adatdt az dsszehasonlithatésag érdekében.

Tipuscsalad B 737 Classic | B 737 NG

’ 700 ’ 800 |

300 ’ 400 ’ 500 | 600

Tipus

‘ ATR42 ‘ ATR72 ‘

Dash-8

Q400 ‘ SAAB340

Legyartott példanyszam 569 794 1129 |
Forgalomban van 422 678 785 |
Teljes hossz (m) 24,16 27,2 25,68 ‘
Kabinszélesség (m) 2,57 2,57 2,69 ‘
Szarnyfesztavolsag (m) 27,00 27,00 28,4 ‘
Magassag (m) 7,6 7,6 83 |
Max. utastlésszam 50 74 86 ‘
Hasznalatos kabinféréhely 48 68 68 |
Kabinszélesség 2,57 2,57 ‘
Max. el6téri (ramp) tomeg 16170 22030 ‘
Max. felszall6témeg 16150 | 22000 |
|{Uzemanyag-kapacitas (liter) 6540 6400 ‘
Max. hasznos terhelés (kg) 14380 7350 ‘
ISA tengerszinten 975 995 1402 |
ISA (tengerszinten) 695 735 895 |
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Teljes hossz (m) 33,40 36,45 31,01 31,20 33,60 39,50 42,10
Kabinszélesség (m) 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53
Fesztav (m) 28,88 28,88 28,88 34,32 34,32 34,32 34,32
Nyomtav (m) 5,25 5,25 5,25 5,76 5,76 5,76 5,76
Tengelytavolsag (m) 12,40 14,27 11,07 12,60 15,60

Max. utasulésszam 149 188 140 149 149 189 189
Hasznalatos 149 179 140 145 145 180 180
kabinféréhely

Kabinszélesség 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53

(kg)

ISA tengerszinten

ISA (tengerszinten)

1939

1396

2540

1540

1832

1357

1340

1415

1634

Max. ramp 56700 | 63049 | 63049 65317 | 70307 | 79229 79229
Max. felszallotomeg | 56472 | 62822 | 62823 | 65090 | 70080 | 79002 | 79002
h’;i;"anyag'kapadtas 20103 | 20103 | 20103 26025 26025 | 26025 26025
Max. hasznos terheles |\ yanc | 18260 | 14770 14380 16505 | 20540 20240

1704

5605

5040

5310

8100

7920

7200

5760
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Tipus | A318 | A319 | A320 | A321 |
Legyartott példanyszam 6132
Forgalomban van 5909
Miszaki adatok:
Teljes hossz (m) 31,44 33,84 37,57 4451
Kabinszélesség (m) 3,70 3,70 3,70 3,70
Szarnyfesztavolsag (m) 34,10 35,80 35,80 35,80
Magassag (m) 12,56 11,76 11,76 11,76
Utasféréhely:
Max. utastilésszam 132 156 150 236
Hasznalatos kabinférdhely 107 124 180 185
Kabinszélesség 3,7 3,7 3,7 3,7
Stalyhatarok (kg):
Max. elétéri ramp tomeg (kg) 59400 75900 78400 89400
Max. felszallotomeg (kg) 59000 75500 78000 89000
Uzemanyag-kapacitas (liter) 24210 30190 27200 24050
Max. hasznos terhelés (kg) 14380 132002875 16600 21200
Leszallé athossz (m):
ISA (tengerszinten) 1340 1415 1634 1704
:i:‘:ﬁ:‘s’::?ﬁ;‘)ax 5750 6850 6100 5950
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4. sz. melléklet

M-4. KIVONAT A ROMAN AIP-BOL

MAROSVASARHELY REPULOTER
MEGJELENESE AZ AIP AD 2 RESZBEN

Amint azt a tanulmanyunk |. részének 2.3.3 alfejezeténél jeleztiik, a Légiforgalmi Tajékoztatd Szolgilat
(AIS) az osszegylijtott, mindenkor érvényes légiforgalmi tajékoztatasokat az AIRAC-ciklusnak megfeleld
idépontokban kiadja. A jelen mellékletben bemutatjuk a roman ROMATSA AIS szolgalata kezelésében
késziilt, a marosvasarhelyi repiilétérrdl kiadott, 2014. majus 29-én érvényes AIP kiadasanak vonatkozé
lapjait annak érdekében, hogy lattassuk: mit, mennyi tijékoztatast jelent a hivatkozott alfejezetben
bemutatott AIP szerkezeti struktira. Magyarazatokat nem flizlink a latottakhoz, de igény szerint barmely
elemét barmikor és szivesen interpretaljuk, igény esetén.

Természetesen minél komplexebb egy repiilétér, annal Osszetettebb lesz az informaciok kore és
mennyisége, annal tobb térkép is tartozik majd hozza.

Megjegyzések a 4. sz. melléklet anyagaihoz:

(1) Marosvasdrhely azért jott szamitdsba bemutatdsra, mert bar Székelyfold szélén, de mindenképpen a
vonzdskorzet hatdrdn van, és bizonyos fokig versenyhelyzetet generdl a Cekend-tetén épitend6 kéozponti
repliltérnek. A repiiléterek ,vilagaban” a verseny megszokott dolog, egy uj repiil6tér mindig elénybe
keriilhet ujdonsagaval, magasabb szolgdltatdsi szinvonalaval, jobb elhelyezkedésével, de még érzelmi alapu
kivalasztasaval és sok hasonlo, pozitiv tulajdonsdgaval is.

(2) A kivonatos részek ugy keriiltek beillesztésre, ahogyan az AIP szokdsos megolddsdval az bevett gyakorlat,
vagyis lathatok benne a legutolsoé modositdsok nyomai (Gthdzdsok, sziirkitett hatterek). Ez amigy igen
praktikus megoldds, mert kiemeli a valtozdsokat, rajuk forditja az AIP-t néz6 személy figyelmét.

(3) A tabldzatos rész (AD 2.1-t6l AD 2.24-ig) teljes terjedelmében bemutatdsra keriilt, mig a kapcsolédo
térképek kozil csak a tipusaik egy-egy példajat mutattuk be. Minden tovabbi térkép a romdn AlP-ben
fellelheto.

(4) Figyelemmel arra, hogy az adatok a 2014. mdjus 29-ei érvényességii dllapotokat irjak le (fliggetleniil attdl,
hogy az egyes lapok mds-mds kiaddsi datummal szerepelnek, mert azok érvényesek mindaddig, amig az
ellen6rzé jegyzékben szerepelnek, és nem médositjak azokat), barmikor, amikor azokat haszndlni kivanjak,
ellenérizni kell az aktudlis AIRAC-ciklus szerinti érvényességi datumu kiadast.

Végiil jelezziik még, hogy a majdani Cekend-tetdi repiilotér ugyanilyen Osszesitett adatcsokrdt is el kell majd
késziteni, kozzé kell tetetni annak érdekében, hogy a légi kozlekedés valamennyi résztvevéje — sziikség szerint —
azokat haszndlhassa, megismerhesse. A kozzététel elokészitése kapcsan a tanulmdny szerzéi szivesen dllnak
rendelkezésre a feladat elvégzésében.
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LRTM AD 2.23 ADDITIONAL INFORMATION

- NIL -

LRTM AD 2.21 NOISE ABATEMENT PROCEDURES

-See AD 1.1-3 -
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Példatérkép 1.: Példatérkép 2.:
A repiil6téri térkép (Aerodrome Chart - ICAO) A repiilétéri térkép (Aerodrome Chart - ICAO)
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Példatérkeép 3.:
Légi jarmi parkolasi/beallasi térkép (Aircraft Parking/Docking Chart — ICAO) Példatérkép 4.:
A repiil6téri akadalytérkép (Aerodrome Obstacle Chart — ICAO)
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Példatérkép 5.:
Miiszeres megkozelitési térkép (ILS RWY 07, CAT C/D
(Instrument Approach Chart - ICAO)

5. szamu melléklet

M-5. ERVENYES SZAKIRODALMAK JEGYZEKE

A dinamikusan valtozo légikozlekedési iparagban fontos, hogy a szabalyozasi kornyezet is a leggyorsabb
érvényességgel keriljon alkalmazasra. A tanulmany elkészitése soran magunk is a legutolsd érvényes és
elérheté nemzetkozi dokumentumokat hasznaltuk forrasanyagként. A leglényegesebbeket itt osszefoglaljuk.

Felhivjuk a figyelmet arra, hogy — amint az a tanulmanyunk soran készitett jogi szakvélemény egyezetései
soran is lathato volt — a nemzeti jogszabalyok és a gyakran valtozé ICAO-szabilyozas sok esetben nincs
osszhangban a nemzeti jogrendi kiigazitasok lassUsaga, elmaradasa miatt. Ennek okan a repllétér tervezési,
jovahagyasi, jogositasi, vagyis lUzembe helyezésének minden részkérdésében sziikségszerlien at kell
tekinteni mindkét szabalyozdi kort, és az aktualis jogelemek szerint kell majd eljarni.

Megjegyzés: a jogi-szakmai részeket tanulmdanyunk I. részének 1.1 fejezete tartalmazza.

Ugyancsak jelezziik, hogy az ICAO dokumentumkezelési és elosztasi szabalyainak figyelembevételével
alkalmazhaté szakanyagok elérése korlatozott, arra a tagallamok jogalkotoindl, illetve a légligyi hatdsagoknal
specialis jogositassal rendelkezé személyeknek van lehetdséguk.

A kovetkezd oldalakon felsorolt dokumentumok cime mellett zardjelben jeleztiik azokat az adatokat
(kiadas, megjelenés éve, moddositas szama, korrekcid), amelyeket a tanulmanyunk irasakor figyelembe
vettiink. Amint mas helyeken arra mar utaltunk, a tényleges tervezési munkak megkezdésekor ellenérizni
kell a felhasznalandé dokumentumok (koztik a jogszabalyok és az ICAO szakmai anyagai) aktualis
hatalyossagi datumait, és a legutolsé érvényességlieket kell felhasznalni.

ICAO-fiiggelékek — Annexes
I Annex 2 — Rules of the Air (10. kiadas, 44. sz. modositas)
2 Annex 3 — Meteorological Services for International Air Navigation (18. kiadas)
3 Annex 4 — Aeronautical Charts (I1. kiadas, 57. sz. médositas)
4 Annex 5 — Units of Measurement to be used in Air and Ground Ops
5 Annex 10 — Aeronautical Telecommunications
Vol I — Radio Navigation Aids (6. kiadas, 87. sz. modositas)
6 Vol Il - Communication Proc’s including those with PANS Status (6. kiadas, 88B sz. modositas)
Vol Ill - Communication Systems (2. kiadas, 88B sz. mddositas)
7 Part | — Digital Data Communication Systems
Part Il — Voice Communication Systems
8 Vol V — Aeronautical Radio Frequency Spectrum Ultilization (3. kiadas, 88B sz. modositas)
9 Annex | | — Air Traffic Services — Air Traffic Control Service, Flight Information Service and Alerting
Services (18. kiadas, 49. sz. modositas)
10 Annex 14 — Aerodromes
Vol | — Aerodrome Design and Operations (6. kiadas)
I Annex |5 — Aeronautical Information Services (14. kiadas)
12 Annex |7 — Security: Safeguarding International Civil Aviation Against Acts of Unlawful Interference (9.
kiadas, |3. sz. modositas)

ICAO-dokumentumok — Documents (Doc)

13 | Doc 8126 Aeronautical Information Services Manual (6. kiadas, 2. sz. mdédositas)

14 | Doc 8896 Manual of Aeronautical Meteorological Practice (9. kiadas)
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5 Doc 9137 Airport Services Manual

Part | — Rescue and Fire Fighting (3. kiadas, |. sz. modositas)
16 Part 2 — Pavement Surface Conditions (4 kiadas)
17 Part 3 — Wildlife Control and Reduction (4. kiadas)
18 Part 5 - Removal of Disabled Aircraft (4. kiadas)
19 Part 6 — Control of Obstacles (2. kiadas)
20 Part 7 — Airport Emergency Planning (2. kiadas)
21 Part 8 — Airport Operational Services (|. kiadas)
22 Part 9 — Airport Maintenance Practices (l. kiadas)
23 Doc 9157 Aerodrome Design Manual

Part | — Runways (3. kiadas, |. sz. médositas)
24 Part 2 — Taxiways, Aprons and Holding Bays (4. kiadas)
25 Part 3 — Pavements (2. kiadas, 2. sz. mddositas)
26 Part 4 — Visual Aids (4. kiadas)
27 Part 5 — Electrical Systems (. kiadas)
28 Part 6 — Frangibility (1. kiadas)
29 Doc 9184 Airport Planning Manual

Part | — Master Planning (2. kiadas)
30 Part 2 — Land Use and Environmental Control (3. kiadas, |. sz. médositas)
31 Part 3 — Guidelines for Consultant/Construction Services (|. kiadas)
1 Doc 9332 MANUAL ON THE ICAO BIRD STRIKE INFORMATION SYSTEM (IBIS) (3.

kiadas)
33 | Doc 9426 Air Traffic Services Planning Manual (I. kiadas, 4. sz. médositas)
34 Doc 9476 Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS) (. kiadas,
2. sz. mddositas)
35 | Doc 9674 World Geodetic System - 1984 (WGS-84) Manual (2. kiadas)
36 | Doc 9837 Manual on Automatic Meteorological Observing Systems at Aerodromes
37 | Doc 9859 Safety Management Manual (SMM) (3. kiadas)
38 | Doc 9984 Manual on Access to Air Transport by Persons with Disabilities (. kiadas)
39 | Doc 9985 Air Traffic Management Security Manual (I. kiadas - Restricted)
40 | Doc 10004 | Global Aviation Safety Plan 2014-2016 (2013. évi kiadas)
Légiforgalmi szolgalatok eljarasai
Procedures for Air Navigation Services - PANS
41 | Doc 4444 Air Traffic Management (PANS-ATM) (I5. kiadas, 4. sz. modositas)
42 | Doc 8400 ICAO Abbreviations and Codes (PANS-ABC) (8. kiadas)
ICAO-korlevelek — Circulars (CIR)
43 CIR | 148 | Surface Movement Guidance and Control Systems (1979)
44 CIR | 211 | Aerodrome Flight Information Service (AFIS) (1988)
45 CIR | 274 | Access to Air Transport by Persons with Disabilities (1999)
46 CIR | 305 | Operation of New Larger Aeroplanes at Existing Aerodromes (2004)
47 CIR | 329 | Assessment, Measurement and Reporting of Runway Surface Conditions (2012)
48 CIR | 330 | Civil/Military Cooperation in Air Traffic Management (201 I)
Egyéb ICAO-dokumentumok

49 | Doc 7300 Convention on International Civil Aviation (9. kiadas)
50 Corrigendum to Convention on International Civil Aviation (I. korrekcid)
51 Corrigendum to Convention on International Civil Aviation (2. korrekcid)
53 | Runway Safety Team Handbook
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6. sz. melléklet

M-6. A TANULMANYHOZ KESZITETT TERKEPEK, ORTOFOTOK
JEGYZEKE

Tanulmanyunk elkészitéséhez meghatarozo segitséget kaptunk a székelyfoldi szakemberektdl a térképek,
ortofotok tekintetében, mégpedig Mikes Levente urtdl és kollégaitdl. Munkaik nagy részét
felhasznaltuk a kiilonb6z6 adatok osszegyljtésében, elemzésében, értékelésében, illetve tanulmanyunk
részanyagainak illusztralasa soran.

A felbecsiilhetetlen segitséget kiilon megkoszonve, e dokumentumokat e helyiitt felsoroljuk, és
osszegylijtve egy DVD-re kiirva tanulmanyunkhoz mellékeljik.

A térképek, ortofotdk kiilonbozs (pdf, dxf) jegyzéke:

Térképek, ortofotok

Akadalyok 2000
Akadalyok 20000
I5 km ortofotén
I5 km térképen 2014. jalius 21-ei
4000 m térképen csomag
4000 m ortofotdn

Mesterséges akadalyok ortofoton

Reptér elhelyezése térképen

30 km topogrifiai profil

4000 m ortofotd A4-en

4000 m térkép A4-en

Lehetséges elhelyezés A4

Lehetséges elhelyezés 2, A4

Lehetséges elhelyezés szelvénnyel ortofotén, AO
Lehetséges elhelyezés szelvényadatokkal, AO
Lehetséges elhelyezés térképen AO

Palya, ortofoto A4

Szelvény 30000 — 3000 A0

Szelvény 30000 — 30000 AO

| 1000 PALYA UT, A4

| 5000 PALYA-Ut ORTOFOTO, A4

5000 OROTOFOTO ES TELEKHATAROK
5000_ORTOFOTOVAL 2014. szeptember 12-
DN_13A_500 ei csomag
DN_13_1000_ ORTOFOTOVAL
DN_I3A_1000

DN_I3A

2014. jalius 31-ei
csomag

N
o

N

N
N

N
w

N
N

N
(9,

N
o

N
~N

aeropartner Kft. 255 2014. szeptember 30.



Megjegyzés: a kitiin6 részmunkdk néhdny kisebb méretli példdjanak képét e mellékletben bemutatjuk.
Jelezziik egyben, hogy a felsorolt térképek képezték azokat az alapokat, amelyek javaslattételeink legfontosabb
kiindulasi elemei voltak. A ,,4000 M A4 TERKEP?” file képe:

A ,,Palya ortofoto A4’ file képe:
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A ,,Lehetseges elhelyezes A4” nevii térkép képe:
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JEGYZETEK






