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EL"SZî 

A magyars‡g ŽletŽben bekšvetkezett politikai Žs gazdas‡gi integr‡ci—k Ð azaz az EU Žs NATO integr‡ci—k 
Ð ut‡n eljštt az ideje a nemzeti integr‡ci—nak is. Az eur—pai kšzšssŽgi tŽrben nincsenek tšbbŽ hat‡ron
inneni Žs hat‡ron tœli magyar Ÿgyek, csak kšzšs magyar Ÿgyek vannak, amelyekben Ð Szab— Dezs!vel 
sz—lva Ð minden magyar felel!s minden magyarŽrt! 

A nemzetegyes’tŽs els!sorban a szŸl!fšldšn val— boldogul‡st kell a magyar vagy a magyar kultœrkšrhšz 
tartoz— emberek sz‡m‡ra megteremtse. CŽlunk, hogy a kšzel sz‡z Žve szŽtdarabolt nemzet ne csup‡n 
egy apad— lelki forr‡sokb—l t‡pl‡lkoz— virtu‡lis kšzšssŽg, ne csak magyar œtlevŽllel rendelkez!k 
adminisztrat’v halmaza, hanem egy, a mindennapi Žlet s"r" kapcsolatrendszerŽvel ‡tsz!tt kšzšssŽg 
legyen. 

NemzetŸnk meger!s’tŽsŽben a magyars‡gnak Žget! szŸksŽge van a legnagyobb, legkitart—bb Žs 
legkonokabb kŸlhoni kšzšssŽgŽre, a szŽkelyfšldi magyar Žleter!re, SzŽkelyfšldnek pedig szŸksŽge van a 
magyar ‡llam Žs a magyar t‡rsadalom t‡mogat‡s‡ra azŽrt, hogy szŸl!fšldjŽn tov‡bbra is !rizhesse, illetve 
er!s’thesse magyar mœltj‡t Žs jšv!jŽt. 

Orbán Viktor miniszterelnök úr mondta Tusványoson: „Félelem, begubózás és visszahúzódás helyett 
bátorságot, előretekintő gondolkodást, ésszerű, de bátor cselekvést javaslok a Kárpát-medencei magyar 
közösségnek, sőt a világban szétszóródott teljes magyar nemzeti közösségnek.”

A Budapestt!l Žs BŽcst!l sz‡z-sz‡z, Pozsonyt—l nyolcvan kilomŽterre lŽv! Gy!r-PŽr repŸl!tŽr 
lŽtjogosults‡ga kiindul—pontnak sz‡m’tott jelen tanulm‡nyunk elvŽgzŽsŽhez, ann‡l is ink‡bb, mert Gy!r 
infrastruktœr‡ja, fejlettsŽge Žs kil‡t‡sai šsszehasonl’thatatlanabbul fŽnyesebbek, mint a Rom‡nia kšzepŽn 
elhelyezked! SzŽkelyfšldŽ. 

Az ezer Žves hat‡r szinte ugyanannyi kilomŽterre esik Budapestt!l. ƒs hi‡ba tudnak a szŽkelyek egy, mŽg 
a lŽgvonaln‡l is ršvidebb utat, megmarad‡suk Žs fejl!dŽsŸk szempontj‡b—l Ð SzŽkelyfšld kšzŽppontj‡ban, 
a Hargita l‡b‡n‡l Ð Žletbev‡g—an fontos lenne sz‡mukra egy repŸl!tŽr. 

A nemzet hat‡rok felett ‡t’vel! egyes’tŽsŽnek sz— szerinti Žs ‡tvitt ŽrtelmŽben egyar‡nt! 
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BEVEZET" 

A SzŽkelyfšldšn (Cekend-tet!n) lŽtes’thet! repŸl!tŽrr!l kŽsz’tett megval—s’that—s‡gi tanulm‡nyunk (a 
tov‡bbiakban: tanulm‡ny) elkŽsz’tŽse megtisztel! feladat volt, mely a kšzrem"kšd!k sokŽves szakmai 
tapasztalat‡ra, tud‡s‡ra t‡maszkodva a nemzetkšzi szakmai alapvetŽsek Žs elv‡r‡sok figyelembevŽtelŽvel 
kŽszŸlt.  

A helysz’n bej‡r‡sa Žs a rendelkezŽsŸnkre ‡ll— adatok alapj‡n arra a szakmailag indokolhat— eredmŽnyre 
jutottunk, hogy a tanulm‡nyban jelzett paramŽter" terŸlet rendelkezŽsre ‡ll‡sa esetŽn a Cekend-tet!n 
elhelyezhet! egy ã4CÓ kateg—ri‡s, ak‡r Airbus A320-as vagy Boeing 737-800-as lŽgi j‡rm"vet kiszolg‡lni 
kŽpes repŸl!tŽr, megkšzel’t!leg 2500 m x 45 m mŽret" fut—p‡ly‡val Žs a hozz‡ tartoz— kiszolg‡l—-
ŽpŸletekkel.  

Egy repŸl!tŽr lŽtes’tŽse rendk’vŸl šsszetett elj‡r‡sjogi Žs kšzigazgat‡si (hat—s‡gi) kŽrdŽs. Az erre 
vonatkoz— jogi szempontœ le’r‡sunkban [( I. rŽsz, 1. fejezet, 1.1. alpontja, azon belŸl is kŸlšn hangsœllyal 
az F) bekezdŽs Žs F/3.) pontj‡ban] rŽszletesen ismertetjŸk azokat a feltŽteleket, amelyek mentŽn a 
lŽtes’tŽs sor‡n haladni szŸksŽges. A gazdas‡goss‡gi kŽrdŽseket termŽszetesen tov‡bb kell vizsg‡lni, mŽg 
akkor is, ha a repŸl!terek esetŽben ismert tŽny, hogy azok ŸzemeltetŽse 8-10 Žvig bizonyosan nem 
rent‡bilis. 

A lŽgikšzlekedŽsi szakmai tartalom šssze‡ll’t‡s‡n‡l œgy l‡ttuk helyesnek, ha egy tanulm‡nyban elv‡rtn‡l 
ink‡bb tšbb rŽszletet ’runk le.  A szšvegezŽs sor‡n a meghonosodott nemzetkšzi szakmai nyelvet Žs 
annak magyar gyakorlat‡t haszn‡ltuk, de az esetleges fŽlreŽrtŽsek elkerŸlŽse cŽlj‡b—l sok helyen 
megadtuk a megfelel! repŸl!szakmai angol nyelv" fogalmakat is. Kšvetkezetesen alkalmaztuk az olyan 
kifejezŽseket, amelyek a szakm‡ban meghonosodtak (lŽgiforgalmi, lŽgi navig‡ci—s, lŽgi j‡rm!, l‡tva repŸlŽsi 
stb.). IgyekeztŸnk sok szemlŽltet! ‡br‡t elhelyezni a megfelel! helyeken, hogy Žrthet!bbŽ, 
szemlŽletesebbŽ tegyŸk a szakmai szempontokat, javaslatokat. 

A tanulm‡nyunk vŽgŽn mellŽkletekben gy"jtšttŸk šssze azokat a meghat‡roz‡sokat Žs ršvid’tŽseket, 
amelyek pontos alkalmaz‡sa el!feltŽtele a szakmai anyag megŽrtŽsŽnek. PŽld‡kat is elhelyeztŸnk itt azŽrt, 
hogy bemutassuk, mire lehet sz‡m’tani ak‡r a lŽgiforgalmi kšzzŽtŽteli kštelmek teljes’tŽsŽben, ak‡r az 
ŸzemeltetŽsre sz—ba jšhet! lŽgi j‡rm"vek kšrŽben.  

VŽgezetŸl kšszšnetŸnket fejezzŸk ki mindazoknak, akik tan‡csaikkal Žs szakmai vŽlemŽnyŸkkel 
hozz‡j‡rultak tanulm‡nyunk elkŽsz’tŽsŽhez. KŸlšn kiemeljŸk Mudra Istv‡n, Vad‡sz L‡szl—, Besenyei 
Andrea, Mike Levente J—zsef Žs GerŽb L‡szl—, a NemzetstratŽgiai Kutat—intŽzet 
szŽkelyudvarhelyi munkat‡sai, valamint Botta Eta, Nagy Tam‡s Žs Somogyi-T—th G‡bor seg’tsŽgŽt. 

  Sajtos Zolt‡n 
aeropartner Kft. 
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A ãkritikusÓ lŽgi j‡rm# Žs a repŸl"tŽr vonatkoz‡si k—dja 
A repŸl"tŽr lŽgiforgalmi terŸleteinek fizikai mŽreteit meghat‡roz— ãkritikusÓ (tervezŽsi alapot jelent") 
lŽgi j‡rm!re vonatkoz— javaslatunk az Airbus A320-as t’pusa, de tanulm‡nyunk kisebb lŽgij‡rm!-
t’pusokra (pl. Bombardier DashÐ8 Q400-as) is tartalmaz adatokat. êgy a repŸl"tŽr ICAO tervezŽsi 
k—dkateg—ri‡ja 4C. 
 
 
A repŸl"tŽr fut—p‡ly‡ja, gurul—œtja(i)  
A fut—p‡lya tŽnyleges mŽrete 2500 m x 45 m, ir‡nya 026oÐ206o (MAG). A fut—p‡lya azonos’t— jele 
03/21. Javasolt burkolata aszfalt; šsszessŽgŽben 43,2 ecm egyenŽrtŽk! vastags‡ggal, ebb"l az 
aszfaltrŽtegek šsszes vastags‡ga 27,2 ecm. A fut—p‡lya DNy-i vŽgŽt Žs a 13A f"œthoz kšzeli 
termin‡lŽpŸlet forgalmi el"terŽt šsszekšt" ’ves gurul—œt is szŸksŽges, mely a forgalmi igŽnyek szerint 
b"v’thet".  
 
 
A forgalmi el"tŽr 
A forgalmi el"teret œgy javasolt mŽretezni, hogy legal‡bb nŽgy ãCÓ kateg—ri‡s lŽgi j‡rm! egyidej! 
fogad‡s‡ra alkalmas legyen, azaz kb. 200 m x 65 m nagys‡gœra. Javaslunk tov‡bb‡ kŽt kisebb ãBÓ 
kateg—ri‡s lŽgi j‡rm!, illetve tov‡bbi kŽt ãDÓ kateg—ri‡s (karg—) lŽgi j‡rm! parkol‡s‡ra alkalmas 
terŸletet is a tervbe venni. A forgalmi el"teret a repŸl"tŽr fut—p‡ly‡j‡nak DDNy-i kŸszšbŽt"l K-i 
ir‡nyban, a 13A kšzœtt—l pedig ƒK-i ir‡nyban, a fut—p‡ly‡val p‡rhuzamos hossztengellyel javasoljuk 
lŽtes’teni. A forgalmi el"tŽr aj‡nlott burkolata beton, amelynek teherb’r‡s‡t a kritikus A320-as lŽgi 
j‡rm!re kell mŽretezni.  
 

 
Fel- Žs lesz‡ll‡sok 
Lesz‡ll’t—rendszerre Žs elj‡r‡sra RWY 03-ra ILS Žs CAT I kŽpessŽg a javaslatunk, mely lehet"vŽ teszi 
a repŸl"tŽr 800 mŽteres l‡t‡st‡vols‡gig val— zavartalan ŸzemelŽsŽt. RWY 21-re a fut—p‡lya 
meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡ba telep’tett VOR vagy NDB berendezŽsek indokoltak; illetve mindkŽt 
fut—p‡ly‡ra m!holdra alapozott GNSS-elj‡r‡s kidolgoz‡s‡t is javasoljuk. A fšldi fŽnytechnik‡ra RWY 
03-ra CAT I bevezet" fŽnysor; RWY 21-re egyszer! bevezet" fŽnysor (SALS, 420 m), Žs PAPI 
mindkŽt fut—p‡lyair‡ny bal oldal‡ra. Gurul—œt-szegŽlyfŽnyek a fordul—kban, egyŽbkŽnt fŽnyvisszaver" 
rudak az egyenes szakaszokon. Felsz‡ll‡sn‡l szabv‡nyos m!szeres indul‡si elj‡r‡sok (SID) javasoltak 
VOR/DME berendezŽsre alapozva. RWY 03-r—l ƒƒK felŽ vŽgrehajtott felsz‡ll‡s esetŽn enyhe 
balfordul—s elj‡r‡s kidolgoz‡sa indokolt a fut—p‡lya meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡hoz kŽpest jobbra 
tal‡lhat— Hargita-csœcs miatt. 

 
 
A repŸl"tŽr lŽgtere 
A lŽgtŽroszt‡ly ICAO ãCÓ (ellen"rzštt lŽgtŽr), ahol a lŽgtŽr kijelšlŽsŽnek m‡s (pl. katonai) 
szempontokat is mag‡ban kell foglalnia, ez kŸlšnšs fontoss‡gœ az egyeztetŽsek sor‡n. A lŽgtŽr fizikai 
mŽrete d=10 NM (18 km) ‡tmŽr"j! kšr, magass‡gigŽnye a fšldfelsz’nt"l 10 500 ft MSL-ig. A lŽgtŽrben 
lŽgiforgalmi ir‡ny’t‡s (ATC) Žs repŸl"tŽri ir‡ny’t— szolg‡lat (TWR) m!kšdŽse szŸksŽges. 
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A ãkritikusÓ lŽgi j‡rm# Žs a repŸl"tŽr vonatkoz‡si k—dja 
A repŸl"tŽr lŽgiforgalmi terŸleteinek fizikai mŽreteit meghat‡roz— ãkritikusÓ (tervezŽsi alapot jelent") 
lŽgi j‡rm!re vonatkoz— javaslatunk az Airbus A320-as t’pusa, de tanulm‡nyunk kisebb lŽgij‡rm!-
t’pusokra (pl. Bombardier DashÐ8 Q400-as) is tartalmaz adatokat. êgy a repŸl"tŽr ICAO tervezŽsi 
k—dkateg—ri‡ja 4C. 
 
 
A repŸl"tŽr fut—p‡ly‡ja, gurul—œtja(i)  
A fut—p‡lya tŽnyleges mŽrete 2500 m x 45 m, ir‡nya 026oÐ206o (MAG). A fut—p‡lya azonos’t— jele 
03/21. Javasolt burkolata aszfalt; šsszessŽgŽben 43,2 ecm egyenŽrtŽk! vastags‡ggal, ebb"l az 
aszfaltrŽtegek šsszes vastags‡ga 27,2 ecm. A fut—p‡lya DNy-i vŽgŽt Žs a 13A f"œthoz kšzeli 
termin‡lŽpŸlet forgalmi el"terŽt šsszekšt" ’ves gurul—œt is szŸksŽges, mely a forgalmi igŽnyek szerint 
b"v’thet".  
 
 
A forgalmi el"tŽr 
A forgalmi el"teret œgy javasolt mŽretezni, hogy legal‡bb nŽgy ãCÓ kateg—ri‡s lŽgi j‡rm! egyidej! 
fogad‡s‡ra alkalmas legyen, azaz kb. 200 m x 65 m nagys‡gœra. Javaslunk tov‡bb‡ kŽt kisebb ãBÓ 
kateg—ri‡s lŽgi j‡rm!, illetve tov‡bbi kŽt ãDÓ kateg—ri‡s (karg—) lŽgi j‡rm! parkol‡s‡ra alkalmas 
terŸletet is a tervbe venni. A forgalmi el"teret a repŸl"tŽr fut—p‡ly‡j‡nak DDNy-i kŸszšbŽt"l K-i 
ir‡nyban, a 13A kšzœtt—l pedig ƒK-i ir‡nyban, a fut—p‡ly‡val p‡rhuzamos hossztengellyel javasoljuk 
lŽtes’teni. A forgalmi el"tŽr aj‡nlott burkolata beton, amelynek teherb’r‡s‡t a kritikus A320-as lŽgi 
j‡rm!re kell mŽretezni.  
 

 
Fel- Žs lesz‡ll‡sok 
Lesz‡ll’t—rendszerre Žs elj‡r‡sra RWY 03-ra ILS Žs CAT I kŽpessŽg a javaslatunk, mely lehet"vŽ teszi 
a repŸl"tŽr 800 mŽteres l‡t‡st‡vols‡gig val— zavartalan ŸzemelŽsŽt. RWY 21-re a fut—p‡lya 
meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡ba telep’tett VOR vagy NDB berendezŽsek indokoltak; illetve mindkŽt 
fut—p‡ly‡ra m!holdra alapozott GNSS-elj‡r‡s kidolgoz‡s‡t is javasoljuk. A fšldi fŽnytechnik‡ra RWY 
03-ra CAT I bevezet" fŽnysor; RWY 21-re egyszer! bevezet" fŽnysor (SALS, 420 m), Žs PAPI 
mindkŽt fut—p‡lyair‡ny bal oldal‡ra. Gurul—œt-szegŽlyfŽnyek a fordul—kban, egyŽbkŽnt fŽnyvisszaver" 
rudak az egyenes szakaszokon. Felsz‡ll‡sn‡l szabv‡nyos m!szeres indul‡si elj‡r‡sok (SID) javasoltak 
VOR/DME berendezŽsre alapozva. RWY 03-r—l ƒƒK felŽ vŽgrehajtott felsz‡ll‡s esetŽn enyhe 
balfordul—s elj‡r‡s kidolgoz‡sa indokolt a fut—p‡lya meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡hoz kŽpest jobbra 
tal‡lhat— Hargita-csœcs miatt. 

 
 
A repŸl"tŽr lŽgtere 
A lŽgtŽroszt‡ly ICAO ãCÓ (ellen"rzštt lŽgtŽr), ahol a lŽgtŽr kijelšlŽsŽnek m‡s (pl. katonai) 
szempontokat is mag‡ban kell foglalnia, ez kŸlšnšs fontoss‡gœ az egyeztetŽsek sor‡n. A lŽgtŽr fizikai 
mŽrete d=10 NM (18 km) ‡tmŽr"j! kšr, magass‡gigŽnye a fšldfelsz’nt"l 10 500 ft MSL-ig. A lŽgtŽrben 
lŽgiforgalmi ir‡ny’t‡s (ATC) Žs repŸl"tŽri ir‡ny’t— szolg‡lat (TWR) m!kšdŽse szŸksŽges. 
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VEZET!I …SSZEFOGLALî 
 

 
SzŽkelyfšld kšzœti Žs vasœti šsszekšttetŽse az orsz‡g egyŽb terŸleteivel šsszevetve is igen korl‡tozott. 
Eur—pai šsszehasonl’t‡sban a kšzlekedŽsi infrastruktœra kiŽp’tettsŽgŽnek hi‡nya mŽg szembet!n"bb. 
LŽnyeges javul‡st eredmŽnyez" fejlesztŽsekre bel‡that— id"n belŸl nem lehet sz‡m’tani, pedig az ott Žl" 
nyolcsz‡zezres szŽkely-magyar kšzšssŽg Žs a mindkŽt ir‡nyban egyre nšvekv" turisztikai, gazdas‡gi, 
sz‡ll’t‡si igŽnyek indokoln‡k az infrastruktur‡lis kšrŸlmŽnyek jav’t‡s‡t. A tšmbben Žl" magyars‡g 
megmarad‡s‡nak Žs fejl"dŽsŽnek egyik kulcsa az anyaorsz‡ggal Žs m‡s kšzeli gazdas‡gi, t‡rsadalmi Žs 
kultur‡lis kšzpontokkal val— kšzvetlen Žs gyors kapcsolattart‡s. Ennek hi‡nya jelenleg is —ri‡si h‡tr‡ny a 
rŽgi—ban Žl" emberek sz‡m‡ra, s a lemarad‡s Ÿteme id"vel csak gyorsulni fog. 
 
Az Eur—pai Uni— kiemelten t‡mogatja a kšzlekedŽsi infrastruktœr‡k, beleŽrtve a region‡lis repŸl"terek 
lŽtes’tŽsŽt. BrŸsszel a gazdas‡gi fellendŸlŽsr"l megfogalmazott stratŽgi‡j‡nak, az eur—pai rŽgi—k gazdas‡gi, 
t‡rsadalmi fejl"dŽsŽnek egyik kulcs‡t ugyanis pontosan ebben l‡tja. 
 
Azt vizsg‡ltuk meg, lehetsŽges-e a rŽgi— t‡rsadalmi-gazdas‡gi fellendŸlŽsŽt optim‡lisan t‡mogat— Žs a 
repŸlŽsszakmai kšvetelmŽnyeknek is megfelel" repŸl"teret kialak’tani SzŽkelyfšld kšzŽps" rŽszŽn. Az 
uni—s gyakorlatot, a repŸlŽs szigorœ szab‡lyoz‡s‡nak elveit, valamint a sz‡m’t‡sba jšhet" fšldrajzi 
terŸleteket Žs sok m‡s szakmai szempontot figyelembe vŽve arra a kšvetkeztetŽsre jutottunk, hogy 
SzŽkelyfšld kšzponti rŽszŽn, a Hargita mellett fekv" Cekend-tet"n lŽtes’thet" egy olyan repŸl"tŽr, mely 
kŽpes kiszolg‡lni a jelenlegi, valamint a kšzŽp- Žs hosszœ t‡von v‡rhat— forgalmi igŽnyeket.  
 
A repŸl"tŽr lŽtes’tŽsŽhez szŸksŽges kšrŸlmŽnyeket Žs feltŽteleket tanulm‡nyunk ‡tfog— rŽszletessŽggel 
mutatja be. …sszefoglal—nkban csup‡n a f"bb szempontokat Žs a majdani repŸl"tŽr fizikai elemeinek 
adatait ršgz’tjŸk annak ŽrdekŽben, hogy a dšntŽshoz—k sz‡m‡ra legfontosabb elemek kšnnyen 
‡ttekinthet" m—don ‡lljanak rendelkezŽsre.  
 
 
A repŸl"tŽr javasolt st‡tusa 
Nemzetkšzi, nyilv‡nos, kereskedelmi repŸl"tŽr form‡t javaslunk, a jogi-szakmai anyagrŽszben le’rt rom‡n 
jogi kšrnyezetet is kielŽg’t" œgynevezett engedŽlyezett repŸl"tŽr (certified) st‡tusszal. 
 
 
A repŸl"tŽr lŽtes’tŽse  
A repŸl"tŽr region‡lis jellege ok‡n besorolhat— az EU region‡lis fejlesztŽsi projektek kšzŽ. LŽtes’tŽsŽr"l 
a rom‡n jogszab‡lyok alapj‡n is korm‡nyhat‡rozatnak kell rendelkeznie. Ehhez Ð a magyar 
lobbitevŽkenysŽg mellett Ð id"ben meg kell kezdeni a kŸlšnbšz" hat—s‡gi engedŽlyekhez, illetve a majdani 
szolg‡ltat‡sokhoz szŸksŽges szakmai el"kŽsz’t" munk‡t is (pl. kšrnyezetvŽdelem, repŸlŽsvŽdelem stb.); Žs 
a finansz’roz‡si konstrukci—nak is id"ben rendelkezŽsre kell ‡llnia. 

 
 
A repŸl"tŽr lŽtes’tŽsŽnek kšltsŽge 
Tanulm‡nyunk elkŽsz’tŽsekor rom‡niai, magyarorsz‡gi Žs m‡s œj eur—pai region‡lis repŸl"terek adatait 
vizsg‡ltuk. A megfelel" mŽret! terŸlet fizikai rendelkezŽsre ‡ll‡sa esetŽn a javaslatban szerepl" m!kšd" 
region‡lis repŸl"tŽri alap-infrastruktœr‡j‡nak Ð fut—p‡lya, gurul—œt, el"tŽr, utastermin‡l, torony, kiszolg‡l— 
egysŽgek, lŽgi navig‡ci—s berendezŽsek, fŽnysorok, stb. Ð megŽp’tŽsŽnek becsŸlt kšltsŽge 15 milli— eur—. 
Ekkora šsszegb"l a fent eml’tett beruh‡z‡sok rŽvŽn kulcsrakŽsz ‡llapotœ region‡lis repŸl"teret lehet 
lŽtes’teni. 
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1. rŽsz 
 

Bevezet! elemek  
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   A repŸl!tŽr elhelyezŽse a Cekend-tet!n  
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G/1.) çltal‡noss‡gok 
G/2.) A polg‡ri repŸl!terek engedŽlyezŽsŽhez vagy az engedŽly ŽrvŽnyessŽgŽnek megtart‡s‡hoz 

szŸksŽges kšvetelmŽnyek 
G/3.) RepŸl!tŽri kŽzikšnyv (Manualul Aerodromului) 
G/4.) A polg‡ri repŸl!terek engedŽlyeztetŽsi elj‡r‡sa 

H) 1148/2008. kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai miniszteri rendelet Ð a rom‡n 
polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs szab‡lyoz‡s‡nak elfogad‡s‡ra, a repŸl!terek tervezŽsŽre Žs m"szaki 
ŸzemeltetŽsŽre vonatkozik, RACR-AD-PETA, 1/2008-as kiad‡s 

H/0.) Preambulum, m—dos’t‡si szab‡lyok 
H/1.) çltal‡noss‡gok 
H/2.) RepŸl!tŽr-inform‡ci—k 
H/3.) Fizikai jellemz!k 
H/4.) Akad‡lyok elt‡vol’t‡sa Žs behat‡rol‡sa 
H/5.) Navig‡ci—s eszkšzšk 
H/6.) Akad‡lyok jelzŽsŽre haszn‡lt l‡t‡si eszkšzšk 

H/7.) Korl‡tolt felhaszn‡l‡sœ z—n‡k jelzŽse l‡t‡si eszkšzškkel 
H/8.) Elektromos rendszerek 
H/9.) RepŸl!tŽri berendezŽsek, felszerelŽsek, szolg‡ltat‡sok 

H/10.) RepŸl!terek karbantart‡sa 
H/11.) MellŽkletek (Appendice 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7) 

I) 1305/2012. kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai miniszteri rendelet Ð a Rom‡n 
Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal haszn‡lt d’jakra, illetve a kšzlekedŽsi minisztŽrium 
‡ltal ‡truh‡zott tevŽkenysŽgek elvŽgzŽsŽre vonatkoz—an 

J) A repŸl!tŽr lŽtes’tŽsŽhez kiszemelt terŸlet jogi helyzete 
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1. fejezet Ð  Helyi Žs rŽgi—s jellemz!k 
 
 
1.1 A polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs repŸl!terekkel kapcsolatos rom‡niai jogi kšrnyezetŽnek 
‡ttekintŽse 
 
Tanulm‡nyunk legelejŽn szŸksŽges bemutatnunk a rom‡niai lŽgi kšzlekedŽs repŸl!tereket Žrint! jogi 
kšrnyezetŽnek aktu‡lis ‡ll‡s‡t. Ahhoz, hogy a jogi kšrnyezet hat‡smechanizmusa helyesen legyen 
Žrtelmezhet!, ršvid ‡ttekintŽst adunk a tšrtŽneti, a jogi Žs a szakmai vonatkoz‡sœ tŽmakšršk 
šsszefŸggŽseir!l is.  
 
A jogi alfejezet messze tœlmutat azokon a kereteken, amelyeket maga a tanulm‡ny a jelen st‡diumban 
megkšvetelne, de fontosnak tartottuk, hogy a repŸl!terekkel kapcsolatban a lehet! legteljesebb kŽpet 
adjuk a dšntŽshoz—k sz‡m‡ra, fŸggetlenŸl att—l, hogy ez a repŸl!tŽr-lŽtes’tŽs kŽs!bbi f‡zisaiban v‡lik majd 
relev‡nss‡.  
 
A jogi kšrnyezet ‡ttekintŽsŽre az al‡bbi tematikai sorrendet alkalmazzuk: 
 

A) Bevezet! 
B) LŽgi tšrvŽnykšnyv 
C) 405/1993. korm‡nyhat‡rozat a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g (Autoritatea 

Aeronautica Civila Romana Ð AACR) lŽtrehoz‡s‡r—l 
D) 74/1991. korm‡nyrendelet a ROMATSA Ð (Regia autonoma ãAdministratia romana a 

serviciilor de trafic aerianÓ) Ð Rom‡n LŽgiforgalmi Szolg‡lat lŽtrehoz‡s‡r—l 
E) 1185/2006. kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai miniszteri rendelet Ð a Rom‡n 

Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g Ð nemzeti felŸgyeleti hat—s‡g kinevezŽse Ð mint a polg‡ri 
repŸlŽs biztons‡g‡t felŸgyel!, annak tevŽkenysŽgŽt ell‡t— szakos’tott technikai szerv 

F) 166/2005. kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai miniszteri rendelet Ð ãòtmutat— a 
repŸl!terek ‡ltal‡nos tervezŽsŽhezÓ, a vonatkoz— m"szaki szab‡lyzat elfogad‡s‡r—l sz—l— 
rendelet, GP 108-04-es mutat— 

F/1.) çltal‡nos rendelkezŽsek 
F/2.) Meghat‡roz‡sok Žs ršvid’tŽsek 
F/3.) A beruh‡z‡si lŽtes’tmŽny engedŽlyeztetŽse Žs a tervezŽshez szŸksŽges tanulm‡nyok 

kidolgoz‡sa, illetve a tervezŽsi tevŽkenysŽgek feloszt‡sa 
F/4.) A polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs kiszolg‡l‡s‡t alkot— fšldi infrastruktœra oszt‡lyoz‡sa 
F/5.) çltal‡nos tervezŽsi rŽszek 
F/6.) RepŸl!terek adatai 
F/7.) Mozg‡si terŸlet Žs a megfelel! biztons‡gi z—n‡k 
F/8.) Akad‡lykorl‡toz‡s Žs akad‡lyok elt‡vol’t‡sa 
F/9.) LŽgiforgalmi ir‡ny’t— Žs œtmutat— eszkšzšk 

F/10.) Az akad‡lyok jelzŽse 
F/11.) A repŸl!tŽr speci‡lis ŽpŸletei 
F/12.) BerendezŽsek Žs felszerelŽsek 
F/13.) KŽnyszerhelyzeti Žs egyŽb szolg‡ltat‡sok 
F/14.) A jogszab‡lyt felhaszn‡l—k felsorol‡sa 

G) 479/2010. kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai miniszteri rendelet Ð a 
Rom‡ni‡ban tanœs’tv‡nnyal rendelkez! polg‡ri repŸl!terek oszt‡lyoz‡s‡ra vonatkoz—, a 
rom‡n polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs szab‡lyoz‡s‡nak elfogad‡s‡r—l sz—l— rendelet, mely a polg‡ri 
repŸl!terek engedŽlyezŽsŽre, valamint azok felszerelŽsŽre, haszn‡lat‡ra Žs bejegyzŽsŽre 
vonatkozik, RACR-AD-IADC, 1/2010-es kiad‡s 
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Code 
ICAO 

Code 
IATA RepŸl!tŽr Žs a kiszolg‡l— v‡ros neve Megye 

LRAR ARW Aeroportul Interna!ional Arad Arad 
LRBC BCM Aeroportul Interna!ional ãGeorge EnescuÓ Bac"u Bac"u 
LRBM BAY Aeroportul Interna!ional Baia Mare Maramure# 
LRBS BBU Aeroportul Interna!ional Bucure#ti B"neasa - Aurel Vlaicu Bucure#ti 
LROP OTP Aeroportul Interna!ional Henri Coand" Bucure#ti Ilfov 
LRCL CLJ Aeroportul Interna!ional Cluj Cluj 
LRCK CND Aeroportul Interna!ional Mihail Kog"lniceanu Constan!a Constan!a 
LRCV CRA Aeroportul Interna!ional Craiova Dolj 
LRIA IAS Aeroportul Interna!ional Ia#i Ia#i 
LROD OMR Aeroportul Oradea Bihor 
LRSM SUJ Aeroportul Interna!ional Satu Mare Satu Mare 
LRSB SBZ Aeroportul Interna!ional Sibiu Sibiu 
LRSV SCV Aeroportul Interna!ional ã$tefan cel MareÓ Suceava Suceava 
LRTM TGM Aeroportul Transilvania T‰rgu Mure# Mure# 
LRTR TSR Aeroportul Interna!ional Timi#oara - Traian Vuia Timi# 
LRTC TCE Aeroportul Delta Dun"rii Tulcea Tulcea 
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A) BEVEZET" 

  
A rom‡n lŽgi kšzlekedŽs ãszŸletŽsi akt‡jaÓ az 1920-ban elfogadott 2705-šs dekrŽtum, amely alapj‡n 
lŽtrehozz‡k a LŽgi Igazgat—s‡got (Directiunea Aviatiei). A rom‡n ‡llam ezt kšvet!en hat‡rozza el bizonyos 
lŽgi utak kihaszn‡l‡s‡nak koncesszi—j‡t, t‡mogatva a lŽgi kšzlekedŽs elterjedŽsŽt, b!v’tŽsŽt. Ebben az 
id!ben kŽt repŸl!teret hoznak lŽtre, a Bukarest Baneasa Žs az Arad Gai repŸl!tereket, majd ezeket 
kšvetik a galati-i, j‡szv‡s‡ri stb. repŸl!terek. A fel- Žs lesz‡ll‡s, gurul‡s fŸves terŸleten tšrtŽnik. 1923-ban 
kŽszŸl el az els! Žjszakai vil‡g’t‡s Temesv‡r Žs Bukarest kšzštt 30-30 km-en, acetilŽng‡zzal m"kšdtetve. 

 
• 1929-ben publik‡lj‡k rom‡nul az 1919-es p‡rizsi egyezmŽnyt, ez a dokumentum tšrvŽnyes’ti 

Rom‡ni‡ban az egyezmŽny el!’r‡sait. 
 
• A legfontosabb rom‡n lŽgisz‡ll’t‡si t‡rsas‡g megjelenŽse az 1930-as Žvekben tšrtŽnik LARES, 

majd TARS megnevezŽssel, 1954-t!l a TAROM nevet viseli. 
 
• 1944 augusztus‡ban a meglŽv! 12 repŸl!tŽr kšzŸl hat sœlyos k‡rosod‡sokat szenved.  
 
• 1953-ban jelenik meg a Rom‡n NŽpkšzt‡rsas‡g lŽgi tšrvŽnykšnyve, amely szab‡lyozza a lŽgtŽr 

haszn‡lat‡t Žs polg‡ri lŽgikšzlekedŽsi tevŽkenysŽgŽt. 
 
• 1965-t!l Rom‡nia tagja lesz a Nemzetkšzi Polg‡ri RepŸlŽsi Szervezetnek (ICAO). 
 
• 1991-ben lŽtrehozz‡k a ROMATSA-t, a Rom‡n LŽgiforgalmi Szolg‡latot. 
 
• 1993-ban lŽtrehozz‡k a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡got (Autoritatea Aeronautica Civila 

Romana Ð AACR). 
 
• 1996-ban Rom‡nia Eurocontrol-tag lesz.  

 

Rom‡nia (Žs a rom‡n gyakorlathoz igazodva a Moldovai Kšzt‡rsas‡g) nemzetkšzi repŸl!tereit a 
kšvetkez! ‡br‡n szemlŽltetjŸk (a s‡rga sz’n a haszn‡latban lev!, a szŸrke a haszn‡laton k’vŸli, a r—zsasz’n 
a tervezett vagy Žp’tŽs alatt lev! repŸl!tereket jelzi). A repŸl!tereket egy t‡bl‡zatba is befoglaljuk, 
jelezve, hogy rŽszletesebb adataikat egyrŽszt a t‡bl‡zat elemeinek hyperlinkes elŽrŽsŽvel, m‡srŽszt 
tanulm‡nyunk kŽs!bbi anyagrŽszeiben, kŸlšnbšz! szempontok szerint šsszegy"jtštt inform‡ci—k 
megtekintŽse œtj‡n biztos’tjuk. 
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B) LƒGI T…RVƒNYK…NYV 

 

A rom‡n lŽgi kšzlekedŽs szab‡lyoz‡s‡ban fontos helyet foglal el a lŽgi tšrvŽnykšnyv (Codul Aerian Ð 
29/1997-es korm‡nyrendelet), amelynek el!’r‡sai szerint a repŸl!terek lehetnek kšz- vagy 
mag‡ntulajdonban, kšzhaszn‡lat sz‡m‡ra nyitva vagy z‡rva. A polg‡ri repŸl!terek lŽtrehoz‡sa, 
m"kšdtetŽse Žs megszŸntetŽse a kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai minisztŽrium ‡ltal kibocs‡tott 
specifikus szab‡lyoz‡sok alapj‡n tšrtŽnik, a megfelel! minisztŽriumok j—v‡hagy‡s‡val, melyek alapj‡n 
meghat‡roz—dnak a kšrnyezetvŽdelmi, repŸlŽsbiztons‡gi, technikai, m"veleti feltŽtelek. 

 
 

A tšrvŽnykšnyv szerint egy repŸl!tŽr csak akkor fogadhat polg‡ri repŸl!gŽpeket, ha engedŽlyezve van a 
kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai minisztŽrium ‡ltal. A minisztŽrium nyilv‡ntart‡st vezet az 
engedŽlyezett polg‡ri repŸl!terekr!l. 
 
Minden olyan polg‡ri repŸl!gŽp, amely nemzetkšzi repŸlŽseket vŽgez Ð rom‡niai indul‡ssal vagy 
ŽrkezŽssel Ð, kštelez! m—don nemzetkšzi vagy a nemzetkšzi forgalom sz‡m‡ra megnyitott repŸl!tŽren 
kell fel- Žs lesz‡lljon. Nemzetkšzi vagy nemzetkšzi forgalom sz‡m‡ra megnyitott repŸl!tŽr 
engedŽlyeztetŽsŽnek feltŽteleit korm‡nyhat‡rozatban hat‡rozz‡k meg a kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs 
turisztikai minisztŽrium javaslat‡ra. 
 
 
C) 405/1993. Ð KORMçNYHATçROZAT A ROMçN POLGçRI LƒGIK…ZLEKEDƒSI 

HATîSçG (AUTORITATEA AERONAUTICA CIVILA ROMANA Ð AACR) 
LƒTREHOZçSçRîL 

 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g az a szakosodott technikai szerv, amelynek tevŽkenysŽgi kšre 
a polg‡ri repŸlŽsi tšrvŽnykšnyv el!’r‡sai szerinti, nemzeti szinten a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs biztons‡g‡nak 
felŸgyelete, a kšzlekedŽsi minisztŽrium rŽszŽr!l a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs biztons‡g‡ra vonatkoz— 
‡truh‡zott hat‡skšršk Žs az ŽrvŽnyben lev! szab‡lyoz‡sok szerint. 
 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g Ð a 29/1997. korm‡nyrendelet (lŽgi tšrvŽnykšnyv) Žs a 
17/2011. korm‡nyrendelet ŽrtelmŽben Ð a sz‡ll’t‡si minisztŽrium rŽszŽr!l kijelšlt Žs ‡truh‡zott 
kompetenci‡k sor‡n a kšvetkez! feladatokat l‡tja el: 
 

a) nemzeti szinten a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs repŸlŽsbiztons‡g‡nak felŸgyelete, 
b) a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs biztons‡g‡ra vonatkoz— ‡truh‡zott hat‡skšršk.  

 
Az els! a) feladatcsoport kšzŽ tartozik tšbbek kšzštt: 

1. a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽsben rŽszt vev! szemŽlyzet 
tanœs’tv‡nyszerzŽsŽvel/engedŽlyeztetŽsŽvel kapcsolatos tevŽkenysŽg, 

2. polg‡ri lŽghaj—k, polg‡ri repŸl!terek, lŽgi kšzlekedŽsben haszn‡lt felszerelŽsek, rendszerek, 
ezek besz‡ll’t—inak tanœs’tv‡nyszerzŽse/engedŽlyeztetŽse, 

3. repŸl!terek tervezŽsŽhez vagy fejlesztŽsŽhez/moderniz‡ci—j‡hoz szŸksŽges technikai 
dokument‡ci— vŽlemŽnyezŽse, illetve az ŽrvŽnyben lŽv! tšrvŽnykezŽs Žs szab‡lyoz‡s szerinti 
szakvŽlemŽnyezŽs ki‡ll’t‡sa, 

4. a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs kšrnyezetvŽdelmi standardjai betart‡s‡nak ellen!rzŽse, 
5. a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs korl‡tolt lehet!sŽgei kezelŽsŽnek nemzeti szinten val— koordin‡l‡sa, 

beleŽrtve a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs sz‡m‡ra rendelt telekommunik‡ci—s frekvenci‡kat is, 
6. a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽsben szŸksŽges nyilv‡ntart‡si feladat elvŽgzŽse. 
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A rom‡n polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs szab‡lyoz‡s‡ban fontos intŽzmŽnyek a kšzlekedŽsi minisztŽrium, az 
RCAA (Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g), a ROMATSA (Rom‡n LŽgiforgalmi Szolg‡lat), a 
TAROM (Rom‡n LŽgi Sz‡ll’t‡si T‡rsas‡g), az ARA (Rom‡n LŽgikšzlekedŽsi AkadŽmia), a RATCA (Rom‡n 
LŽgiforgalmi Ir‡ny’t—k EgyesŸlete).  

 
RepŸl!tŽr-lŽtrehoz‡s Žs -m"kšdtetŽs szempontj‡b—l a jogi el!’r‡sok kšzštt fontos helyet foglal el a lŽgi 
tšrvŽnykšnyv (Codul Aerian Ð 29/1997-es korm‡nyrendelet), a kšzlekedŽsi miniszter rendeletei, illetve a 
Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g szab‡lyoz‡sai. 

 
A legtšbb dokumentumban az tal‡lhat—, hogy a rom‡n lŽgikšzlekedŽsi szab‡lyzatok kidolgoz‡sa, 
elfogad‡sa az 1944-es chicag—i egyezmŽny el!’r‡saival egybehangoltan tšrtŽnt, illetve az el!’r‡sok a 
chicag—i egyezmŽny mellŽkleteinek pontos ford’t‡sa. Ebb!l kifoly—lag a technikai el!’r‡sokat tartalmaz— 
jogszab‡lyok rŽszletes ford’t‡s‡t—l Žs t‡rgyal‡s‡t—l eltekintŸnk, illetve a szintŽn nemzetkšzi szab‡lyokb—l 
‡tvett t‡bl‡zatok sz— szerinti ford’t‡s‡t—l is. Tšbb fejezet, illetve alfejezet sz‡moz‡sa a megfelel! 
jogszab‡ly sz‡moz‡s‡t vitte tov‡bb, val—sz’n"leg abb—l a megfontol‡sb—l, hogy Ð ha tov‡bbi kiegŽsz’tŽs 
szŸksŽges Ð kšnnyebben lehessen eligazodni az eredeti rom‡n jogszab‡lyban. 
 
MegjegyzŽs: a tanulm‡nyunk ’r‡sakor ŽrvŽnyes, egyben relev‡ns ICAO-dokument‡ci— egyfajta ellen!rz! 
jegyzŽkŽt az M-5. sz. mellŽkletbe foglaltuk be. 
 
 
Hasonl— meggondol‡sb—l az 1148/2008. kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai miniszteri 
rendelet Ð RACR-AD-PETA Ð 1/2008-as kiad‡s‡r—l, amely a rom‡n polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs 
szab‡lyoz‡s‡nak elfogad‡s‡ra, a repŸl!terek tervezŽsŽre Žs m"szaki ŸzemeltetŽsŽre vonatkozik, Žs amely 
h" ford’t‡sa a nemzetkšzi polg‡ri repŸlŽsr!l sz—l— egyezmŽny 14-es fŸggelŽke Ð RepŸl!terek Ð I. kštet, 
repŸl!tŽr-tervezŽs Žs -ŸzemeltetŽs Ð 4. kiad‡s‡nak (ICAO Annex 14), csak v‡zlatos fejezet- Žs alfejezet-
felsorol‡st vŽgeztŸnk. 
 
MegjegyzŽs: az ICAO Annex 14-hez kapcsol—d— fontos megjegyzŽsŸnk az e dokumentumot kšzvetve bemutat— 
H) alfejezet H/11.) alpontja vŽgŽn olvashat—. 
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A T…RVƒNYKEZƒS Žs ALKALMAZçSI TER†LETEK tekintetŽben a Rom‡n Polg‡ri 
LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g biztos’tja a lŽgikšzlekedŽsi szab‡lyoz‡sok betart‡s‡t, Žs 
ellen!rzi a polg‡ri lŽgikšzlekedŽsi tevŽkenysŽget vŽgz! rom‡n Žs kŸlfšldi fizikai Žs jogi 
szemŽlyek ‡ltali betart‡s‡t, illetve Ð a Rom‡nia terŸletŽn tšrtŽn! polg‡ri lŽgi 
kšzlekedŽs sz‡m‡ra Ð szolg‡ltat‡sokat, termŽkgy‡rt‡st vagy tervezŽseket vŽgez. 

 
Az œtmutat— elkŽsz’tŽse sor‡n figyelembe vettŽk a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi 
Hat—s‡g ‡ltal elfogadott szab‡lyoz‡sokat, illetve a Nemzetkšzi Polg‡ri RepŸlŽsi 
Szervezet (ICAO) szab‡lyoz‡sait, tšbbek kšzštt a:  

! 2-es Ð RepŸlŽsi szab‡lyok, 9-es Ð Egyszer"s’tŽsek, 10-es Ð LŽgiforgalmi 
t‡vkšzlŽs, 14-es Ð RepŸl!terek I. kštet, 16-os Ð KšrnyezetvŽdelem, 17-es Ð 
LŽgikšzlekedŽs-vŽdelem: A nemzetkšzi polg‡ri repŸlŽs vŽdelme ICAO-
fŸggelŽkeket (Annexeket);  

! Doc 9157 Ð RepŸl!tŽr-tervezŽsi (Design) kŽzikšnyv 1., 2., 3., 4., 5. rŽszeit; 
! Doc 9184 Ð RepŸl!tŽr-tervezŽsi (Planning) kŽzikšnyv 1., 2., 3. rŽszeit;  
! Doc 9137 Ð RepŸl!tŽri szolg‡latok kŽzikšnyve 1., 2., 3., 4., 5., 6., 7., 8., 9. 

rŽszeit; 
! Doc 9674 Ð World Geodetic System Ð 1984 (WGS-84) kŽzikšnyvet;  
! Doc 7488 Ð Szabv‡ny atmoszfŽra (80 km-ig kiterjesztett) kŽzikšnyvet; 
! stb. 

 
 

 
F/2.) Ð II. fejezet Ð Meghat‡roz‡sok Žs ršvid’tŽsek  

 
MegjegyzŽs: ezeket Ð mivel sok-sok oldalas anyag Ð kŸlšn nem jelezzŸk, nem idŽzzŸk itt. 

 
 

F/3.) Ð III. fejezet Ð A beruh‡z‡si lŽtes’tmŽny engedŽlyeztetŽse Žs a tervezŽshez szŸksŽges tanulm‡nyok 
kidolgoz‡sa, illetve a tervezŽsi tevŽkenysŽgek feloszt‡sa, amely kitŽr a 
kšvetkez!kre: 

 
15. cikkely Ð òj beruh‡z‡sok tervezŽsŽnek szakaszai: 
1. Megval—s’t‡si el!tanulm‡ny (Studiu de prefezabilitate Ð SPF) vagy elhelyezkedŽsi tanulm‡ny (Studiu 

de amplasament Ð SA), amely meghat‡rozza az elhelyezkedŽst Žs a m"kšdŽst, a m"kšdŽsi 
kŽpessŽgeket Žs elj‡r‡sokat, a megkšzel’tŽsi vonalakat, a szŸksŽges eszkšzšk biztos’t‡s‡nak 
m—dozatait, illetve mindezeknek a terŸletrendezŽsi tervre, a kšrnyezetre, illetve a szoci‡lis Žs 
gazdas‡gi kšrnyezetre gyakorolt hat‡s‡t. 

 
Ez a tanulm‡ny a kšvetkez! dokumentumok alapj‡n kŽszŸl el: 
- TerŸletrendezŽsi terv (PUG) 
- RepŸlŽsspecifikus meteorol—giai tanulm‡ny  
- Topogr‡fiai tanulm‡ny STEREO 70 rendszerben a repŸlŽsi folyos— Žs a lŽgi kšzlekedŽst 

kiszolg‡l— felŸlet tanulm‡nyoz‡s‡ra 
- WGS-84 rendszerben tšrtŽn! mŽrŽsek 
- Geotechnikai vŽlemŽnyezŽs a berendezŽsek, ŽpŸletek alapoz‡s‡nak megold‡s‡ra 
 
A megval—s’t‡si el!tanulm‡ny elfogad‡sa ut‡n a megv‡ltozott terŸletrendezŽsi funkci—k miatt 
felœj’t—dik a terŸletre elfogadott urbanisztikai szab‡lyzat. 
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D) 74/1991. Ð KORMçNYRENDELET A ROMATSA  (REGIA AUTONOMA ãADMINISTRATIA 
ROMANA A SERVICIILOR DE TRAFIC AERIANÓ) Ð ROMçN LƒGIFORGALMI SZOLGçLAT  
LƒTREHOZçSçRîL  (2009-BEN òJRAK…Z…LVE) 

 
A Rom‡n LŽgiforgalmi Szolg‡lat f! tevŽkenysŽge a lŽgi navig‡ci—s szolg‡ltat‡sok, beleŽrtve a lŽgiforgalmi 
szolg‡ltat‡sokat, lŽgikšzlekedŽsi kommunik‡ci—s szolg‡ltat‡sokat, lŽgikšzlekedŽsi felŸgyeleti (lŽgtŽr-
ellen!rzŽsi) Žs navig‡ci—s tevŽkenysŽget, lŽgikšzlekedŽsi meteorol—giai szolg‡ltat‡sokat, lŽgikšzlekedŽsi 
inform‡ci—s szolg‡ltat‡sokat, mentŽsi Žs keresŽsi szolg‡ltat‡sokat, a szervezŽsi Žs m"kšdŽsi szab‡lyzatban 
foglaltak szerint. 
 
 
A korm‡nyrendeletben elfogadott szervezŽsi Žs m"kšdŽsi szab‡lyzat szerint a Rom‡n LŽgiforgalmi 
Szolg‡lat igazgatja Žs Ÿzemelteti a rom‡n lŽgi œtvonalakat, biztos’tja a kŸlfšldi Žs rom‡n lŽgit‡rsas‡gok 
tulajdon‡ban lŽv! repŸl!gŽpek ir‡ny’t‡si tevŽkenysŽgŽnek vezetŽsŽt Žs egysŽges fejlesztŽsŽt, kšveti a 
speci‡lis eur—pai rendszerbe illesztŽsŽt (Eurocontrol), biztos’tja Ð kšzšsen a rom‡n vŽdelmi 
minisztŽriummal Ð Rom‡nia lŽgterŽnek polg‡ri Žs katonai lŽgi kšzlekedŽs ‡ltali egybehangolt 
felhaszn‡l‡s‡t. 
 
 
E) 1185/2006. Ð kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai miniszteri rendelet: A Rom‡n Polg‡ri 

LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g kijelšlŽsŽr!l Ð nemzeti felŸgyeleti hat—s‡g Ð, 
mint a nemzeti szint#, polg‡ri repŸlŽsi biztons‡g‡t felŸgyel!, annak 
tevŽkenysŽgŽt ell‡t— szakos’tott technikai szerv 

 
 
A rendelet szerint a hat—s‡g hat‡skšrŽbe tartozik a lŽgikšzlekedŽsi szab‡lyoz‡stervezetek kidolgoz‡sa, 
ezek gyakorlatba ŸltetŽsŽnek felŸgyelete, a polg‡ri lŽgikšzlekedŽsi tŽnyez!k, polg‡ri lŽgikšzlekedŽsi 
szakszemŽlyzet engedŽlyeztetŽse, a polg‡ri repŸl!terek engedŽlyeztetŽse, a repŸlŽsbiztons‡gi 
ellen!rzŽsek, a polg‡ri repŸlŽs nyilv‡ntart‡si tevŽkenysŽge.  
 
 
F) 166/2005. Ð kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai miniszteri rendelet: ãòtmutat— a 

repŸl!terek ‡ltal‡nos tervezŽsŽreÓ vonatkoz— m#szaki szab‡lyzat 
elfogad‡s‡r—l sz—l— rendelet (GP 108-04-es mutat— alatt) 

 
A kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai miniszter a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g j—v‡hagy‡s‡val 
2005. febru‡r 15-Žn kšzzŽtette a 166-os sz‡mœ, ãòtmutat— a repŸl!terek ‡ltal‡nos 
tervezŽsŽreÓ vonatkoz— m#szaki szab‡lyzat elfogad‡s‡r—l sz—l— rendeletet, GP 108-04-es 
mutat— alatt.  
 
 
E rendelet felŽp’tŽse a kšvetkez!: 

 
F/1.) Ð I. fejezet Ð çltal‡nos rendelkezŽsek 

A LŽgi, Haj—z‡si Žs Kšzœti Sz‡ll’t‡si TervezŽsi IntŽzet (IPTANA Ð SA) ‡ltal elkŽsz’tett 
œtmutat— 16 fejezetet Žs 4 mellŽkletet tartalmaz. Az œtmutat— a Rom‡nia terŸletŽn 
tšrtŽn! olyan fšldi infrastruktur‡lis tervezŽseknŽl haszn‡lhat— fel, amelyek a polg‡ri 
lŽgi sz‡ll’t‡st szolg‡lj‡k, Žs amelyek rŽszben vagy egŽszŽben a repŸl!gŽpek fšldi 
ŽrkezŽsŽre, indul‡s‡ra Žs man!verezŽsŽre szolg‡lnak.  
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F/4.) Ð IV. fejezet Ð A polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs kiszolg‡l‡s‡t alkot— fšldi infrastruktœra oszt‡lyoz‡sa, amely 
kitŽr a kšvetkez!kre: 

 
19. cikkely Ð A lŽgi kšzlekedŽs fajt‡ja szerint: 

• fut—p‡ly‡k Ð alkalomszer" vagy szezon‡lis forgalom kiszolg‡l‡sa, 
• repŸl!terek (aerodrom) Ð egŽszsŽgŸgyi sŸrg!ssŽgi ell‡t‡s, sport, oktat‡si szolg‡ltat‡sok 

kiszolg‡l‡s‡ra, 
• repŸl!terek (aeroport) Ð kereskedelemszer" utas- Žs ‡ruforgalom kiszolg‡l‡s‡ra.  

 
 
20. cikkely Ð A lŽgi kšzlekedŽs kiszolg‡l‡s‡nak szintje alapj‡n: 
 

1. A kŽt rŽszb!l ‡ll— (sz‡m Žs bet#) vonatkoztat‡si (referencia)k—d alapj‡n 
MegjegyzŽs: a repŸl!tŽr vonatkoz‡si k—dj‡nak kŽpzŽsŽr!l l‡sd a tanulm‡ny II. rŽsze 1.2 
alpontj‡nak szšveges rŽszeit, illetve az ott megtal‡lhat— vonatkoz— t‡bl‡zatot. 

 
2. A megkšzel’tŽsi elj‡r‡s m—dja alapj‡n: 

• nem m"szeres megkšzel’tŽsi fut—p‡lya,  
• nem prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡lya, 
• I. kateg—ri‡s prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡lya, 
• II. kateg—ri‡s prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡lya, 
• III/A kateg—ri‡s prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡lya, 
• III/B kateg—ri‡s prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡lya, 
• III/C kateg—ri‡s prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡lya. 

MegjegyzŽs: a megkšzel’tŽsi elj‡r‡si m—dok magyar‡zat‡t Žs ŸzemelŽsi hat‡rŽrtŽkeit a 
tanulm‡ny 1. sz. mellŽkletŽt kŽpez! Meghat‡roz‡sok anyagrŽszben, a M$SZERES 
FUTîPçLYA Ð Instrument runway c’msz— alatt adtuk meg. 

 
21. cikkely Ð A biztos’tott t#zvŽdelmi Žs mentŽsi beavatkoz‡sok szintje szerint 

MegjegyzŽs: az idevonatkoz— t"zolt‡si kateg—ria t‡bl‡zatot a szakmai le’r‡s I. rŽsz, 2. fejezet, 
2.4.2 A) alpont rŽszŽben adjuk meg. 

 
22. cikkely Ð A lŽgi forgalom s#r#sŽge a kritikus —r‡ban  
 

A lŽgi forgalom 
s"r"sŽge 

A kritikus —rai mozg‡ssz‡mok 

a fut—p‡ly‡n a mozg‡si terŸleten 

Kšnny# 15 <20 

Kšzepes 16Ð25 20Ð35  

NehŽz 26 vagy tšbb 35 vagy tšbb 
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2. Megval—s’t‡si tanulm‡ny (Studiu de fezabilitate Ð SF), amely megalapozza a jšv!beni beruh‡z‡s 
technikai, m"kšdŽsi, gazdas‡gi karaktereit, viszony’tva a lŽgi kšzlekedŽst kiszolg‡l— feltŽtelek Žs 
terŸletrendezŽsi szŸksŽgessŽgek szerint elfogadott urbanisztikai szab‡lyzathoz.  
 
- A tanulm‡ny az al‡bbiakat figyelembe vŽve kŽszŸl el: 
- A lŽtes’tmŽny urbanisztikai bizonylata 
- Topogr‡fiai tanulm‡ny STEREO 70 rendszerben a lŽtes’tmŽny elhelyezkedŽsi z—n‡j‡r—l 
- WGS-84 rendszerben tšrtŽn! mŽrŽsek a lŽtes’tmŽnyt alkot— lŽgi kšzlekedŽs szempontj‡b—l 

Žrdekes t‡rgyakr—l 
- Geotechnikai tanulm‡ny a lŽtes’tmŽnyre Žs a lŽtes’tmŽny kšrŸl Žrdekelt z—n‡kban 

(megkšzel’tŽsi œtvonalak, szolg‡ltat‡si r‡csatlakoz‡sok stb.) 
- Hidrol—giai tanulm‡ny az œj beruh‡z‡s Žrdekelt švezetŽben 

 
 

A megval—s’t‡si tanulm‡ny vŽlemŽnyezŽse az urbanisztikai bizonylat Žs a lŽtes’tmŽny fontoss‡ga 
miatt kšvetelt egyŽb technikai vŽlemŽnyezŽsek beszerzŽse ut‡n tšrtŽnik meg. 

 
3. M"szaki terv Žs le’r‡s (Proiectul tehnic si caietele de sarcini PT+CS), amely a lŽtes’tmŽny kivitelezŽsi 

technikai dokument‡ci—j‡ra alapozva a kivitelezŽsi licithez szŸksŽges dokument‡ci— alapj‡t kŽpezi. 
 
A technikai terv Žs a m"szaki le’r‡s kidolgoz‡sa a vŽlemŽnyezett megval—s’t‡si tanulm‡ny alapj‡n 
kŽszŸl el, Žs az urbanisztikai bizonylatban el!’rt vŽgleges technikai vŽlemŽnyezŽsek alapj‡n 
vŽlemŽnyez!dik. 

 
4. KivitelezŽsi rŽszletek (Detalii de executie Ð DE) Ð a beruh‡z— kŽrŽsŽre a technikai terv elkŽsz’t!je 

‡ll’tja ki.   
 
MegjegyzŽs: a tervezŽs minden szakasz‡nak kidolgoz‡s‡ra a lŽgikšzlekedŽsi lŽtes’tmŽny tervezŽs 
szerint elvŽgzett speci‡lis tanulm‡nyok alapj‡n kerŸl sor. 

 
16. cikkely Ð A meglŽv! lŽtes’tmŽnyek korszer#s’tŽsŽnek Žs fejlesztŽsŽnek tervezŽsi 

szakaszai 
 
A meglŽv! lŽtes’tmŽnyek korszer"s’tŽsŽnek Žs fejlesztŽsŽnek tervezŽsi szakaszai megegyeznek az 
œj lŽtes’tmŽnyek lŽtrehoz‡s‡nak tervezŽsŽvel, figyelembe vŽve, hogy a terŸletrendezŽsi terv Žs az 
urbanisztikai bizonylat m—dos’t‡sa szŸksŽges, ha az œj lŽtes’tmŽny sor‡n œj repŸlŽsi folyos—, illetve 
olyan œj szolg‡ltat‡sok jšnnek lŽtre, amelyek œj terŸleteket foglalnak el, vagy œj megkšzel’tŽsi 
vonalak lŽtrehoz‡s‡t feltŽtelezik. 

 
17. cikkely Ð A polg‡ri lŽgikšzlekedŽsi lŽtes’tmŽnyek šsszes tervezŽsi szakasz‡t 

vŽlemŽnyeznie kell a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡gnak, illetve engedŽlyeznie a 
kšzlekedŽsi, Žp’tkezŽsi Žs turisztikai minisztŽriumnak.  

 
18. cikkely Ð Nemzeti szint", polg‡ri lŽgikšzlekedŽsi lŽtes’tmŽnyek esetŽben a kšzlekedŽsi, 

Žp’tkezŽsi Žs turisztikai minisztŽrium engedŽlyeztetŽse el!tt szŸksŽges a vŽdelmi minisztŽrium, a 
belŸgyminisztŽrium Žs a Rom‡n H’rszerz! Szolg‡lat (SRI) vŽlemŽnyezŽse. 
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24. cikkely Ð TerŸletrendezŽsi tŽnyez!k: 
 

1. a repŸlŽsi folyos— legfeljebb 1 km oldalt‡vols‡gra legyen a legkšzelebbi helysŽgt!l, Žs a 
fut—p‡lya vŽgŽt!l sz‡m’tva ne kelljen ‡trepŸlni 3 km-nŽl kšzelebb lŽv! helysŽget, 

2. a gurul—utak Žs ezek megfelel! biztons‡gi z—n‡i csoportos Žs akad‡lymentes kialak’t‡sa, 
3. a szemŽly- Žs ‡ruforgalom ell‡t‡s‡hoz, szolg‡ltat‡sokhoz, repŸl!tŽr-karbantart‡shoz 

szŸksŽges ŽpŸleteknek Žs felszerelŽseknek a lŽtes’tmŽny szabadon maradt terŸletein val— 
elhelyezŽse, figyelembe vŽve a repŸlŽsi magass‡got. 

 
 

25. cikkely Ð A lŽgi kšzlekedŽs kiszolg‡l‡s‡t vŽgz! fšldi lŽtes’tmŽnyek fontosabb rŽszei: 
 

• megfelel! repŸl!tŽri mozg‡si terŸlet (fut—p‡lya, gurul—utak, parkol—felŸletek stb.), fšldi 
forgalmat ir‡ny’t— jelzŽsek, az es!v’z šsszegy"jtŽsŽhez Žs elt‡vol’t‡s‡hoz szŸksŽges 
eszkšzšk, elektromos vezetŽkek, 

• biztons‡gi felŸletek, 
• lŽgi forgalmat ir‡ny’t— Žs felŸgyel! ir‡ny’t—torony, 
• a lŽgi kšzlekedŽs biztons‡g‡hoz szŸksŽges ŽpŸletek, felszerelŽsek, 
• ment!- Žs t"zolt‡si m"veletekhez szŸksŽges ŽpŸletek Žs felszerelŽsek, 
• a mozg‡si terŸlet karbantart‡s‡hoz szŸksŽges ŽpŸletek Žs felszerelŽsek, 
• jŽgmentes’tŽsi Žs jŽgtelen’tŽsi m"veletekhez szŸksŽges ŽpŸletek Žs eszkšzšk, 
• vŽdelmi ker’tŽs, 
• utastermin‡l, 
• ‡rutermin‡l, 
• hang‡rok, 
• szolg‡ltat‡sok elŽrhet!sŽgŽt biztos’t— ŽpŸletek Žs felszerelŽsek, 
• repŸl!tŽri szemŽt feldolgoz‡s‡hoz szŸksŽges ŽpŸletek Žs felszerelŽsek,  
• utas- Žs ‡ruforgalmat kiszolg‡l— kiegŽsz’t! szolg‡ltat‡sokhoz szŸksŽges ŽpŸletek Žs 

felszerelŽsek. 
 

F/6.) Ð VI. fejezet Ð RepŸl!terek adatai 

 
1. LŽgiforgalmi adatok 
 
A repŸl!terek lŽgikšzlekedŽsi adatainak szab‡lyoz‡sa a 2010. jœnius 23-i, 479-es sz‡mœ, a Rom‡ni‡ban 
tanœs’tv‡nnyal rendelkez! polg‡ri repŸl!terek oszt‡lyoz‡s‡ra vonatkoz— Žs a rom‡n polg‡ri lŽgi 
kšzlekedŽs szab‡lyoz‡s‡nak elfogad‡s‡r—l sz—l— rendelet, mely a polg‡ri repŸl!terek 
engedŽlyezŽsŽre, RACR-AD-AADC III. fejezete, 3.4.1.3 pontja szerint tšrtŽnik. 

 
Az itt felsorolt t‡jŽkoztat— adatok kŽt nagy csoportra bonthat—k, ezek: 

 
i. ‡ltal‡nos inform‡ci—k, 
ii. a repŸl!tŽr fizikai jellemz!i. 

 
A sok-sok tŽtelb!l ‡ll— adatcsokrok tekintetŽben a hivatkozott jogszab‡ly tartalma megegyezik a 
nemzetkšzi gyakorlattal, ezŽrt itt eltekintŸnk az egyes tŽtelek felsorol‡s‡t—l, miut‡n azokat a 
szakmai rŽszeknŽl kŸlšn amœgy is kšzšljŸk.  
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F/5.) Ð V. fejezet Ð çltal‡nos tervezŽsi rŽszek 

 

23. cikkely Ð TervezŽsi alapelvek 
 

a) A lŽgi kšzlekedŽs biztons‡ga: 
•  a folyos—, illetve a fel- Žs lesz‡ll‡si fut—p‡lya kiv‡laszt‡sa a lŽgikšzlekedŽsi forgalomnak, a 

repŸl!gŽpeknek Žs a kiszolg‡l‡snak megfelel!en, 
•  a forgalmi utak kifejlesztŽse a kritikus —r‡ban tšrtŽn! s"r"sŽg, a repŸl!gŽp mŽrete szerint, 
•  megfelel! sz‡mœ repŸl! parkol‡si lehet!sŽgŽnek kifejlesztŽse, 
•  megfelel! biztons‡gi felŸletek lŽtrehoz‡sa, 
•  a mozg‡si terŸlet megfelel!en l‡that—, forgalomir‡ny’t‡si eszkšzškkel tšrtŽn! ell‡t‡sa, 
•  a lŽgi navig‡ci— biztons‡g‡hoz szŸksŽges megfelel! felszerelŽsek, 
•  a repŸl!tŽr biztons‡gi kšrbeker’tŽse, 
•  a kritikus repŸl! mŽretŽnek megfelel! ment!- Žs t"zolt‡si elj‡r‡shoz szŸksŽges eszkšzškkel 

val— felszerelŽse, 
•  jŽgmentes’tŽsi Žs jŽgtelen’tŽsi m"veletekhez szŸksŽges ŽpŸletek Žs eszkšzškkel val— 

felszerelŽsŸk, a Rom‡ni‡ra jellemz! id!j‡r‡snak megfelel!en, 
•  a repŸl!tŽr mozg‡si terŸletŽnek karbantart‡s‡hoz szŸksŽges eszkšzšk. 

 
b) A szemŽly- Žs ‡ruforgalom ell‡t‡s‡hoz szŸksŽges feltŽtelek biztos’t‡sa: 

• szemŽly- Žs ‡ruforgalomnak megfelel! termin‡lok lŽtrehoz‡sa, 
• a kiszolg‡lt repŸl!gŽpek Žs a forgalom mŽretŽnek megfelel! fšldi kiszolg‡l‡si (handling) 

eszkšzšk Žs helyisŽgek biztos’t‡sa. 
 

c) A szolg‡ltat‡si lehet!sŽgek biztos’t‡sa: 
• energetikai m"hely biztos’t‡sa (‡ramell‡t—, h!kšzpont, szennyv’zkezel!, v’zgazd‡lkod‡s, 

lŽgkondicion‡l‡s stb.) 
• a szolg‡ltat‡sok h‡l—zat‡nak kiŽp’tŽse,  
• jav’t‡shoz, karbantart‡shoz, beavatkoz‡sokhoz szŸksŽges eszkšzšk, felszerelŽsek, helyisŽgek 

biztos’t‡sa. 
 

d) A megkšzel’tŽsi œtvonalak biztos’t‡sa. 
 

e) KiegŽsz’t! szolg‡ltat‡sok biztos’t‡sa: 
• a repŸl!gŽpek beavatkoz‡saihoz szŸksŽges ŽpŸletek Žs felszerelŽsek, 
• utasforgalom kiszolg‡l‡s‡hoz szŸksŽges eszkšzšk (parkol—, hotel, Ÿzletek stb.), 
• ‡ruforgalom kiszolg‡l‡s‡hoz szŸksŽges eszkšzšk, 
• hat‡r‡tkelŽshez szŸksŽges felszerelŽsek biztos’t‡sa, 
• nšvŽnyvŽdelmi ellen!rzŽshez szŸksŽges felszerelŽsek biztos’t‡sa, 
• a problŽm‡s utasok ell‡t‡s‡ra szolg‡l— helyisŽg kialak’t‡sa, felszerelŽse.  

 
f) A kšrnyezetvŽdelem biztos’t‡sa: 

• a repŸl!tŽri szemŽt feldolgoz‡s‡hoz, szelekt‡l‡s‡hoz szŸksŽges felszerelŽsek 
biztos’t‡sa, 

• zšldšvezetek kialak’t‡sa. 
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5. A fut—p‡ly‡k lejtŽsei szerint 
6. A fut—p‡lya teherb’r— kŽpessŽge alapj‡n 
7. A fut—p‡lya felŸletŽnek sœrl—d‡si egyŸtthat—ja 
8. VŽgbiztons‡gi terŸlet rendelkezŽsre ‡ll‡sa 
9. Sug‡rhajt‡sœ lŽgij‡rm"-ŸzemelŽs esetŽn a burkolt felŸlet" fut—p‡ly‡k talajer—zi—j‡nak 

megg‡tl‡s‡ra Žs/vagy a hajt—m"vek ‡ltali fšld vagy tšrmelŽk besz’v‡s‡nak elkerŸlŽsŽre 
kialak’tott tov‡bbi burkolatok meglŽte szerint 

 
MegjegyzŽs: a fenti jogszab‡lyi elemek mindegyikŽt t‡rgyaljuk tanulm‡nyunk szakmai rŽszŽben, a II. 
rŽsz, 1. fejezet 1.2 alpontja alatt. 

 
42. cikkely Ð Gurul—utak 
 

A gurul—utak tervezŽse Žs lŽtes’tŽse az ICAO 14-es fŸggelŽk I. kštetŽnek 3. fejezete szerint 
tšrtŽnik. A gurul—utak technikai jellemz!inek meghat‡roz‡sa a RepŸl!tŽr-tervezŽsi kŽzikšnyv 
(Doc 9157) 2. rŽszŽben foglaltak szerint tšrtŽnik. 

 

    F/8.) Ð VIII. fejezet Ð Akad‡lykorl‡toz‡s Žs akad‡lyok elt‡vol’t‡sa 

 
Az akad‡lyok behat‡rol‡sa Žs elt‡vol’t‡sa a 119/2003-as miniszteri rendelet szerint tšrtŽnik, 
amely tartalmazza a RACR-SACZ el!’r‡st Ð a polg‡ri lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡sok Žs lŽgiforgalmi 
szolg‡ltat‡si z—n‡k meghat‡roz‡s‡nak szab‡lyzat‡t. 
 
 

F/9.) Ð IX. fejezet Ð LŽgiforgalmi ir‡ny’t—- Žs œtmutat— eszkšzšk 
 
56. cikkely Ð A lŽgi forgalom ir‡ny’t—- Žs œtmutat— eszkšzeinek szab‡lyoz‡sa az ICAO 14-es 

fŸggelŽke I. kštetŽnek 5., 6. Žs 7.  fejezetei, illetve a RepŸl!tŽr-tervezŽsi kŽzikšnyv 
(Doc 9157) 4. rŽsze el!’r‡sai alapj‡n tšrtŽnik. Ilyen elemek: 
• jelz!eszkšzšk, 
• jelšlŽsek, 
• fŽnyeszkšzšk,  
• jelz!t‡bl‡k, 
• jelek, b—j‡k. 

 
F/10.) Ð X. fejezet Ð Az akad‡lyok jelzŽse 
F/11.) Ð XI. fejezet Ð A repŸl!tŽr speci‡lis ŽpŸletei  

 
Ezek kšzŽ tartoznak: 

• ir‡ny’t—torony, 
• utastermin‡l, 
• karg—termin‡l, 
• energetikai egysŽgek, 
• hang‡r. 

 
 
 

 
F/12.) Ð XII. fejezet Ð BerendezŽsek Žs felszerelŽsek 
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MegjegyzŽs: az idetartoz— rŽszletes felsorol‡st tanulm‡nyunk I. rŽsz 2.3.3 alpontj‡ban Ð a 
LŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— kiadv‡ny rŽszekŽnt Ð m‡r bemutattuk. Az ott felsorolt elmŽleti elemek 
gyakorlati megval—s’t‡s‡t pedig Ð ugyancsak szemlŽltetŽskŽppen Ð a tanulm‡nyunk 4. sz. 
mellŽkletŽt kŽpez! ãKivonat a rom‡n AIP-b!l; Marosv‡s‡rhely repŸl!tŽr megjelenŽse az 
AIP AD 2 rŽszbenÓ c’mmel adjuk kšzre. 

2. LŽgiforgalmi rŽszletes adatok 
 

A hivatkozott jogszab‡ly a tov‡bbiakban pontos’tja a rŽszletes adatok kšrŽt, amelyeket az al‡bbi 
cikkelyekben t‡rgyal: 

 

27. cikkely Ð A repŸl!tŽr vonatkoz‡si pontja 

28. cikkely Ð A repŸl!tŽr tengerszint feletti magass‡ga  

29. cikkely Ð A repŸl!tŽr vonatkoztat‡si h!mŽrsŽklete 

30. cikkely Ð A repŸl!tŽr mŽrete Žs egyŽb adatok 

31. cikkely Ð A burkolat teherb’r— kŽpessŽge 

32. cikkely Ð RepŸlŽs el!tti magass‡gmŽr! ellen!rz! helyek 

33. cikkely Ð KšzzŽtett t‡vols‡gok 

34. cikkely Ð A mozg‡si terŸlet ‡llapota 

35. cikkely Ð A mozg‡skŽptelennŽ v‡lt lŽgi j‡rm"vek elt‡vol’t‡sa 

36. cikkely Ð MentŽs Žs t"zolt‡s 
 
MegjegyzŽs: a fenti jogszab‡lyi elemek mindegyikŽt t‡rgyaljuk tanulm‡nyunk szakmai rŽszŽben, a II. rŽsz 
1.2 alpontja alatt. 
 
F/7.) Ð VII. fejezet Ð Mozg‡si terŸlet Žs a megfelel! biztons‡gi z—n‡i  

 
A mozg‡si terŸlet (suprafata de miscare) egy komplex lŽtes’tmŽnyrendszer, amely mag‡ban foglalja a 
fut—p‡ly‡t, a gurul—utakat, az egyŽb forgalmi terŸleteket, el!tereket. 

 
40. cikkely Ð A fut—p‡ly‡k tervezŽse Žs megval—s’t‡sa az ICAO 14-es fŸggelŽk I. kštetŽnek 3. 

fejezete szerint tšrtŽnik. A fut—p‡ly‡k technikai jellemz!inek meghat‡roz‡sa a RepŸl!tŽr-
tervezŽsi kŽzikšnyv (Doc 9157) szerint tšrtŽnik. A fut—p‡lya struktœr‡j‡nak kisz‡m’t‡sa Žs 
ŽrtŽkelŽse a RepŸl!tŽr-tervezŽsi kŽzikšnyv (Doc 9157) 3. rŽszŽben foglaltak szerint tšrtŽnik. 
A fut—p‡ly‡k sz‡m‡nak, szerepŽnek, fizikai jellemz!inek, terhelhet!sŽgŽnek meghat‡roz‡sa az 
id!j‡r‡si viszonyok, forgalmi jellemz!k, domborzati adotts‡gok, az akad‡lyok szintje stb. 
szerint, a fut—p‡ly‡k oszt‡lyoz‡sa pedig az elj‡r‡sok Žs vonatkoz‡si k—delemek alapj‡n 
tšrtŽnik. 

 
41. cikkely Ð Fut—p‡ly‡k csoportos’t‡s‡nak szempontjai: 

 
1. A fut—p‡ly‡k szerepe alapj‡n:  

• f! (avagy els!dleges), m‡sodlagos, illetve speci‡lis fut—p‡lya 
2. Minim‡lis szŽlessŽgŸk szerint 
3. A fut—p‡lya tŽnyleges hosszœs‡ga 
4. P‡rhuzamos fut—p‡ly‡k tengelye kšzti t‡vols‡g szerint 
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• 2. rŽsz Ð Elektromos berendezŽsek 
 

Az 550 mŽternŽl ršvidebb fut—p‡lya menti l‡t‡st‡vols‡gok (RVR) melletti ŸzemelŽsre haszn‡lt 
repŸl!terek esetŽben a fŽnytechnikai eszkšzšk k‡belezŽsŽt Žs vezŽrl!rendszereiket œgy kell 
megtervezni Žs kiŽp’teni, hogy azok m"szaki meghib‡sod‡sa esetŽn a pil—ta ne maradjon vizu‡lis 
œtmutat‡s nŽlkŸl, illetve hib‡s fŽnyjelzŽseket ne kaphasson. 
 

• 3. rŽsz Ð M#kšdŽs-ellen!rzŽsi rendszerek  
 

Az ellen!rz! rendszerek kialak’t‡s‡ra a RepŸl!tŽr-tervezŽsi kŽzikšnyv (Doc 9157) 5. rŽszŽben 
tal‡lhat—k meg az el!’r‡sok. 

 
 
F/13.) Ð XIII. fejezet Ð KŽnyszerhelyzeti Žs egyŽb szolg‡ltat‡sok 
 
1. rŽsz Ð RepŸl!tŽri kŽnyszerhelyzeti tervezŽs 

 
A repŸl!tŽr kŽnyszerhelyzeti terve az a felkŽszŸlŽsi folyamat, amely alapj‡n a repŸl!tŽr megoldja 
a repŸl!tŽren vagy kšrnyezetŽben kialakult kŽnyszerhelyzeteket. 
 

2. rŽsz Ð Ment!- Žs t#zolt— szolg‡latok 
 
A repŸl!tereket el kell l‡tni t"zvŽdelmi Žs ment!szolg‡ltat‡sokkal, illetve felszerelŽsekkel. Ezeket 
a szolg‡ltat‡sokat megfelel!en felszerelt Žs t‡vols‡gra lŽv! mag‡n- vagy kšzintŽzmŽnyekkel is 
lehet biztos’tani. 
 
A t"zvŽdelmi Žs mentŽsi elj‡r‡sok szerinti repŸl!tŽr-kateg—ri‡k az al‡bbiak: 
 

A repŸl!tŽr 
kateg—ri‡ja A repŸl!gŽp teljes tšrzshossza A repŸl!gŽp teljes 

tšrzsszŽlessŽge 
1 0Ð9 m 2 m 
2 9 m Ð 12 m 2 m 
3 12 m Ð 18 m 3 m 
4 18 m Ð 24 m 4 m 
5 24 m Ð 28 m 4 m 
6 28 m Ð 39 m 5 m 
7 39 m Ð 49 m 5 m 
8 49 m Ð 61 m 7 m 
9 61 m Ð 76 m 7 m 

10 76 m Ð 90 m 8 m 
 
 
A t"zolt— anyagok minim‡lis mennyisŽge is el!’r‡sra kerŸl, az erre vonatkoz— nagymŽret", sok-
sok adatot tartalmaz— t‡bl‡zatot tanulm‡nyunkban most nem kšzšljŸk, mindezt az ICAO Annex 
14, 9.2. sz. t‡bl‡zat‡ban lehet megtal‡lni. 
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• 1. rŽsz Ð A tartalŽk ‡ramell‡t‡s 

A tartalŽk (avagy m‡sodlagos) ‡ramell‡t‡st a kšvetkez! m—don lehet megval—s’tani: 
• egy fŸggetlen kšzm"h‡l—zatr—l, ami eltŽr! az alap-‡ramell‡t‡st—l, 
• ãstand-byÓ t’pusœ, automata elektrogŽn csoport forr‡sok, akkumul‡torok stb. 

A tartalŽk ‡ramell‡t‡s ir‡nyelvei a RepŸl!tŽr-tervezŽsi kŽzikšnyv (Doc 9157) 5. 
rŽszŽben tal‡lhat—k meg. A vonatkoz— ‡tkapcsol‡si feltŽtelek: 

 

Fut—p‡lya t’pusa Elektromos ‡ramell‡t‡st igŽnyl! fŽnytechnikai eszkšzšk Maxim‡lis 
‡tkapcsol‡si id! 

Nem m"szeres (l‡t‡sos) 
fut—p‡lya 

• Vizu‡lis sikl—p‡lyaad— fŽnyek 
• Fut—p‡lya-szegŽlyfŽnyek 
• Fut—p‡lya-kŸszšbfŽnyek 
• Fut—p‡lyavŽgfŽnyek 
• Akad‡lyvil‡g’t‡s 

15 mp 
15 mp 
15 mp 
15 mp 
15 mp 

Nem prec’zi—s (m"szeres) 
fut—p‡lya 

• Bevezet! fŽnytechnikai rendszer 
• Vizu‡lis sikl—p‡lyaad— fŽnyek 
• Fut—p‡lya-szegŽlyfŽnyek 
• Fut—p‡lya-kŸszšbfŽnyek 
• Fut—p‡lyavŽgfŽnyek 
• Akad‡lyvil‡g’t‡s 

15 mp 
15 mp 
15 mp 
15 mp 
15 mp 
15 mp 

I. kateg—ri‡s, prec’zi—s 
megkšzel’tŽsi 

 

• Bevezet! fŽnytechnikai rendszer 
• Fut—p‡lya-szegŽlyfŽnyek 
• Vizu‡lis sikl—p‡lyaad— fŽnyek 
• Fut—p‡lya-kŸszšbfŽnyek 
• Fut—p‡lya-szegŽlyfŽnyek 
• A f! gurul—œt 
• Akad‡lyvil‡g’t‡s 

15 mp 
15 mp 
15 mp 
15 mp 
15 mp 
15 mp 
15 mp 

II/III. kateg—ri‡s, prec’zi—s 
megkšzel’tŽsi 

• Bevezet! fŽnytechnikai rendszer bels! 300 mŽteres 
szakasza 

• Bevezet! fŽnytechnikai rendszer tov‡bbi elemei 
• Fut—p‡lya-szegŽlyfŽnyek 
• Fut—p‡lya-kŸszšbfŽnyek 
• Fut—p‡lyavŽgfŽnyek 
• Fut—p‡lya-kšzŽpvonalfŽnyek 
• Fšldet ŽrŽsi z—na fŽnyek 
• Valamennyi meg‡ll’t— keresztfŽnysor 
• A f! gurul—œt 
• Akad‡lyvil‡g’t‡s 

 
1 mp 

 
15 mp 
15 mp 
1 mp 
1 mp 
1 mp 
1 mp 
1 mp 
1 mp 
15 mp 

A 800 m fut—p‡lya menti 
l‡t‡st‡vols‡g (RVR) 
ŽrtŽke alatti, csak 

felsz‡ll‡si ŸzemelŽsre 
sz‡nt fut—p‡lya 

• Fut—p‡lya-szegŽlyfŽnyek 
• Fut—p‡lyavŽgfŽnyek 
• Fut—p‡lya-kšzŽpvonalfŽnyek 
• Valamennyi meg‡ll’t— keresztfŽnysor 
• A f! gurul—œt 
• Akad‡lyvil‡g’t‡s 

15 mp 
1 mp 
1 mp 
1 mp 
15 mp 
15 mp 

 
MegjegyzŽs: a t‡bl‡zathoz tartoz—, eredeti ICAO Annex 14-beli megjegyzŽseket Žs indexeiket e helyŸtt 
nem kšzšltŸk; azokb—l šsszesen 17 tŽtelhez 19 megjegyzŽs van, amelyeket az ŸzemelŽs sor‡n figyelembe 
kell venni. (A gyakorlati pŽld‡t l‡sd a II. rŽsz, 3. fejezet, 3.3 alpont iv.) pontj‡nak megjegyzŽsŽnŽl is.) 
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G) 479/2010. Ð MINISZTERI RENDELET Ð A ROMçNIçBAN TANòSêTVçNNYAL 
RENDELKEZ" POLGçRI REP†L"TEREK OSZTçLYOZçSçRA 
VONATKOZî ƒS A ROMçN POLGçRI LƒGI K…ZLEKEDƒS 
SZABçLYOZçSçNAK ELFOGADçSçRîL SZîLî RENDELET, 
MELY A POLGçRI REP†L"TEREK ENGEDƒLYEZƒSƒRE, RACR-
AD-AADC, 1/2010-ES KIADçS, VALAMINT AZOK 
FELSZERELƒSƒRE, HASZNçLATçRA ƒS BEJEGYZƒSƒRE 
VONATKOZIK, RACR-AD-IADC, 1/2010-es kiad‡s el!’r‡sai szerint 

 
A rom‡niai tanœs’tv‡nnyal rendelkez! polg‡ri repŸl!terek a kšvetkez!kŽppen oszt‡lyozhat—k: 

a) EngedŽlyezett repŸl!terek 
b) Bejegyzett repŸl!terek 

 
A hivatkozott rendelet 1-es mellŽklete a polg‡ri repŸl!terek engedŽlyezŽsŽt szab‡lyozza, 
RACR-AD-AADC, 1/2010-es kiad‡s 
 
a) EngedŽlyezett repŸl!terek 
 
Az engedŽlyezett repŸl!terek csak abban az esetben m"kšdhetnek, ha a rom‡niai szabv‡nyok 
szerint, a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal kibocs‡tott engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡nnyal 
rendelkeznek. 

 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny Žs a bejegyzŽsi okirat 
kibocs‡t‡s‡t—l sz‡m’tott 15 napon belŸl megkŸldi ezek m‡solat‡t a kšzlekedŽsi minisztŽrium keretŽn 
belŸl m"kšd! Infrastruktœra- Žs LŽgikšzlekedŽs F!igazgat—s‡g‡nak. 

 
Az engedŽlyezett repŸl!tereken a polg‡ri lŽgi m"veletek šsszes csoportj‡ba tartoz— belfšldi Žs 
nemzetkšzi lŽgi forgalom engedŽlyezett, az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny el!’r‡sai alapj‡n. 
 
b) Bejegyzett repŸl!terek 
 
A bejegyzett repŸl!terek csak abban az esetben m"kšdhetnek, ha a rom‡niai szabv‡nyok szerint, a 
Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal kibocs‡tott bejegyzŽsi okirattal rendelkeznek. 
 
A bejegyzett repŸl!tereken csak belfšldi lŽgi forgalom engedŽlyezett a l‡tva repŸlŽsi szab‡lyok szerint 
(VFR), melyek a polg‡ri lŽgi m"veletek kšvetkez! csoportjaiba tartoznak: utassz‡ll’t‡s 5700 kg maxim‡lis 
felsz‡ll‡si sœllyal rendelkez! lŽgi j‡rm"vel, lŽgi tevŽkenysŽgek vagy ‡ltal‡nos cŽlœ repŸlŽsek, az 
engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny el!’r‡sai alapj‡n. Tov‡bb‡ e kšrbe tartozik az olyan repŸl!gŽpekkel val— 
repŸlŽsek kšre is, amelyek maxim‡lis felsz‡ll—tšmege nem haladja meg az 5700 kg-ot, illetve 
helikopterekkel vagy nem motoros lŽgi j‡rm"vekkel hajtj‡k vŽgre azokat az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny 
el!’r‡sai alapj‡n. 
 
 
A tov‡bbiakban ismertetjŸk a rendelet f!bb pontjait. 
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Az olt—anyag-mennyisŽgen tœl a kateg—ri‡hoz tartoz— t"zolt—- Žs ment!aut—k minim‡lis sz‡ma is 
meghat‡rozott. A repŸl!tŽren Ÿzemel! lŽgi j‡rm"vek mŽrete alapj‡n kialak’tott kateg—ri‡nak 
megfelel! darabsz‡mœ t"zolt—/ment! eszkšz (aut—) kell rendelkezŽsre ‡lljon az al‡bbiak szerint: 
 

RepŸl!tŽr besorol‡sa 
(kateg—ri‡ja) Ment!- Žs t"zolt—aut—k sz‡ma 

1 1 

2 1 

3 1 

4 1 

5 1 

6 2 

7 2 

8 3 

9 3 

10 3 

 

3. rŽsz Ð Mozg‡skŽptelen lŽgi j‡rm#vek elt‡vol’t‡sa 

4. rŽsz Ð Karbantart‡s 

5. rŽsz Ð Vadvil‡g egyedeivel val— ŸtkšzŽs veszŽlyŽnek csškkentŽse 

6. rŽsz Ð Az el!tŽri menedzsment szolg‡latok (Doc 8137, Doc 9476 alapj‡n) 

7. rŽsz Ð Fšldi kiszolg‡l— szolg‡ltat‡sok repŸl!gŽpek sz‡m‡ra 

 
F/14.) Ð XIV. fejezet Ð A jogszab‡lyt felhaszn‡l—k felsorol‡sa 
 
1. mellŽklet Ð A repŸl!tŽr k—dj‡nak kisz‡m’t‡sa 
 
2. mellŽklet Ð Rajzok 
 
3. mellŽklet Ð Kštelez! Žs t‡jŽkoztat— ŽrvŽny" jelzŽsek 
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1.3 RepŸlŽstechnikai referenciarendeletek, melyekkel kiegŽsz’thet! a jelen mellŽklet: 
(1)  RACR-AD-PETA, a polg‡ri repŸl!terek tervezŽsŽre Žs m"szaki ŸzemeltetŽsŽre vonatkoz—an 
(2) RACR-AD-PETH, a helikopter-repŸl!terek tervezŽsŽre Žs m"szaki ŸzemeltetŽsŽre 

vonatkoz—an 
(3) ICAO Doc 9774 Ð A repŸl!terek engedŽlyezŽsŽre vonatkoz— kŽzikšnyv (aktu‡lis kiad‡s, 

ut—lagos kiegŽsz’tŽseivel egyŸtt); 
(4) ICAO Doc 9859 Ð A repŸlŽsbiztons‡g-menedzsment rendszerre vonatkoz— kŽzikšnyv 

(aktu‡lis kiad‡s, ut—lagos kiegŽsz’tŽseivel egyŸtt). 
 

1.4 Meghat‡roz‡sok Žs ršvid’tŽsek  
 
RepŸl!tŽr alatt azt a sz‡razfšldšn meghat‡rozott terŸletet ŽrtjŸk, amely mag‡ban foglalja azokat 
az ŽpŸleteket, berendezŽseket Žs felszerelŽseket, amelyek cŽlja, hogy teljes egŽszŽben vagy 
rŽszben haszn‡lhat—k legyenek a lŽgi j‡rm"vek ŽrkezŽsŽre, indul‡s‡ra Žs lesz‡ll‡s‡ra. Ugyanakkor 
repŸl!tŽr alatt ŽrtjŸk azon repŸl!teret is, amely nyitva ‡ll a kereskedelmi lŽgi tevŽkenysŽg el!tt is. 
 
EngedŽlyezett repŸl!tŽr: azon repŸl!tŽr, amelynek Ÿzemeltet!je megszerezte az 
engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡nyt. 
 
Tanœs’tott repŸl!tŽr: engedŽlyezett vagy bejegyzett repŸl!tŽr. 
 
Bejegyzett repŸl!tŽr: azon repŸl!tŽr, amelynek Ÿzemeltet!je megszerezte a bejegyzŽsi 
okiratot. 
 

G/2.) Ð II. fejezet Ð A polg‡ri repŸl!terek engedŽlyezŽsŽhez vagy az engedŽly ŽrvŽnyessŽgŽnek 
megtart‡s‡hoz szŸksŽges kšvetelmŽnyek 

 
2.1 çltal‡nos kšvetelmŽnyek 

 
A polg‡ri repŸl!tereket œgy kell lŽtrehozni Žs m"kšdtetni, hogy azok megfeleljenek a nemzeti, 
ŽrvŽnyben lev! tšrvŽnykezŽsnek, valamint a specifikus, a kšzlekedŽsi minisztŽrium ‡ltal kiadott 
szab‡lyoz‡soknak, a felhatalmazott minisztŽriumok engedŽlyŽvel. 
 
A polg‡ri repŸl!tŽr engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡nya kŽrelmez!jŽnek vagy ilyen tanœs’tv‡ny 
birtokos‡nak adott esetben bizony’tania kell, hogy birtokolja vagy biztos’tani tudja: 
a) azon ŽrvŽnyes dokumentumokat, amelyek igazolj‡k az el!z! pontban eml’tett kšvetelmŽny betart‡s‡t, 
b) a felsz’n elfogadhat— fizikai ‡llapot‡t, 
c) a lŽgi j‡rm"vek vagy bizonyos csoportba tartoz— lŽgi j‡rm"vek biztons‡gos m"kšdŽsŽt biztos’t— 

lŽtes’tmŽnyeket, szolg‡ltat‡sokat, eszkšzšket a repŸl!tŽren, 
d) a repŸl!tŽr megfelel! m"kšdtetŽsŽhez Žs ell‡t‡s‡hoz kompetens, tapasztalattal rendelkez! Žs 

adott esetben engedŽlyezett/diplom‡s szakszemŽlyzetet, 
e) kŸlšnleges m"veleti elj‡r‡sokat, melyek lehet!vŽ teszik az engedŽlyezett repŸl!terek 

biztons‡gos m"kšdŽsŽt, 
f) elfogadhat— repŸlŽsbiztons‡g-menedzsment rendszereket /SMS/ (megfelel! szervezeti Žs 

m"kšdŽsi struktœr‡t a repŸl!tŽren tervezett m"veletekhez, amely Žrje el Žs tartsa fenn a 
repŸlŽs biztons‡g‡t Žs a szolg‡ltat‡sok min!sŽgŽt). 
 

A polg‡ri repŸl!tŽr engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡nya kŽrelmez!jŽnek vagy ilyen tanœs’tv‡ny birtokos‡nak 
adott esetben bizony’tania kell, hogy kifejlesztett egy lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi programot, amelyet 
j—v‡hagytak a hat‡lyos jogi el!’r‡soknak megfelel!en. 
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1. mellŽklet: A polg‡ri repŸl!terek engedŽlyezŽse, 

RACR-AD-AADC, 1/2010-es kiad‡s 
 

G/1.) Ð I. fejezet Ð çltal‡noss‡gok  
 
1.1 CŽlok 

• Meg‡llap’tja a rom‡niai polg‡ri repŸl!terek ŽrtŽkelŽsŽre, engedŽlyezŽsŽre Žs felŸgyeletŽre szŸksŽges 
szab‡lyzatot, a 29/1997-es korm‡nyrendelettel elfogadott lŽgi tšrvŽnykšnyv el!’r‡sai alapj‡n. 

• Meghat‡rozza a kšvetelmŽnyeket Žs a polg‡ri repŸl!terek engedŽlyezŽsi folyamat‡t.  
• …sszehangolja Žs integr‡lja a repŸl!terek engedŽlyezŽsŽre vonatkoz— nemzetkšzi repŸlŽsi 

szab‡lyokat. 
 
A szab‡lyoz‡s meghat‡rozza a polg‡ri repŸl!terek engedŽlyezŽsŽre Žs az engedŽlyezŽsi 
tanœs’tv‡ny megszerzŽsŽre, valamint az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny megv‡ltoztat‡s‡ra Žs/vagy 
annak ŽrvŽnyessŽge meghosszabb’t‡s‡ra vonatkoz— feltŽteleket Žs kšvetelmŽnyeket, a polg‡ri 
repŸl!terek felŸgyeletŽre vonatkoz— feltŽteleket Žs kšvetelmŽnyeket, valamint a polg‡ri 
repŸl!terek Ÿzemeltet!jŽnek (vagy kŽpvisel!jŽnek) kštelezettsŽgeit. 

 
1.2 Alkalmazhat—s‡g  

 
A szab‡lyoz‡s csak a sz‡razfšldi polg‡ri repŸl!terekre vonatkozik. 
 
A szab‡lyoz‡s ŽrtelmŽben a polg‡ri repŸl!terek kŸlšnbšz! csoportba tartoz— 
polg‡ri lŽgi j‡rm#vek kezelŽsŽre alkalmasak, ‡lland— jelleg#ek Žs magukban 
foglalj‡k: 
• a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽsre alkalmas repŸl!terek, beleŽrtve a kikŽpzŽsi, valamint a m"szaki 

berepŸlŽsi Žs fejlesztŽsi/k’sŽrleti repŸlŽsekre haszn‡ltakat is; 
• ‡ltal‡nos cŽlœ repŸlŽsre Žs lŽgi munkavŽgzŽsre alkalmas repŸl!terek, beleŽrtve a kikŽpzŽsi, 

valamint a m"szaki berepŸlŽsi Žs fejlesztŽsi/k’sŽrleti repŸlŽsekre haszn‡ltakat is (‡ltal‡nos cŽlœ 
repŸl!terek, sportrepŸl!terek, kereskedelmi repŸl!terek, ‡lland— ŸzemelŽsi terŸletek/telepek); 

• polg‡ri lŽgi kšzlekedŽsre alkalmas repŸl!terek, beleŽrtve a kikŽpzŽsi, valamint a m"szaki 
berepŸlŽsi Žs fejlesztŽsi/k’sŽrleti repŸlŽsekre haszn‡ltakat is, amelyeket csak helikopterek 
haszn‡lnak. 

 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g korl‡tozhatja, felfŸggesztheti vagy 
megsemmis’theti egy polg‡ri repŸl!tŽr engedŽlyŽt, ha meg‡llap’tja, hogy nem lettek 
betartva/fenntartva az engedŽlyezŽsi feltŽtelek vagy az el!’rt specifikus 
kšvetelmŽnyek. 
 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ŽrtŽkeli, engedŽlyezi Žs felŸgyeli a polg‡ri 
repŸl!terek m#kšdŽsŽt, Žs megszabja azok d’jait/illetŽkeit a hat‡lyban lev! 
jogszab‡lyok alapj‡n. 
 
Azon polg‡ri repŸl!terek bejegyzŽsi, m"kšdtetŽsi, felszerelŽsi feltŽteleit, amelyeken csak belfšldi 
lŽgi forgalom engedŽlyezett a l‡tva repŸlŽsi szab‡lyok szerint (VFR), Žs amelyek a polg‡ri lŽgi 
m"veletek kšvetkez! csoportjaiba tartoznak: utassz‡ll’t‡s 5700 kg maxim‡lis felsz‡ll‡si sœllyal 
rendelkez! lŽgi j‡rm"vel, lŽgi tevŽkenysŽgek vagy ‡ltal‡nos cŽlœ repŸlŽs, kŸlšnleges 
rendelkezŽsek szab‡lyozz‡k. 
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d) ismerje a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽsre vonatkoz— szab‡lyokat, el!’r‡sokat Žs a nemzeti 
jogszab‡lyokat; 

e) ismerje az ICAO-, ECAC-, Eurocontrol-, IATA-dokumentumokat, amelyek lŽnyegesek a 
repŸl!tŽri el!’r‡sok terŸletŽn; 

f) legal‡bb kšzepes szinten ismerje az angol nyelvet (’r‡s, olvas‡s, beszŽlgetŽs). 
 
A polg‡ri repŸl!tereken dolgoz— szakszemŽlyzet Ð amely rŽszt vesz a specifikus repŸlŽstechnikai 
tevŽkenysŽgekben Ð joghat—s‡g‡t a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal elfogadott elj‡r‡sok 
Žs szabv‡nyok alapj‡n hat‡rozz‡k meg. 

 
 

G/3.) Ð III. fejezet Ð A RepŸl!tŽri kŽzikšnyv (Manualul Aerodromului) 
 
 
MegjegyzŽs: a RepŸl!tŽri kŽzikšnyv Žs a RepŸl!tŽrrend kapcsolat‡ban l‡sd mŽg a G/2. 2.1 alpontj‡nak 
vŽgŽhez ’rt megjegyzŽsŸnket is. 
 
3.1 CŽlja Žs rendeltetŽse 
 
Egy engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny kŽrelmez!jŽnek vagy egy engedŽlyezett polg‡ri repŸl!tŽr 
Ÿzemeltet!jŽnek birtokolnia kell a RepŸl!tŽrrendet, mely az adott repŸl!tŽr alapvet! 
dokumentuma. 
 
…sszetŽtel Žs tartalom szerint a RepŸl!tŽrrendnek tartalmaznia kell a tervezett polg‡ri lŽgi 
kšzlekedŽs m"veletek/tevŽkenysŽgek v‡ltozatoss‡g‡t, hossz‡t/nagys‡grendjŽt, feltŽteleit Žs 
saj‡toss‡gait, valamint a sz—ban forg— repŸl!tŽr konkrŽt m"kšdtetŽsi m—djait. 
 
A RepŸl!tŽrrendnek tartalmaznia kell az šsszes elhelyezkedŽsre, repŸl!tŽri adatokra, szervezŽsre Žs 
ir‡ny’t‡sra vonatkoz— fontos inform‡ci—t, tov‡bb‡ a lŽtes’tmŽnyekre, berendezŽsre, szolg‡ltat‡sokra, 
m"kšdŽsi elj‡r‡sokra, egyŸttm"kšd! elj‡r‡sokra vonatkoz— rŽszleteket Ð adott esetben Ð a 
lŽgiforgalmi egysŽgekkel, a lŽgi fuvaroz—kkal, a repŸl!gŽp-kiszolg‡l— ŸgynšksŽgekkel Žs m‡s 
kateg—ri‡ba tartoz— polg‡ri repŸlŽstechnikai Ÿgynškškkel, a katonai repŸlŽsi egysŽgekkel. 
 
A RepŸl!tŽrrendbe foglalt, szisztematikusan csoportos’tott inform‡ci—knak bizony’taniuk kell, hogy a 
repŸl!tŽr megfelel az engedŽlyezett Žs m"kšdŽsi el!’r‡soknak, a gyakorlatnak, illetve bizony’taniuk 
kell a repŸlŽs biztons‡g‡t befoly‡sol— elemek hi‡ny‡t. 
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A polg‡ri repŸl!tŽr engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡nya kŽrelmez!jŽnek ki kell dolgoznia egy 
RepŸl!tŽrrendet, amelyet elfogad‡s cŽlj‡b—l el! kell terjesztenie a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi 
Hat—s‡gnak (AACR). 
 
MegjegyzŽs: a RepŸl!tŽrrend, mint kštelez! dokumentum, a hagyom‡nyos nemzeti jogrendi ŽrtelmezŽssel 
Žs alkalmaz‡ssal szemben egy szŽlesebb tartalmœ, j—val gyakorlatiasabb RepŸl!tŽri kŽzikšnyv (Aerodrome 
Manual) form‡ba kell ‡tmenjen a repŸl!terek m"kšdŽsŽt szab‡lyoz— 2014. m‡rcius 6-‡n hat‡lyba lŽpett, Žs 
’gy kštelez! alkalmaz‡sba veend! 139/2014/EU rendelettel, legal‡bb azokon a repŸl!tereken, amelyekre az 
EU-rendelet hat‡lya kiterjed. Hasonl—an a magyarorsz‡gi helyzethez, e tŽmakšrben a nemzeti jogrend 
rom‡niai v‡ltoz‡s‡ra is sz‡m’tani lehet. Ett!l fŸggetlenŸl tanulm‡nyunkban tov‡bbra is a RepŸl!tŽrrend 
fogalmat haszn‡ljuk, elkerŸlend! b‡rminem" fŽlreŽrtŽst. (L‡sd mŽg al‡bb a G/3. alpontban t‡rgyaltakat is, 
ahol a hivatkozott elemeket el!bb-ut—bb az EU-rendelet szerinti tartalommal kell majd kezelni.) 
 
Egy polg‡ri repŸl!tŽr Ÿzemeltet!jŽnek ‡lland—an kezelnie Žs friss’tenie kell a RepŸl!tŽrrendet, 
ugyanakkor el! kell terjesztenie Ð elfogad‡s cŽlj‡b—l Ð a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡gnak a 
m—dos’t‡stervezeteket. 
 
A polg‡ri repŸl!tŽr engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny‡nak kŽrelmez!je vagy ilyen tanœs’tv‡ny birtokosa 
adott esetben el kell fogadja a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ellen!rzŽseit Žs felŸgyeletŽt, 
illetve meg kell val—s’tania az ‡ltala kiszabott vagy a kšzšsen megegyezett jav’t— (korrekci—s) 
intŽzkedŽseket vagy kŸlšnleges kšvetelmŽnyeket. 

  
2.2 A szemŽlyzetre vonatkoz— kšvetelmŽnyek 

 
A polg‡ri repŸl!tereknek rendelkezniŸk kell elegend! szakszemŽlyzettel, amelynek sz‡ma 
šsszhangban kell lennie a vŽgzett szemŽly- Žs teherforgalom jellegŽvel, Žs amelynek kŽpes’tŽse 
megfelel a tervezett lŽgi tevŽkenysŽgek elvŽgzŽsŽhez. 
 
A lŽgi tevŽkenysŽggel foglalkoz— szakszemŽlyzetnek ismernie Žs alkalmaznia kell az engedŽlyezett 
tevŽkenysŽgi kšrŸkre vonatkoz—, valamint a biztons‡ggal kapcsolatos nemzeti Žs nemzetkšzi 
szab‡lyoz‡sokat, ugyanakkor megfelel! kŽpzŽssel Žs tapasztalattal kell rendelkeznie, valamint rŽszt 
kell vennie egy, a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal elfogadott alap- Žs id!szakos oktat‡si 
programban. 
 
A rom‡niai repŸl!terek hatŽkony vezetŽse ŽrdekŽben a repŸl!terek struktœr‡j‡ban lev! 
vezet!/dšnt! funkci—t betšlt! szemŽlyeket, akik rŽszesei a repŸlŽsbiztons‡g rendszerszint" 
szavatol‡s‡nak (vezŽrigazgat—, operat’v, m"szaki igazgat—, min!sŽgi igazgat—, illetve m‡s, egyenŽrtŽk" 
funkci—k), a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡gnak el kell fogadnia. A vezet! funkci—t betšlt! 
szemŽlyek minim‡lis feltŽtelei: 
 
a) m"szaki, hosszœ t‡vœ fels!fokœ vagy azzal egyenŽrtŽk" vŽgzettsŽg (a vezŽrigazgat— tisztsŽg 

betšltŽsŽhez elfogadott a hosszœ t‡vœ gazdas‡gi vŽgzettsŽg is); 
b) a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal elfogadott vagy j—v‡hagyott kŽpzŽs elvŽgzŽse, 

azaz: 
• a polg‡ri repŸlŽs terŽn tartott tanfolyamok, amelyek megfelelnek tisztsŽgŽnek, 

• menedzsmenttanfolyamok a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽsben; 

c) a speci‡lis repŸl!tŽri tevŽkenysŽgekben minimum h‡rom Žv tapasztalat szŸksŽges; 
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3.4 A RepŸl!tŽrrend felŽp’tŽse Žs tartalma: 
 
1. rŽsz Ð çltal‡nos rŽsz, melynek legal‡bb a kšvetkez!ket kell tartalmaznia: 

a) a RepŸl!tŽrrend cŽlj‡t Žs rendeltetŽsŽt, ennek menedzselŽse m—dj‡t, 
b) a repŸl!tŽr engedŽlyezŽsŽre Žs a RepŸl!tŽrrend j—v‡hagy‡s‡ra vonatkoz— hat‡lyos 

nemzeti jogszab‡lyokat Žs a referencia repŸlŽsi szab‡lyokat,  
c) a repŸl!tŽr haszn‡lat‡nak feltŽteleit, az Ÿzemeltet! nyilatkozat‡t a rendelkezŽsre ‡ll— 

infrastruktœr‡r—l Žs a profilba v‡g— szolg‡ltat‡sok teljes’tŽsŽr!l, az šsszes felhaszn‡l— 
sz‡m‡ra, diszkrimin‡ci—mentes m—don, 

d) ‡ltal‡nos m"kšdŽsi feltŽteleket, a referencia-repŸl!gŽpet, a repŸl!tŽr k—dj‡t, 
e) az alkalmazand— d’jszab‡sokat, 
f) a lŽgi j‡rm"vek mozg‡s‡t nyilv‡ntart— rendszert. 

 
2. rŽsz Ð A repŸl!tŽr elhelyezkedŽse kapcs‡n legal‡bb a kšvetkez! inform‡ci—kat Žs terveket kell 

mag‡ban foglalnia: 
a) a repŸl!tŽr helysz’nrajz‡t, mely tartalmazza az šsszes lŽtes’tmŽnyt/berendezŽst Žs 

repŸlŽsi r‡di—navig‡ci—s berendezŽsŽt, 
b) a terŸleti beoszt‡si tervet, a repŸl!tŽr hat‡rainak megjelšlŽsŽvel, 
c) a terŸleti beoszt‡si tervet, a repŸl!tŽr Žs a legkšzelebbi telepŸlŽs kšzštti t‡vols‡g 

megjelšlŽsŽvel Žs Ð adott esetben Ð a repŸl!tŽr kŸls! hat‡r‡n fekv! repŸl!tŽri 
lŽtes’tmŽnyek kšzštt, 

d) a repŸl!tŽr terŸletŽnek jogi szab‡lyoz‡s‡t, a kataszteri terv alapj‡n. 
 

3. rŽsz Ð RepŸl!tŽri adatok, amelyek szerkezete/kšvetelmŽnyei meg kell feleljenek a sz—ban forg— 
repŸl!tŽrnek a Rom‡nia lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— kiadv‡nya (AIP) AD fejezetŽben 
foglaltaknak. 

 
1. çltal‡nos inform‡ci—k 
2. A repŸl!tŽr fizikai jellemz!i Žs a kapcsol—d— inform‡ci—k 

 
4. rŽsz Ð †zemi elj‡r‡sok Žs biztons‡gi intŽzkedŽsek, amelyeknek tartalmazniuk kell az elj‡r‡sokra, 

szab‡lyzatokra, programokra/tervekre, a repŸl!tŽren vŽgrehajtott operat’v utas’t‡sokra 
vonatkoz— konkrŽtumokat (a szervezetek, oszt‡lyok Žs a feladatokkal Žs 
hat‡skšrškkel rendelkez! szemŽlyek azonos’t‡si adatait, a haszn‡lt felszerelŽsek 
m"szaki adatait Žs list‡it, cselekvŽsi m—dszereit, egyŸttm"kšdŽsi Žs koordin‡ci—s 
elveit, felkŽsz’tŽsi gyakorlat‡t, a szakszemŽlyzet ‡tkŽpzŽsŽt Žs szakmai 
tov‡bbkŽpzŽsŽt, nyilv‡ntart‡si Žs sz‡mviteli gyakorlatait, t‡bl‡zatait, 
grafikonjait/tervezŽseit stb.). 

 
5. rŽsz Ð A repŸl!tŽr igazgat‡sa Žs a repŸlŽsbiztons‡g-menedzsment rendszer (Safety Management

 System). 
 
Minden repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je a fent eml’tett struktœra alapj‡n kell elkŽsz’tse a 
RepŸl!tŽrrendet, Žs alkalmaznia kell el!’r‡sait az Žrintett repŸl!tŽrŽn vŽgzett lŽgi 
m"veletekhez. KiegŽsz’tŽskŽppen a RepŸl!tŽrrend tartalmazhat egyŽb relev‡ns 
elemeket is (inform‡ci—k, adatok, elj‡r‡sok stb.), amelyek hozz‡j‡rulnak ‡ltal‡ban 
a lŽgi kšzlekedŽs Žs a repŸl!tŽri m"veletek biztons‡g‡hoz, rendszeressŽgŽhez, 
hatŽkonys‡g‡hoz Žs a szolg‡ltat‡sok min!sŽgŽhez. 
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A RepŸl!tŽrrend: 
 

• a betartand— engedŽlyezŽsi szabv‡nyokra Žs a repŸl!tŽren nyœjtott repŸlŽstechnikai 
szolg‡ltat‡sokra vonatkoz— referenciadokumentum, 

• a repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je vezet!i Žs operat’v szakŽrtelmŽnek ismŽrve, 
• az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny megszerzŽse ŽrdekŽben vŽgzett repŸl!tŽri ellen!rzŽsek/ 

kivizsg‡l‡sok, valamint a biztons‡gi ellen!rzŽsek/kivizsg‡l‡sok referenciadokumentuma. 
 

A RepŸl!tŽrrend lehet!sŽget kell teremtsen a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g sz‡m‡ra, 
hogy ŽrtŽkelje, miszerint a repŸl!tŽr megfelel-e a v‡llalt repŸlŽsi m"veleteknek, šsszes’ti-e az ehhez 
szŸksŽges feltŽteleket, illetve hogy az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny ki‡ll’t‡s‡val kapcsolatban dšnteni 
tudjon. 
 
 

3.2 A RepŸl!tŽrrend elkŽsz’tŽse: 
 
a) a RepŸl!tŽrrendnek nyomtatott Žs digit‡lis pŽld‡nyban is el kell kŽszŸlnie; 
b) felŽp’teni olyan legyen, hogy megkšnny’tse a fejlesztŽsi, v‡ltoztat‡si Žs elfogad‡si folyamatokat; 
c) kšnnyen kivitelezhet! form‡ja legyen; 
d) legyen egy, az alkalmazott m—dos’t‡sokra vonatkoz—, valamint a hat‡lyos oldalakra vonatkoz— 

ršgz’tŽsi Žs bejegyzŽsi rendszere; 
e) legyen egy, a pŽld‡nyok kiad‡s‡ra/eloszt‡s‡ra vonatkoz— nyilv‡ntart‡sa; 
f) legyen al‡’rva a repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je ‡ltal. 
 
A RepŸl!tŽrrendet œgy kell elkŽsz’teni, hogy felŽp’tŽse Žs megszervezŽse lehet!vŽ tegye annak 
haszn‡lat‡t Žs kiad‡s‡t kŸlšnbšz! szakaszokban, Žs šsszhangban legyen bizonyos oszt‡lyok Žs/vagy 
egyŽnek igŽnyeivel. Tartalm‡t szisztematikusan Žs kšvetkezetesen kell kezelni. 

 
3.3 A RepŸl!tŽrrend szŸksŽges pŽld‡nyai 

 
A repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡ghoz kŽt teljes Žs aktualiz‡lt 
pŽld‡nyt kšteles leadni a RepŸl!tŽrrendb!l elfogad‡s cŽlj‡b—l, amelyb!l egy pŽld‡ny visszakerŸl a 
kŽrelmez!hšz. 
 
A repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je a RepŸl!tŽrrend legal‡bb egy teljes Žs aktualiz‡lt pŽld‡ny‡t kšteles a 
repŸl!tŽren tartani, egy m‡sikat pedig az els!dleges/f! tevŽkenysŽgŽnek szŽkhelyŽn, ha ez nem a 
repŸl!tŽren van.  
 
A repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je Ð ellen!rzŽs cŽlj‡b—l Ð kšteles bemutatni a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi 
Hat—s‡g kŽpvisel!inek a RepŸl!tŽrrend repŸl!tŽren tartott pŽld‡ny‡t. 
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G/4.) Ð IV. fejezet Ð A polg‡ri repŸl!terek engedŽlyeztetŽsi elj‡r‡sa 
 

4.1 Az engedŽlyeztetŽs jelentŽse 
 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ellen!rzi Žs meg‡llap’tja, hogy a polg‡ri repŸl!tŽr 
engedŽlyeztetŽsi tanœs’tv‡nya kŽrelmez!jŽnek vagy ilyen tanœs’tv‡ny birtokos‡nak adott esetben 
megvan-e a megfelel! tapasztalata Žs kompetenci‡ja a hat‡lyos jogi el!’r‡sok betart‡s‡ra, valamint 
hogy megvan-e a megfelel! technikai kŽpessŽge a repŸl!tŽren tervezett repŸlŽsi m"veletek 
biztons‡gos vŽgrehajt‡s‡hoz/elvŽgzŽsŽhez.  
 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal kiadott engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny igazolja, hogy 
annak tulajdonosa kŽpes kezelni a repŸl!teret, Žs vŽgre tudja hajtani a tanœs’tv‡ny mellŽkletŽben 
pontos’tott lŽgi tevŽkenysŽgeket, a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal el!’rt 
korl‡tokkal/korl‡toz‡sokkal. 
 

 
4.2 Az engedŽlyeztetŽs szakaszai: 

 
a) engedŽlyezŽsi kŽrelem, 
b) a RepŸl!tŽrrend ellen!rzŽse, 
c) a repŸl!tŽr helysz’ni ellen!rzŽse/ŽrtŽkelŽse, 
d) az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny megad‡sa. 

 
Az engedŽlyezŽsi folyamat id!tartama 60 nap, melynek kezdete a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi 
Hat—s‡g szŽkhelyŽre benyœjtott kŽrelem bead‡si id!pontja. 
Ezen id!tartam meghosszabbodik azon id!tartamokkal, m’g a kŽrelmez! teljes’ti a Rom‡n Polg‡ri 
LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g tov‡bbi kšvetelmŽnyeit (pl. a RepŸl!tŽrrend kiegŽsz’tŽse, jav’t— 
/korrekci—s/ intŽzkedŽsek vŽgrehajt‡sa stb.). 
 

 
4.3 Az engedŽlyezŽs kŽrelmezŽse 

 
Egy polg‡ri repŸl!tŽr engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny‡nak megszerzŽse ŽrdekŽben a kŽrelmez!nek a 
Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡ghoz benyœjtott kŽrelme mellŽ be kell mutatnia a 
kšvetkez! dokumentumokat: 

a) a RepŸl!tŽrrendet; 
b) egyŽb dokumentumokat, amelyek al‡t‡maszthatj‡k a kŽrelmet; 
c) a kiszabott elj‡r‡si d’j kifizetŽsŽnek igazol‡s‡t. 

 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g hat‡rozza meg az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny 
megszerzŽsŽhez, v‡ltoztat‡s‡hoz vagy az ŽrvŽnyessŽg meghosszabb’t‡s‡hoz szŸksŽges kŽrelem 
form‡j‡t. 

 
4.4 A RepŸl!tŽrrend ellen!rzŽse 

 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g a RepŸl!tŽrrend ellen!rzŽse sor‡n els!sorban annak 
alapfokœ ellen!rzŽsŽt vŽgzi el, azazhogy annak bemutat‡sa, struktœr‡ja Žs tartalma mag‡ban 
foglalja-e az šsszes relev‡ns inform‡ci—t, hogy a dokument‡l‡s szintje elfogadhat—-e, a jogi 
vonatkoz‡sok helyesek Žs elŽg teljesek-e stb. 
A RepŸl!tŽrrend kivizsg‡l‡sa a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g szŽkhelyŽn tšrtŽnik. 
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Abban az esetben, ha egyes Ð a fentiek alapj‡n el!’rt Ð elemek nem alkalmazand—k 
vagy nem relev‡nsak egy repŸl!tŽren, Žs nincsenek a RepŸl!tŽrrendbe foglalva, a 
repŸl!tŽr Ÿzemeltet!jŽnek kštelessŽge megeml’teni azokat a RepŸl!tŽrrendben, 
illetve kŸlšn-kŸlšn megindokolni mindegyik kihagy‡st. 

 
A RepŸl!tŽrrendbe foglalt inform‡ci—knak helyeseknek, aktu‡lisaknak Žs fontosaknak 
kell lenniŸk a r‡juk vonatkoz— tartom‡nyokban. 

 
A RepŸl!tŽrrendbe Ð mintegy az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny megszerzŽsŽnek 
feltŽtelekŽnt Ð bele kell foglalni az šsszes, a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g 
‡ltal kiszabott m"kšdŽsi korl‡toz‡sra vonatkoz— t‡jŽkoztat‡st is. 

 
Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny kŽrelmez!je vagy egy engedŽlyezett repŸl!tŽr 
Ÿzemeltet!je teljes mŽrtŽkben felel!s a RepŸl!tŽrrendben foglalt inform‡ci—k 
pontoss‡g‡Žrt, valamint a kidolgozott elj‡r‡sok betart‡s‡Žrt. 

 
 
3.5 A RepŸl!tŽrrend m—dos’t‡sa 
 
 

Egy engedŽlyezett repŸl!tŽr Ÿzemeltet!jŽnek minden szŸksŽges alkalommal m—dos’tania kell a 
RepŸl!tŽrrendet, fenntartand— a pontoss‡g‡t Žs aktualit‡s‡t. 
 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ’r‡sban kŽrheti egy polg‡ri repŸl!tŽr Ÿzemeltet!jŽt!l a 
RepŸl!tŽrrend m—dos’t‡s‡t/friss’tŽsŽt, meghat‡rozva a vonatkoz— kšvetelmŽnyeket. 
 
A v‡ltoztat‡sokat vagy kiegŽsz’tŽseket az adott oldal kicserŽlŽsŽvel vagy egy œj oldal beillesztŽsŽvel 
kell megoldani, amelyeken a v‡ltoztatott vagy kiegŽsz’tett szšveget fŸgg!leges vonallal kell kiemelni. 
 
Nem fogadhat—k el kŽzzel ’rott m—dos’t‡sok. 

 

3.6 A m—dos’t‡sokr—l sz—l— Žrtes’tŽs 
 

A repŸl!tŽr Ÿzemeltet!jŽnek (administrator) (vagy kŽpvisel!jŽnek) ’r‡sban Žrtes’tenie kell a Rom‡n 
Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡got minden RepŸl!tŽrrendre vonatkoz— v‡ltoztat‡sr—l, ugyanakkor 
be kell mutatnia azt a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡gnak, Žs kŽrnie kell a tervezett 
v‡ltoztat‡s elfogad‡s‡t, miel!tt az hat‡lyoss‡ v‡lna. 
MegjegyzŽs: a rom‡n nyelv" eredeti forr‡sanyagokban a haszn‡lt administrator sz—nak tšbb 
jelentŽse van, jelenthet †GYINTƒZ#T, †GYVEZET#T Žs †ZEMELTET#T is (termŽszetes vagy jogi 
szemŽlyt is). Tanulm‡nyunk tov‡bbi rŽszeiben kšvetkezetesen alkalmazzuk a legjobbnak tartott 
ãŸgyvezet!Ó Žrtelm" kifejezŽst a felel!ssŽgi kšr megjelšlŽsŽre, Žs igyekeztŸnk ily m—don a 
szšvegkšrnyezethez kapcsolni, illetve ahol az lehetsŽgesnek t"nt, kiegŽsz’tettŸk a z‡r—jeles ã(vagy 
kŽpvisel!je)Ó fordulattal. 

 
 

3.7 A RepŸl!tŽrrend elfogad‡sa 
 

A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g abban az esetben fogadja el a RepŸl!tŽrrendet Žs annak 
v‡ltoztat‡sait, ha jelen el!’r‡sokban felsorolt minden feltŽtel teljesŸl. 
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Az ŽrtŽkel! jelentŽs bemutatott kšvetkeztetŽsei ut‡n a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g 
Ÿgyvezet! igazgat—ja eldšnti az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny meg- vagy meg nem ad‡s‡t. 
 
Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡nyt a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g Ÿgyvezet! 
igazgat—ja ’rja al‡. Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny mellŽklete megmutatja az 
engedŽlyezett m#veleteket/tevŽkenysŽgeket, valamint ezek korl‡toz‡sait/feltŽteleit. 
 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal ki‡ll’tott engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny eredeti 
pŽld‡ny‡t elkŸldik a kŽrelmez!nek, amelyhez mellŽkelik az ŽrtŽkel! jelentŽs m‡solat‡t is. Egy-egy 
pŽld‡ny az eredeti engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡nyb—l Žs az ŽrtŽkel! jelentŽsb!l a Rom‡n Polg‡ri 
LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡gn‡l is marad.  
 
Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny kŽzhezvŽtele ut‡n annak birtokosa vŽgezheti az engedŽlyezett 
repŸlŽsi m"veleteket/tevŽkenysŽgeket, a korl‡toz‡sok/feltŽtelek betart‡s‡val. 
A tanœs’tv‡ny ki‡ll’t‡sa ut‡n a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡lland— felŸgyeletet 
gyakorol az engedŽlyezŽsi feltŽtelek betart‡sa vŽgett. 
 
A tanœs’tv‡ny ki nem ad‡s‡ra/meg nem ad‡s‡ra vonatkoz— dšntŽst, az indokokkal egyŸtt, a 
Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ’r‡sban kšzli a kŽrelmez!vel, a dšntŽs meghozatal‡t—l 
sz‡m’tott 5 munkanapon belŸl. 

 
4.7 Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny ŽrvŽnyessŽge 

 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g a tanœs’tv‡nyt maximum egy Žvre ‡ll’tja ki. Ezen 
id!tartam megsz"nik abban az esetben, ha a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g felfŸggeszti 
vagy megsemmis’ti a tanœs’tv‡nyt, vagy ha annak birtokosa lemond r—la. Amennyiben a repŸl!tŽr 
Ÿzemeltet!je nem kŽri az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny meghosszabb’t‡s‡t, Žs ez az ŽrvŽnyessŽgi 
hat‡rid! beteltŽvel lej‡r, a sz—ban forg— repŸl!teret œjra kell engedŽlyeztetni. 
 

4.8 Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny ŽrvŽnyessŽgŽnek meghosszabb’t‡sa 
 
FeltŽtelek: 
A repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je: kŽri a meghosszabb’t‡st, a birtokolt tanœs’tv‡ny engedŽlyezŽsi 
feltŽteleit fenntartja, v‡llalja az šsszes, a tanœs’tv‡ny ŽrvŽnyessŽgŽnek ideje alatt megjelent, 
hat‡lyban lev! jogszab‡ly betart‡s‡t, teljes’ti a fizetŽsi kštelezettsŽgeket a Rom‡n Polg‡ri 
LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal nyœjtott szolg‡ltat‡sokra. 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g felŸgyeleti/ellen!rzŽsi jelentŽsei: kiemeli a repŸl!tŽr 
infrastruktœr‡j‡nak megfelel! ‡llapot‡t, felt‡rja a repŸl!tŽren vŽgzett karbantart‡si/jav’t‡si munk‡k 
megfelel! min!sŽgŽt, nem t‡r fel lŽnyeges nemmegfelel!sŽgeket/alapvet! hi‡nyoss‡gokat a sz—ban 
forg— repŸl!tŽren vŽgzett tevŽkenysŽgek terŽn, amely befoly‡solhatn‡ az Ÿzembiztons‡got. 
 
Nem ‡llnak fenn olyan, esemŽnyekre/lŽgij‡rm"-balesetekre vonatkoz— jelentŽsek, amelyek ok‡Žrt a 
repŸl!tŽr felel!s, Žs amelyek nem voltak megfelel! Žs hatŽkony eszkšzškkel elemezve Žs elt‡vol’tva. 
 
Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny meghosszabb’t‡si kŽrelmŽt a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi 
Hat—s‡ghoz kell letenni 45 nappal az engedŽly ŽrvŽnyessŽgŽnek lej‡rta el!tt, a kšvetkez! 
dokumentumokkal egyŸtt: 
• ŽrtŽkel! jelentŽs, 
• a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡gnak a j—v‡hagy‡si tevŽkenysŽgŽrt j‡r— d’ja 

megfizetŽsŽnek bizony’tŽk‡t. 
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Abban az esetben, ha szŸksŽgesek bizonyos kiegŽsz’tŽsek, v‡ltoztat‡sok, a Rom‡n Polg‡ri 
LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ’r‡sban kŽri ezek elvŽgzŽsŽt a kŽrelmez!t!l. 
 
A kŽrelmez!nek hatŽkonyan Žs megfelel!en kell elvŽgeznie a kŽrŽseket, illetve friss’tenie a 
RepŸl!tŽrrendet. 
 
A kŽrelmez! vagy egy engedŽlyezett repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je adott esetben felv‡llalja Žs 
teljessŽggel felel!ssŽget v‡llal a RepŸl!tŽrrend tartalm‡nak, eredetisŽgŽnek, a benne foglalt 
inform‡ci—knak/adatoknak a helyessŽgŽr!l Žs val—dis‡g‡r—l. 
 

4.5 A repŸl!tŽr helysz’ni ellen!rzŽse/ŽrtŽkelŽse 
 
A helysz’ni ellen!rzŽs/ŽrtŽkelŽs sor‡n a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g felhatalmazott 
kŽpvisel!i a kšvetkez!ket vizsg‡lj‡k: 

a) a RepŸl!tŽrrendben foglalt adatok megfelelŽsŽt a val—s helyzettel, ami vonatkozik a 
technikai felszereltsŽgre, az ŸzemeltetŽsi elj‡r‡sokra, a szakszemŽlyzet 
felkŽszŸltsŽgŽre/kŽpes’tŽsŽre; 

b) az Ÿzembiztons‡g vŽgrehajt‡sa Žs hatŽkonys‡ga; 
c) az esetleges eltŽrŽsek, meg nem felelŽsek beazonos’t‡sa a repŸlŽsi hat‡lyban lev! 

jogszab‡lyok el!’r‡saival Žs a nemzeti jogszab‡lyok el!’r‡saival kapcsolatosan. 
 

Az ŽrtŽkel!bizotts‡g a kšvetkez! helysz’neken fog kivizsg‡l‡st vŽgezni: 
a) a kŽrelmez! szŽkhelyŽn, 
b) a m"szaki b‡zisokon, 
c) a saj‡t vagy szerz!dštt lŽtes’tmŽnyeken, 
d) az operat’v ‡gazatokban Žs terŸleteken, 
e) egyŽb, fontosnak tartott terŸleteken, az engedŽlyezŽsre vonatkoz— el!’r‡sok megfelel! 

betart‡sa cŽlj‡b—l. 
 

4.6 Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny megad‡sa 
 
A helysz’ni szemle befejezŽse ut‡n a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g felhatalmazott 
kŽpvisel!i egy speci‡lis jelentŽst kŽsz’tenek, amelybe belefoglalj‡k: 

a) a felmŽrt szektorokat/szervezeti egysŽgeket, az ellen!rzštt cŽlpontokat, a megkeresett 
szemŽlyeket stb.; 

b) a repŸl!tŽr szervezŽsŽvel Žs ir‡ny’t‡s‡val kapcsolatos meg‡llap’t‡saikat, a repŸl!tŽri 
infrastruktœra ‡llapot‡t, a repŸl!tŽri lŽtes’tmŽnyeket Žs berendezŽseket, a m"kšdŽsi 
elj‡r‡sokat, a repŸlŽsbiztons‡gi intŽzkedŽsek vŽgrehajt‡s‡t stb.; 

c) az esetleges nemmegfelel!sŽgeket; 
d) a nemmegfelel!sŽgek kijav’t‡s‡nak idejŽt, valamint a kiegŽsz’tŽsek vŽgrehajt‡s‡nak idejŽt; 
e) kšvetkeztetŽseket a repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je Žs a szakszemŽlyzet kŽpessŽgeivel 

kapcsolatban, azaz biztos’t‡si kŽpessŽgŸket a repŸl!tŽri m"veletek biztons‡gos, 
hatŽkony Žs szab‡lyszer" vŽgrehajt‡s‡ra vonatkoz—an; 

f) javaslataikat a tanœs’tv‡ny meg- vagy meg nem ad‡s‡hoz, az esetleges korl‡toz‡sokat az 
engedŽlyezett m"veletekkel/tevŽkenysŽgekkel kapcsolatosan. 

 
A speci‡lis jelentŽst a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g felhatalmazott kŽpvisel!i ’rj‡k al‡, 
Žs a hat—s‡g megfelel! igazgat—s‡g‡nak vezet!je fogadja el. 
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• nem tartja be a hat‡lyos repŸlŽsi szab‡lyokat vagy a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi 
Hat—s‡g ‡ltal el!’rt feltŽteleket. 

 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g meghat‡rozott id!re felfŸggesztheti az engedŽlyezŽsi 
tanœs’tv‡nyt abban az esetben, ha annak birtokosa: 

• tšbb elvŽgzett lŽgiforgalmi tevŽkenysŽgre/m"veletre m‡r nem teljes’ti az engedŽlyezŽsi 
feltŽteleket; 

• egyes lŽgiforgalmi tevŽkenysŽgek/m"veletek elvŽgzŽsŽhez, ideiglenesen, nem 
rendelkezik a megfelel! Žs szŸksŽges berendezŽsekkel; 

• tevŽkenysŽgŽben ismŽtelten eltŽr a hat‡lyos szab‡lyoz‡s Žs/vagy a RepŸl!tŽrrend 
speci‡lis el!’r‡sait—l, elj‡r‡sait—l; 

• ismŽtelten nem tartja be a hat‡lyos repŸlŽsi szab‡lyokat vagy a Rom‡n Polg‡ri 
LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal el!’rt feltŽteleket; 

• felel!snek tal‡lj‡k a repŸl!tŽr terŸletŽn belŸl tšrtŽn! esemŽny/lŽgi baleset 
megtšrtŽntŽŽrt vagy egy olyan helyzetŽrt, amely befoly‡solja a repŸlŽsi 
tevŽkenysŽgek/m"veletek repŸlŽsbiztons‡g‡t; 

• nem fizette ki a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal az ŽrdekŽben vagy 
kŽrŽsŽre elvŽgzett szolg‡ltat‡s d’j‡t. 

 
Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny felfŸggesztŽse vagy korl‡toz‡sa a kšvetkez!k alapj‡n tšrtŽnik: 

• az ŽrtŽkelŽsi Žs felŸgyeleti tevŽkenysŽgei sor‡n a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi 
Hat—s‡g felŸgyel!inek eredmŽnyei alapj‡n; 

• az adott repŸl!tŽr lŽgi kšzlekedŽsŽnek rŽsztvev!i ‡ltal a repŸlŽsi tevŽkenysŽgek/m"veletek 
repŸlŽsbiztons‡g‡ra vonatkoz—, a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡ghoz tett 
feljelentŽsek alapj‡n vŽgzett kivizsg‡l‡sok eredmŽnyei ut‡n; 

• az ‡llami intŽzmŽnyek a repŸlŽsi tevŽkenysŽgek/m"veletek repŸlŽsbiztons‡g‡ra 
vonatkoz—, a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡ghoz tett feljelentŽsei alapj‡n 
vŽgzett kivizsg‡l‡sok eredmŽnyei ut‡n; 

• a repŸl!tŽr Ÿzemeltet!jŽnek kŽrelme œtj‡n. 
 

Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny 6 h—napra fŸggeszthet! fel. 
 
Ha a felfŸggesztŽs id!szak‡nak lej‡rt‡ig nem old—dnak meg/t‡vol’t—dnak el a felfŸggesztŽshez 
vezet! okok, a tanœs’tv‡nyt tšrlik/megsemmis’tik. 
 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g hat‡rozza meg a tanœs’tv‡ny korl‡toz‡s‡t vagy 
felfŸggesztŽsŽt a sz—ban forg— repŸl!tŽren vŽgzett tevŽkenysŽgek/m"veletek lehetsŽges 
kock‡zatai alapj‡n, vonatkoztatva a hat‡lyos repŸlŽsi szabv‡nyokhoz Žs a nemzeti 
jogszab‡lyokhoz. A korl‡toz‡s id!szak‡ban a lŽgiforgalmi tevŽkenysŽgek/m"veletek csak a Rom‡n 
Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g feltŽteleivel Žs/vagy korl‡toz‡saival vŽgezhet!k. 
 
A felfŸggesztŽs ideje alatt a tanœs’tv‡ny joghat‡sa megsz"nik, Žs a sz—ban forg— repŸl!teret 
bez‡rtnak kell tekinteni a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs sz‡m‡ra. 
 
Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny korl‡toz‡sa vagy felfŸggesztŽse, az indokokkal egyŸtt, a Rom‡n 
Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal, ’r‡sban kerŸl kšzlŽsre a tanœs’tv‡ny birtokosa sz‡m‡ra, a 
hat‡rozat meghozatal‡t—l sz‡m’tott 5 napon belŸl. 
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Az ŽrtŽkelŽsi elj‡r‡s ugyanaz, mint az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny kŽrelmezŽsŽnek esetŽn. 
A meghosszabb’t‡s j—v‡hagy‡s‡t az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny œj pŽld‡ny‡nak kiad‡sa kšveti. Az 
engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny h‡rom Žvig hosszabb’that— meg. 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ’r‡sban Žrtes’ti a kŽrelmez!t a meghosszabb’t‡sra 
vonatkoz— dšntŽsŽr!l, megjelšlve az œj ŽrvŽnyessŽgi id!szakot, valamint a meghosszabb’tott 
id!szakra vonatkoz— kiegŽsz’t! kštelezettsŽgeket. 
 
Abban az esetben, ha nem kŽrik az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny meghosszabb’t‡s‡t, Žs annak 
ŽrvŽnyessŽge lej‡r, a sz—ban forg— repŸl!teret œjra kell engedŽlyeztetni. 
 
Ha a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡gnak nem fizetik meg a neki j‡r— d’jat, jog‡ban ‡ll 
visszautas’tani az engedŽlyezŽst a d’j befizetŽsŽig. 
 
Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny ŽrvŽnyessŽge meghosszabb’t‡s‡nak visszautas’t‡sa, az indokokkal 
egyŸtt, a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal, ’r‡sban kerŸl kšzlŽsre a tanœs’tv‡ny 
birtokosa sz‡m‡ra, a hat‡rozat meghozatal‡t—l sz‡m’tott 5 napon belŸl. 

 
4.9 Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny megv‡ltoztat‡sa 

 
Az engedŽlyezett, repŸlŽssel kapcsolatos tevŽkenysŽgek/m"veletek tartom‡ny‡nak megv‡ltoztat‡sa 
a repŸl!tŽr Ÿzemeltet!jŽnek (vagy kŽpvisel!jŽnek) a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡ghoz 
intŽzett kŽrelme alapj‡n lehetsŽges, a kšvetkez! dokumentumokkal egyŸtt: 

• ŽrtŽkelŽsi jelentŽs, 
• elemzŽs/tanulm‡ny a javasolt v‡ltoztat‡sok kšvetkezmŽnyeir!l, a repŸlŽsbiztons‡gra 

hat— kšvetkezmŽnyeivel egyŸtt Žs a szŸksŽges intŽzkedŽsek megteremtŽse ahhoz, 
hogy legal‡bb a kezdeti repŸlŽsbiztons‡gi szint megmaradjon a repŸl!tŽren, 

• a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡gnak a v‡ltoztat‡si tevŽkenysŽgŽrt j‡r— d’j 
megfizetŽsŽnek bizony’tŽk‡t.  

 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g az Ÿzembiztons‡g betart‡s‡nak Žs megtart‡s‡nak 
feltŽtelŽvel megv‡ltoztathatja egy repŸl!tŽr engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny‡t, ha: 

• v‡ltoz‡s kšvetkezik be a repŸl!tŽr tulajdonjog‡val, haszn‡lati jog‡val Žs/vagy 
menedzsmentjŽvel kapcsolatban; 

• v‡ltoz‡s kšvetkezik be a repŸl!tŽr haszn‡lat‡val vagy kezelŽsŽvel kapcsolatban; 
• v‡ltoz‡s kšvetkezik be a repŸl!tŽr hat‡raival/terŸletŽvel kapcsolatban. 

 
Az ŽrtŽkelŽsi elj‡r‡s ugyanaz, mint az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny kŽrelmezŽsŽnek esetŽn, az 
igŽnyelt konkrŽt v‡ltoz‡sokra alkalmazva. 

 
A v‡ltoz‡s j—v‡hagy‡s‡t az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny œj pŽld‡ny‡nak kiad‡sa kšveti.  

 
4.10 Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny korl‡toz‡sa vagy felfŸggesztŽse 

A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g meghat‡rozott id!re korl‡tozhatja/felfŸggesztheti az 
engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡nyt abban az esetben, ha annak birtokosa: 

• egyes lŽgiforgalmi tevŽkenysŽgekre/m"veletekre m‡r nem teljes’ti az engedŽlyezŽsi 
feltŽteleket; 

• egyes lŽgiforgalmi tevŽkenysŽgek/m"veletek elvŽgzŽsŽhez, ideiglenesen, nem 
rendelkezik a megfelel! Žs szŸksŽges berendezŽsekkel; 

• tevŽkenysŽgŽben eltŽr a jelen szab‡lyoz‡s Žs/vagy a RepŸl!tŽrrend speci‡lis 
el!’r‡sait—l, elj‡r‡sait—l; 
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4.12 Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny lemond‡sa 
 

Egy tanœs’tv‡ny birtokosa šnsz‡nt‡b—l lemondhat az engedŽlyr!l. Ennek ŽrdekŽben legal‡bb 60 
nappal a lemond‡sa el!tt kšzšlnie kell e sz‡ndŽk‡t a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡ggal, a 
kšvetkez! inform‡ci—kkal egyŸtt: 
• a repŸl!tŽr nyitva marad-e mint bejegyzett repŸl!tŽr, volt-e valamilyen v‡ltoztat‡si rendelet 

kiadva a repŸl!tŽr st‡tus‡nak megv‡ltoztat‡s‡val kapcsolatban; 
• a repŸl!tŽr bez‡rul-e a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs el!l, a repŸl!tŽr-Ÿzemeltet! (vagy kŽpvisel!je) 

megtette-e a szŸksŽges biztons‡gi intŽzkedŽseket. 
 

Abban az esetben, ha a repŸl!tŽr nyitva marad mint bejegyzett repŸl!tŽr, az Ÿzemeltet!nek (vagy 
kŽpvisel!jŽnek) teljes’tenie kell a bejegyzŽsi feltŽteleket Žs a speci‡lis biztons‡gi feltŽteleket, 
alkalmazva a polg‡ri repŸl!terek felszerelŽsŽre, haszn‡lat‡ra Žs bejegyzŽsŽre vonatkoz— rendelet, az 
RACR-AD-IADC, 1/2010-es kiad‡s el!’r‡sait. 

 
A lemondott engedŽly tšrl!dik a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g vezŽrigazgat—j‡nak dšntŽse 
alapj‡n, Žs hat‡lyba a tanœs’tv‡ny birtokos‡nak kŽrelmŽt!l lŽp. A tanœs’tv‡ny birtokosa kšteles azt 
letenni a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g szŽkhelyŽre a tšrlŽsi hat‡rozat kikšzlŽsŽt!l 
sz‡m’tva maximum 5 napon belŸl. 

 
4.13 Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny ‡truh‡z‡sa 

 
A hat‡lyos nemzeti jogszab‡lyok ŽrtelmŽben abban az esetben kŽrhet!, ha a tulajdonjog, haszn‡lati 
Žs/vagy a repŸl!tŽr tevŽkenysŽge ‡truh‡z‡sra kerŸlnek egyik Ÿgyvezet!t!l (administrator) a m‡sikhoz. 
Az ‡truh‡z‡s indokai lehetnek a repŸl!tŽr elad‡sa, bŽrbead‡sa Žs/vagy az ŸzemeltetŽsi felel!ssŽg 
‡truh‡z‡sa. 

 
A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g elfogadhatja egy engedŽly ‡truh‡z‡s‡t egyik birtokost—l a 
m‡sikhoz, ha: 
• a jelenlegi birtokos legal‡bb 90 nappal a bŽrbead‡s el!tt ’r‡sban kšzli azt a Rom‡n Polg‡ri 

LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡ggal; 
• a jelenlegi birtokos ’r‡sban kšzli a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡ggal a kšvetkez! 

Ÿgyvezet! nevŽt; 
• az œj Ÿgyvezet! legal‡bb 60 nappal a bŽrbevevŽs el!tt ’r‡sban kŽri a Rom‡n Polg‡ri 

LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡gt—l az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny ‡truh‡z‡s‡t. 
 

Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny ki‡ll’t‡sakor az œj Ÿgyvezet! sz‡m‡ra az el!z! engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny 
tšrvŽny ‡ltal tšrl!dik, Žs az eredeti Ÿgyvezet! kštelessŽge azt visszaadni a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi 
Hat—s‡g szŽkhelyŽre, az œj Ÿgyvezet! sz‡m‡ra ki‡ll’tott tanœs’tv‡ny ki‡ll’t‡s‡r—l kšzšlt hat‡rozat 
kšzlŽsŽt!l sz‡m’tva maximum 5 napon belŸl. 

A Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g visszautas’thatja az engedŽly ‡truh‡z‡s‡t, ha œgy ‡llap’tja meg, hogy: 
• az œj Ÿgyvezet! nem kŽpes m"kšdtetni a repŸl!teret az el!’rt engedŽlyezŽsi norm‡k alapj‡n; 
• az ‡truh‡z‡s v‡ltoz‡sokat fog eredmŽnyezni az ŸzemeltetŽsi szempontokban; 
• az œj Ÿgyvezet! a megszerzett engedŽly feltŽteleivel šsszefŽrhetetlen v‡ltoztat‡sokat eszkšzšl. 

 
Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny ‡truh‡z‡s‡nak visszautas’t‡s‡ra vonatkoz— dšntŽs, az indokokkal 
egyŸtt, a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal, ’r‡sban kerŸl kšzlŽsre a tanœs’tv‡ny 
jelenlegi/aktu‡lis birtokos‡nak, a hat‡rozat meghozatal‡t—l sz‡m’tott 5 napon belŸl. 
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4.11 Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny megsemmis’tŽse/tšrlŽse 
 
A kšvetkez! esetekben, ha annak birtokosa: 

• a lŽgiforgalmi tevŽkenysŽgek/m"veletek elvŽgzŽsŽhez nem rendelkezik a megfelel! Žs 
szŸksŽges berendezŽsekkel; 

• tevŽkenysŽgŽben ismŽtelten eltŽr a jelen szab‡lyoz‡s Žs/vagy a RepŸl!tŽrrend speci‡lis 
el!’r‡sait—l, elj‡r‡sait—l; 

• nemmegfelel!sŽgeket/jelent!s hi‡nyoss‡gokat mutat a repŸl!tŽri tevŽkenysŽgek terŽn, 
amelyek befoly‡solj‡k a repŸlŽs biztons‡g‡t; 

• nem rendelkezik fizikailag, technikailag Žs operat’v szempontb—l megfelel! 
infrastruktœr‡val, berendezŽsekkel, repŸl!tŽri lŽtes’tmŽnyekkel, nem hajt vŽgre 
megfelel! jav’t‡si Žs karbantart‡si programot, olyan gyenge min!sŽg" jav’t‡si Žs 
karbantart‡si munk‡latokat vŽgeztet, amelyek kihathatnak a lŽgi j‡rm"vek biztons‡gos 
ŸzemeltetŽsŽre a repŸl!tŽren; 

• tšršlte a tšrvŽnyesen bejegyzett tevŽkenysŽgi kšrŽb!l az engedŽlyezett 
tevŽkenysŽgeket; 

• rendszeresen eltŽr a hat‡lyos repŸlŽsi szab‡lyokt—l vagy a Rom‡n Polg‡ri 
LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal el!’rt feltŽtelekt!l Žs/vagy az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny 
repŸlŽsbiztons‡gra Žs a tevŽkenysŽgek min!sŽgŽre vonatkoz— el!’r‡sait—l; 

• felel!s a repŸl!tŽr terŸletŽn belŸl tšrtŽn! esemŽnyek/lŽgi balesetek megtšrtŽntŽŽrt 
vagy egy olyan helyzetŽrt, amely befoly‡solja a repŸlŽsi tevŽkenysŽgek/m"veletek 
repŸlŽsbiztons‡g‡t; 

• a kiszabott id!re nem teljes’ti azon hi‡nyoss‡gok felsz‡mol‡s‡t, melyek az engedŽly 
felfŸggesztŽsŽhez vezettek; 

• ’r‡sban kŽri a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡gt—l az engedŽly tšrlŽsŽt, Žs 
visszaadja az eredeti dokumentumot. 

 
Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny tšrlŽse/megsemmis’tŽse a kšvetkez!k alapj‡n tšrtŽnik: 

• az ŽrtŽkelŽsi Žs felŸgyeleti tevŽkenysŽgei sor‡n a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi 
Hat—s‡g felŸgyel!inek eredmŽnyei alapj‡n; 

• az adott repŸl!tŽr lŽgi kšzlekedŽsŽnek rŽsztvev!i ‡ltal a repŸlŽsi 
tevŽkenysŽgek/m"veletek repŸlŽsbiztons‡g‡ra vonatkoz—, a Rom‡n Polg‡ri 
LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡ghoz tett feljelentŽsek alapj‡n vŽgzett kivizsg‡l‡sok eredmŽnyei 
ut‡n; 

• az ‡llami intŽzmŽnyek a repŸlŽsi tevŽkenysŽgek/m"veletek repŸlŽsbiztons‡g‡ra 
vonatkoz—, a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡ghoz tett feljelentŽsei alapj‡n 
vŽgzett kivizsg‡l‡sok eredmŽnyei ut‡n. 

 
Az engedŽly tšrlŽse a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g vezŽrigazgat—j‡nak dšntŽse alapj‡n 
tšrtŽnik. 

 
Az engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny tšrlŽse, az indokokkal egyŸtt, a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g 
‡ltal, ’r‡sban kerŸl kšzlŽsre a tanœs’tv‡ny birtokos‡nak, a hat‡rozat meghozatal‡t—l sz‡m’tott 5 napon 
belŸl. 

 
Az engedŽly tšrlŽsŽvel a tanœs’tv‡ny joghat‡sa vŽglegesen megsz"nik, Žs a sz—ban forg— repŸl!teret 
bez‡rtnak kell tekinteni a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs sz‡m‡ra. Az Ÿzemeltet!jŽnek a kštelessŽge, hogy a 
szŸksŽges biztons‡gi intŽzkedŽseket meghozza, a tanœs’tv‡ny birtokosa kšteles azt letenni a Rom‡n 
Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g szŽkhelyŽre a tšrlŽsi hat‡rozat kikšzlŽsŽt!l sz‡m’tva maximum 5 
napon belŸl. 



 

aeropartner Kft.  2014. szeptember 30. +'#

• Az ICAO 14-es fŸggelŽk Ð I. kštetben szerepl! aj‡nlott gyakorlatok (Recommended Practices) 
pontos ‡thelyezŽse tal‡lhat— a RACR-AD-PETA szab‡lyoz‡sban. 

• Jelen szab‡lyoz‡sban azok az ICAO 14-es fŸggelŽk Ð I. kštetben szerepl! javasolt szabv‡nyok 
Žs aj‡nlott gyakorlatok, amelyeket Rom‡nia az elfogad‡s id!szak‡ban nem tud teljes 
technikai-gyakorlati feltŽtelekkel biztos’tani, is ‡tŸltetŽsre kerŸltek, abb—l a meggondol‡sb—l, 
hogy ezek a standardok szŸksŽgesek a fejl!dŽshez. 

• Az ICAO 14-es fŸggelŽk Ð I. kštetben szerepl! mellŽkletek (Appendixek) ‡ttev!dtek a 
RACR-AD-PETA Appendixeibe. 

• Az ICAO 14-es fŸggelŽk Ð I. kštetben szerepl! t‡bl‡zatok Žs ‡br‡k, beleŽrtve a mellŽkleteket 
(Appendixeket) is, ‡ttev!dtek a RACR-AD-PETA szab‡lyoz‡sba, megtartva a sorsz‡moz‡st, 
szšvegmegfelelŽst. 

• Az ICAO 14-es fŸggelŽk Ð I. kštetben szerepl! jegyzetek (Note) teljes vagy rŽszleges 
terjedelemben voltak ‡ttŽve. 

• Jelen szab‡lyoz‡s preambuluma rŽszlegesen ‡tveszi a ICAO 14-es fŸggelŽk Ð I. kštet 
preambulum‡nak meghat‡roz‡sait. 

• A RACR-AD-PETA szab‡lyoz‡s kidolgoz‡sa sor‡n megtartott‡k az ICAO 14-es fŸggelŽk Ð I. 
kštetben haszn‡lt fejezetek, szakaszok, bekezdŽsek, t‡bl‡zatok, ‡br‡k sz‡moz‡s‡t, 
azonos’t‡s‡t. Ahol szŸksŽg volt tšbb magyar‡zatra, ott alsz‡moz‡st alkalmaztak. 

 
ICAO-standardokt—l val— eltŽrŽs csak olyan esetekben megengedett, ahol a repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je vagy a 
lŽgi kšzlekedŽsben rŽszt vev!k egyŽrtelm"en bizony’tj‡k Žs al‡t‡masztj‡k a repŸlŽsbiztons‡got felŸgyel! 
hat—s‡g rŽszŽre az eltŽrŽs/v‡ltoztat‡s szŸksŽgessŽgŽt, megszerezve a felŸgyel! hat—s‡g j—v‡hagy‡s‡t, a 
chicag—i egyezmŽny 38. cikkelyŽnek, a SARPs ICAO eltŽrŽsek jelentŽsŽnek Žs kšzzŽtŽtelŽnek el!’r‡sai 
betart‡s‡val.  

 
MegjegyzŽs: al‡bb, a joganyagforr‡s felhaszn‡l‡s‡val felsoroljuk a jogszab‡ly tartalomjegyzŽkŽt, ami teh‡t 
megegyezik az ICAO 14-es fŸggelŽke tartalomjegyzŽkŽvel. Nem haszontalan e felsorol‡s, hiszen a repŸl!tŽr 
kialak’t‡s‡nak legfontosabb szakirodalmi elemŽt kell figyelembe vennŸnk ily m—don is. 

 
H/0.) Ð 0. fejezet Ð Preambulum, m—dos’t‡si szab‡lyok 
H/1.) Ð 1. fejezet Ð çltal‡noss‡gok 

1.1 alfejezet Ð Meghat‡roz‡sok, ršvid’tŽsek, szimb—lumok 
1.2 alfejezet Ð Alkalmazhat—s‡g 
1.3 alfejezet Ð Haszn‡lt referencia-rendszerek 
1.4 alfejezet Ð RepŸl!terek engedŽlyeztetŽse 
1.5 alfejezet Ð RepŸlŽsbiztons‡g-menedzsment 
1.6 alfejezet Ð RepŸl!tŽr tervezŽse 
1.7 alfejezet Ð RepŸl!tŽr vonatkoz‡si k—dja 

H/2.) Ð 2. fejezet Ð RepŸl!tŽr-inform‡ci—k 
2.1 alfejezet Ð LŽgiforgalmi adatok 
2.2 alfejezet Ð A repŸl!tŽr vonatkoz‡si pontja 
2.3 alfejezet Ð RepŸl!tŽr Žs fut—p‡lya tengerszint feletti magass‡ga 
2.4 alfejezet Ð RepŸl!tŽr vonatkoz‡si h!mŽrsŽklete 
2.5 alfejezet Ð RepŸl!tŽr mŽretbeli jellemz!i Žs egyŽb adatok 
2.6 alfejezet Ð Burkolat teherb’r‡sa 
2.7 alfejezet Ð RepŸlŽs el!tti magass‡gmŽr! be‡ll’t‡si hely 
2.8 alfejezet Ð KšzzŽtett t‡vols‡gok  
2.9 alfejezet Ð A mozg‡si terŸlet ‡llapota Žs kapcsol—d— felszerelŽsei 
2.10 alfejezet Ð Mozg‡skŽptelennŽ v‡lt lŽgi j‡rm"vek elt‡vol’t‡sa 
2.11 alfejezet Ð MentŽs Žs t"zolt‡s 
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2. mellŽklet Ð A polg‡ri repŸl!terek felszerelŽsŽre, haszn‡lat‡ra Žs bejegyzŽsŽre 
vonatkoz— rendelet, RACR-AD-IADC, 1/2010-es kiad‡s 

 
A bejegyzett repŸl!terek/helikopter-repŸl!terek csak a helysŽgek kŸlterŸletŽn helyezkedhetnek el, Žs 
csak a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal ki‡ll’tott bejegyzŽsi tanœs’tv‡ny alapj‡n 
m"kšdhetnek. 
 
Egy bejegyzett repŸl!tŽr/helikopter-repŸl!tŽr megszervezŽse csak a terŸlet tulajdonos‡nak 
beleegyezŽsŽvel, valamint az šsszes, alkalmazand— nemzeti jogszab‡ly ‡ltal el!’rt, speci‡lis 
j—v‡hagy‡sok/engedŽlyek megszerzŽse ut‡n lehetsŽges. 
 
Egy bejegyzett repŸl!tŽr/helikopter-repŸl!tŽr csak a bejegyzŽsi tanœs’tv‡ny Žs annak el!’r‡sai alapj‡n 
haszn‡lhat—. 
 
A bejegyzett repŸl!terek/helikopter-repŸl!terek nem nyilv‡nosak. A ãvis maiorÓ eseteket kivŽve egy 
bejegyzett repŸl!tŽr/helikopter-repŸl!tŽr haszn‡lata egy lŽgi j‡rm" ‡ltal csak az adott bejegyzett 
repŸl!tŽr/helikopter-repŸl!tŽr Ÿgyvezet!jŽnek engedŽlyŽvel lehetsŽges. 
 
 

 
H) 2008. SZEPTEMBER 12-I, 1148-AS SZçMò, A ROMçN POLGçRI LƒGI K…ZLEKEDƒS 
SZABçLYOZçSçNAK ELFOGADçSçRîL SZîLî RENDELET, MELY A 
REP†L"TEREK TERVEZƒSƒRE ƒS M$SZAKI †ZEMELTETƒSƒRE VONATKOZIK, 
RACR-AD-PETA, 1/2008-AS KIADçS 
 
MegjegyzŽs: a c’mben jelzett, al‡bb ismertetend! jogszab‡lyi hely ršvid’tŽsŽnek jelentŽse: 
 
RACR-AD-PETA = Reglementari Aeronautice Civile Romane Ð Proiectarea si Exploatarea Technica 
Aerodromurilor Ð rom‡n polg‡ri lŽgikšzlekedŽsi szab‡lyoz‡sok Ð repŸl!terek tervezŽse Žs m"szaki 
ŸzemeltetŽse 
 
MellŽklet 
Rom‡n polg‡ri lŽgikšzlekedŽsi szab‡lyoz‡s a repŸl!terek tervezŽsŽre Žs m"szaki ŸzemeltetŽsŽre 
vonatkoz—lag, RACR-AD-PETA, 1/2008-as kiad‡s 
 

0. fejezet Ð Preambulum  
(5) A jelen rom‡n polg‡ri lŽgikšzlekedŽsi szab‡lyoz‡s a nemzetkšzi polg‡ri repŸlŽsr!l sz—l— 
egyezmŽny 14-es fŸggelŽkŽben Ð RepŸl!terek, I. kštet, RepŸl!tŽr-tervezŽs Žs -ŸzemeltetŽs, 4. 
kiad‡s, 2004 Ð el!’rt szabv‡nyok Žs aj‡nlott gyakorlatok (SARPs) nemzeti szab‡lyoz‡sba val— 
‡tŸltetŽse. 
 
(7) A jelen szab‡lyoz‡sban szerepl!, javasolt vagy œtbaigaz’t— szab‡lyok Žs egyŽb el!’r‡sok 
kidolgoz‡sa az ICAO ‡ltal elfogadott szabv‡nyok Žs aj‡nlott gyakorlatok el!’r‡sainak (SARPs) szoros 
‡tŸltetŽse alapj‡n kŽszŸlt. 
 
(8) RACR-AD-PETA el!’r‡sainak kidolgoz‡sa: 

• Az ICAO 14-es fŸggelŽk Ð I. kštet szabv‡nyai (Standards) teljes terjedelemben vannak ‡ttŽve, szŸksŽg 
esetŽn a helyes alkalmaz‡s Žs megŽrtŽs el!seg’tŽse ŽrdekŽben vannak saj‡ts‡gos megold‡sok (pl. ahol 
az ICAO el!’rja az ‡llam felel!ssŽgŽt, a RACR-AD-PETA meghat‡rozza, melyik intŽzet, intŽzmŽny, 
‡llam, Ÿzemeltet! vagy egyŽb szervezet felel!s a sz—ban forg— kštelezettsŽgekŽrt). 
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9.7 alfejezet Ð J‡rm"vek haszn‡lata a repŸl!tŽren 
9.8 alfejezet Ð A fšldfelsz’ni mozg‡sok ellen!rz! Žs ir‡ny’t— rendszere 
9.9 alfejezet Ð FelszerelŽsek Žs berendezŽsek ŸzemelŽsi terŸleten tšrtŽn! elhelyezŽse 
9.10 alfejezet Ð VŽdelmi ker’tŽs 
9.11 alfejezet Ð (VŽdelmi) vil‡g’t‡s 

H/10.) Ð X. fejezet Ð RepŸl!terek karbantart‡sa 
10.1 alfejezet Ð çltal‡noss‡gok 
10.2 alfejezet Ð Burkolatok 
10.3 alfejezet Ð Fut—p‡lya-burkolatok ‡tfedŽsei  
10.4 alfejezet Ð L‡t‡sos segŽdeszkšzšk 

H/11.) Ð MellŽkletek 
1. MellŽklet Ð Apendice 1 Ð LŽgiforgalmi fšldi fŽnyek, jelz!t‡bl‡k, jelšlŽsek, jelek sz’nei 
2. MellŽklet Ð Apendice 2 Ð LŽgiforgalmi fšldi fŽnyek jellemz!i 
3. MellŽklet Ð Apendice 3 Ð Kštelez! utas’t— jelzŽsek, t‡jŽkoztat— jelšlŽsek 
4. MellŽklet Ð Apendice 4 Ð Fšldi gurul‡st seg’t! t‡bl‡k tervezŽsŽnek kšvetelmŽnyei 
5. MellŽklet Ð Apendice 5 Ð LŽgiforgalmi adatok min!sŽgi kšvetelmŽnyei 
6. MellŽklet Ð Apendice 6 Ð FŽnyek elhelyezŽse akad‡lyokon 
7. MellŽklet Ð Apendice 7 Ð RepŸlŽsbiztons‡g-menedzsment keretrendszere 

 
FŸggelŽkek (B!v’tmŽnyek) 

1. ãAÓ b!v’tmŽny Ð KiegŽsz’t! utas’t‡sok 
2. ãBÓ b!v’tmŽny Ð Akad‡lykorl‡toz‡si felŸletek 
3. ãCÓ b!v’tmŽny Ð Az ‡llami repŸlŽsbiztons‡gi program keretrendszere 

 
 
Fontos megjegyzŽs: a fenti H) alpontban ršgz’tett szab‡lyoz‡shoz kŽpest a nemzetkšzi szab‡lyoz‡s (vagyis 
az ICAO 14-es fŸggelŽke) œj, m—dos’tott, tartalm‡ban nŽmileg ‡tstruktur‡lt 5. kiad‡sa jelent meg Žs lŽpett 
hat‡lyba 2013. november 14-Žn. Tanulm‡nyunk szakmai rŽszeinek feldolgoz‡sa sor‡n m‡r termŽszetesen 
ezen œj kiad‡s el!’r‡saival dolgoztunk. Ugyancsak figyelemmel kell lenni a repŸl!terekkel kapcsolatban 2014. 
m‡rcius 6-‡n hat‡lyba lŽpett 139/2014/EU rendeletre, amely az ICAO 14. sz‡mœ fŸggelŽkŽnek uni—s jogrendi 
‡tdolgoz‡sa. 
 
 
I) 1305/2012. Ð K…ZLEKEDƒSI, ƒPêTKEZƒSI ƒS TURISZTIKAI MINISZTERI RENDELET Ð 
A ROMçN POLGçRI LƒGIK…ZLEKEDƒSI HATîSçG çLTAL HASZNçLT DêJAKRA, 
ILLETVE A K…ZLEKEDƒSI MINISZTƒRIUM çLTAL çTRUHçZOTT TEVƒKENYSƒGEK 
ELVƒGZƒSƒRE VONATKOZîAN 
 
A fenti c’mben hivatkozott komplex rendelet 9. fejezete szab‡lyozza a repŸl!tŽri tevŽkenysŽgek, a 
repŸl!terek Žs a repŸlŽsbiztons‡got szolg‡l— eszkšzšk engedŽlyezŽsŽre meg‡llap’tott d’jakat. 
 
MegjegyzŽsek:  

1. a soron kšvetkez! t‡bl‡zatot a cŽlszer"sŽg kedvŽŽrt tšrdelve kšzšljŸk annak ŽrdekŽben, hogy az 
egym‡shoz tartoz— altŽtelek t‡bl‡zaton belŸli ãszŽtesŽsŽtÓ elkerŸljŸk. Az altŽteleket szŸrke h‡ttŽrrel 
emeltŸk ki a jobb azonos’that—s‡g ŽrdekŽben. 

2. A t‡bl‡zat kšzlŽse azt a cŽlt is szolg‡lja, hogy jelezze: a repŸl!tŽr Ÿzemben tart‡s‡nak Ÿzemviteli 
kšltsŽgein tœl az engedŽlyek megszerzŽse, azok fenntart‡sa, illetve a kŸlšnbšz! m—dos’t‡sok, 
tov‡bbfejlesztŽsek stb., mind-mind kšltsŽgekkel j‡rnak, amelyeket m‡r az engedŽlyeztetŽskor Žs kŽs!bb 
a folyamatos Ÿzletmenetben rendszeresen figyelembe venni Žs kalkul‡lni kell.  
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2.12 alfejezet Ð Vizu‡lis sikl—p‡lyaad— rendszerek 
2.13 alfejezet Ð RepŸl!tŽr-menedzsment Žs a lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— szolg‡latok kšzti koordin‡ci— 

H/3.) Ð 3. fejezet Ð Fizikai jellemz!k 
3.1 alfejezet Ð Fut—p‡ly‡k 
3.2 alfejezet Ð Fut—p‡lyapadk‡k 
3.3 alfejezet Ð Fut—p‡lya-megfordul—s‡vok 
3.4 alfejezet Ð Fut—p‡lyas‡vok 
3.5 alfejezet Ð Fut—p‡lya vŽgbiztons‡gi terŸlet 
3.6 alfejezet Ð Felsz‡ll‡si biztons‡gi terŸlet  
3.7 alfejezet Ð VŽgbiztons‡gi terŸletek 
3.8 alfejezet Ð A r‡di—-magass‡gmŽrŽs m"kšdŽsi z—n‡ja 
3.9 alfejezet Ð Gurul—utak 
3.10 alfejezet Ð Gurul—œtpadk‡k 
3.11 alfejezet Ð Gurul—utak s‡vjai 
3.12 alfejezet Ð V‡rakoz— kitŽr!k, fut—p‡lya-v‡r—pontok, kšzbens! v‡r—pontok Žs (szerviz)œti v‡r—pontok 
3.13 alfejezet Ð El!terek 
3.14 alfejezet Ð ElkŸlšn’tett lŽgij‡rm"-‡ll—hely 
3.15 alfejezet Ð JŽgmentes’t!/jŽgtelen’t! helyek 

H/4.) Ð IV. fejezet Ð Akad‡lykorl‡toz‡s Žs elt‡vol’t‡s 
4.1 alfejezet Ð Akad‡lykorl‡toz‡si felŸletek 
4.2 alfejezet Ð Akad‡lykorl‡toz‡si felŸletekkel szembeni kšvetelmŽnyek 
4.3 alfejezet Ð Akad‡lykorl‡toz‡si felŸleteken k’vŸl es! t‡rgyak  
4.4 alfejezet Ð EgyŽb akad‡lyok 

H/5.) Ð V. fejezet Ð Navig‡ci—s segŽdeszkšzšk 
5.1 alfejezet Ð Jelz!eszkšzšk Žs jelzŽsek 
5.2 alfejezet Ð JelšlŽsek 
5.3 alfejezet Ð FŽnyek 
5.4 alfejezet Ð Jelz!t‡bl‡k 
5.5 alfejezet Ð Jelek, b—j‡k 

H/6.) Ð VI. fejezet Ð Akad‡lyok jelzŽsŽre haszn‡lt l‡t‡si eszkšzšk 
6.1 alfejezet Ð Jelšlend! Žs/vagy kivil‡g’tand— t‡rgyak 
6.2 alfejezet Ð T‡rgyak megjelšlŽse 
6.3 alfejezet Ð T‡rgyak fŽnytechnik‡val val— megjelšlŽse 
6.4 alfejezet Ð SzŽler!m"vek 

H/7.) Ð VII. fejezet Ð Korl‡tolt felhaszn‡l‡sœ z—n‡k jelzŽse l‡t‡si eszkšzškkel 
7.1 alfejezet Ð RŽszben vagy teljesen lez‡rt fut—p‡ly‡k Žs gurul—utak 
7.2 alfejezet Ð Nem tehervisel! felŸletek 
7.3 alfejezet Ð Fut—p‡lya kŸszšb el!tti terŸletei 
7.4 alfejezet Ð Haszn‡laton k’vŸlre kerŸlt terŸletek 

H/8.) Ð VIII. fejezet Ð Elektromos rendszerek  
8.1 alfejezet Ð LŽgi navig‡ci—s eszkšzšk elektromos‡ram-ell‡t‡si rendszerei 
8.2 alfejezet Ð A rendszer tervezŽse 
8.3 alfejezet Ð A m"kšd!kŽpessŽg ellen!rzŽse 

H/9.) Ð IX. fejezet Ð RepŸl!tŽri berendezŽsek, felszerelŽsek, szolg‡ltat‡sok 
9.1 alfejezet Ð RepŸl!tŽri kŽnyszerhelyzeti tervezŽs 
9.2 alfejezet Ð MentŽs Žs t"zolt‡s 
9.3 alfejezet Ð Mozg‡skŽptelennŽ v‡lt lŽgi j‡rm"vek elt‡vol’t‡sa 
9.4 alfejezet Ð Vadvil‡g egyedeivel tšrtŽn! ŸtkšzŽs veszŽlyŽnek csškkentŽse 
9.5 alfejezet Ð El!tŽrmenedzsment-szolg‡lat 
9.6 alfejezet Ð RepŸl!gŽpek fšldi kiszolg‡l‡sa 
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9.2 ënregistrarea aerodromurilor 
 
A REP†L"TEREK BEJEGYZƒSE 

   

9.2.1.a) ënregistrarea ini#ial$ a aerodromurilor 
 
A REP†L"TEREK KEZDETI 
BEJEGYZƒSE 

euro /aerodrom T1+T2 regularizare 
postaudit 
rendezŽs 

‡tvil‡g’t‡s ut‡n 
unde: 
ahol 

T1 Ð component$ tarif, ”n func#ie de 
infrastructura de aerodrom %i aeronavele care 
pot opera: 
T1 Ð a d’j rŽsze, fŸgg!en a repŸl!tŽr 
infrastruktœr‡j‡t—l Žs a m#kšdtethet! 
lŽgi j‡rm#vekt!l 

T2 Ð component$ tarif, ”n func#ie de categoria 
opera#iunilor aeriene de pe aerodrom: 
 
T2 Ð a d’j rŽsze, fŸgg!en a repŸl!tŽri lŽgi 
tevŽkenysŽgek csoportj‡t—l 

 400 euro cifra de cod 1 %i baze de 
operare 

300 euro la vedere sau 
neprecizie 

HJ 
1.000 euro H24 

300 euro heliporturi 300 euro  HJ 
700 euro H24 

 1.500 euro coduri 2A- 3B inclusiv 1.000 euro la vedere sau neprecizie 
2.500 euro coduri 3C - 4D inclusiv 1.500 euro precizie cat. I 
4.000 euro coduri 4E - 4F 4.000 euro precizie cat. II, cat. III 

9.2.1.b) Analiza documenta#iei de ”nregistrare ini#ial$ a 
aerodromurilor 
A repŸl!tŽr kezdeti bejegyzŽsi 
dokument‡ci—j‡nak elemzŽse 

euro /documenta#ie 
aerodrom 

eur—/repŸl!tŽr 
dokument‡ci— 

200 euro la depunerea 
documenta#iei 

a dokument‡ci— 
letŽtelekor 

9.2.2.a) Prelungirea ”nregistr$rii aerodromurilor 
 
A repŸl!tŽri bejegyzŽsi engedŽly 
meghosszabb’t‡sa 

euro /aerodrom 
eur—/repŸl!tŽr 

T1+T2 regularizare 
postaudit 
rendezŽs 

‡tvil‡g’t‡s ut‡n 
unde: T1 - component$ tarif, ”n func#ie de 

infrastructura de aerodrom %i aeronavele care 
pot opera: 

T2 - component$ tarif, ”n func#ie de categoria opera#iunilor 
aeriene de pe aerodrom: 

 300 euro cifra de cod 1 %i baze de 
operare 

200 euro la vedere sau 
neprecizie 

HJ 
800 euro H24 

 200 euro heliporturi 200 euro  HJ 
500 euro H24 

 1.200 euro coduri 2A-3B inclusiv 800 euro la vedere sau neprecizie 
 2.000 euro coduri 3C - 4D inclusiv 1.200 euro precizie cat. I 
 3.000 euro coduri 4E - 4F 3.000 euro precizie cat. II, cat. III 
9.2.2.b) Analiza documenta#iei de prelungire a 

”nregistr$rii aerodromurilor 
A bejegyzŽsi engedŽly 
meghosszabb’t‡s‡ra vonatkoz— 
dokument‡ci— elemzŽse 

euro /documenta#ie 
aerodrom 

eur—/repŸl!tŽr 
dokument‡ci— 

100 euro la depunerea 
documenta#iei 

a dokument‡ci— 
letŽtelekor 

9.2.3 Inspec#ie pentru verificarea men#inerii 
condi#iilor de ”nregistrare 
A bejegyzŽsi feltŽtelek fenntart‡s‡nak 
ellen!rzŽse 

euro /inspec#ie 
eur—/ellen!rzŽs 

500 euro dup$ efectuarea 
inspec#iei 

az ellen!rzŽs 
ut‡n 
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9.1 Autorizarea aerodromurilor 
 

A REP†L"TEREK ENGEDƒLYEZƒSE 

 

9.1.1.a) Autorizarea ini#ial$ a aerodromurilor 
 
KEZDETI ENGEDƒLYEZƒS 

euro/aerodrom 
 

EURî/REP†L"T
ƒR 

T1+T2 regularizare 
postaudit 
rendezŽs 

‡tvil‡g’t‡s ut‡n 
unde: 
ahol 

T1 Ð component$ tarif, ”n func#ie de 
infrastructura de aerodrom %i aeronavele care 
pot opera: 
 
T1 Ð a d’j rŽsze, fŸgg!en a repŸl!tŽr 
infrastruktœr‡j‡t—l Žs a m#kšdtethet! 
lŽgi j‡rm#vekt!l 

T2 Ð component$ tarif, ”n func#ie de categoria 
opera#iunilor aeriene de pe aerodrom: 
 
T2 Ð a d’j rŽsze, fŸgg!en a repŸl!tŽri lŽgi 
tevŽkenysŽgek csoportj‡t—l 

 600 euro cifra de cod 1 %i baze de 
operare 

400 euro la vedere sau 
neprecizie 

l‡that—lagosan 
vagy pontatlanul 

HJ 
1.200 euro H24 

400 euro heliporturi 400 euro  HJ 
800 euro H24 

2.500 euro coduri 2A-3B inclusiv 1.500 euro la vedere sau neprecizie 
4.000 euro coduri 3C - 4D inclusiv 2.000 euro precizie cat. I 
6.000 euro coduri 4E - 4F 5.000 euro precizie cat. II, cat. III 

9.1.1.b) Analiza documenta#iei de autorizare ini#ial$ a 
aerodromurilor 
A repŸl!tŽr kezdeti engedŽlyezŽsi 
dokument‡ci—j‡nak elemzŽse 

euro /documenta#ie 
aerodrom 
eur—/repŸl!tŽr-
dokument‡ci— 

400 euro la depunerea 
documenta#iei 

a dokument‡ci— 
letŽtelekor 

9.1.2.a) Prelungirea autoriz$rii aerodromurilor 
 
A repŸl!tŽri engedŽly meghosszabb’t‡sa 

euro /aerodrom 
 
eur—/repŸl!tŽr 

T1+T2 regularizare 
postaudit 
rendezŽs 

‡tvil‡g’t‡s ut‡n 
unde: T1 - component$ tarif, ”n func#ie de 

infrastructura de aerodrom %i aeronavele care 
pot opera: 

T2 - component$ tarif, ”n func#ie de categoria opera#iunilor 
aeriene de pe aerodrom: 

 400 euro cifra de cod 1 %i baze de 
operare 

300 euro la vedere sau 
neprecizie 

HJ 
1.000 euro H24 

300 euro heliporturi 300 euro  HJ 
700 euro H24 

 1.500 euro coduri 2A- 3B inclusiv 1.000 euro la vedere sau neprecizie 
2.500 euro coduri 3C -4D inclusiv 1.500 euro precizie cat. I 
4.000 euro coduri 4E - 4F 4.000 euro precizie cat. II, cat. III 

9.1.2.b) Analiza documenta#iei de prelungire a 
autoriz$rii 

Az engedŽly meghosszabb’t‡s‡ra 
vonatkoz— dokument‡ci— elemzŽse 

euro /documenta#ie 
aerodrom 

eur—/repŸl!tŽr-
dokument‡ci— 

300 euro la depunerea 
documenta#iei 

a dokument‡ci— 
letŽtelekor 
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9.9 Activit$#i de expertiz$/investiga#ie tehnico - 
opera#ional$ ”n vederea autoriz$rii mijloacelor 
PNA-Tc pentru exploatare sau pentru certificarea 
de tip a tehnicii de avia#ie din ATM (la solicitarea 
beneficiarului sau ”n cazul autoriz$rii pentru 
exploatare a unor mijloace complexe sau care 
necesit$ expertizare suplimentar$) 
SzakŽrt!i tevŽkenysŽgek/m#szaki-
m#kšdŽsi kivizsg‡l‡s a PNA-TC 
berendezŽsek engedŽlyezŽsŽhez 

euro /or$/expert 
eur—/—ra 

 

45 la finalizarea 
evalu$rii 

az ŽrtŽkelŽs 
befejeztŽvel 

9.10 Administrarea spectrului de frecven#e 
radioaeronautice 
 
A lŽgiforgalmi r‡di—frekvenci‡k 
spektrum‡nak Ÿgyvitele 

euro /frecven#$ 
administrat$ 

eur—/frekvencia 

190 Sa depunerea 
cererii 

a kŽrŽs 
letŽtelekor 

9.11 Supravegherea utiliz$rii frecven#elor 
radioaeronautice 
A r‡di—frekvenci‡k haszn‡lat‡nak 
felŸgyelete 

euro /an frecven#$ 
eur—/Žv frekvencia 

20 ”n luna ianuarie 
pentru anul ”n 

curs 
foly— Žv 

janu‡rj‡ban 
9.12 Autorizarea %i alocarea de indicative AFTN 

AFTN indikat’vok (azonos’t— k—dok) 
j—v‡hagy‡sa Žs feloszt‡sa 

euro /indicativ 
eur—/indikat’v 

100 la depunerea 
cererii 

a kŽrŽs 
letŽtelekor 

9.13 Autorizarea %i prelungirea autoriz$rii 
mijloacelor tehnice pentru deservirea 
aeronavelor la sol 
A repŸl!gŽpek fšldi kiszolg‡l‡s‡ra 
haszn‡lt technikai eszkšzšk 
engedŽlyezŽse Žs annak 
meghosszabb’t‡sa 

 la depunerea 
cererii sau 
conform 

contractului cu 
beneficiarul 

a kŽrŽs 
letŽtelekor vagy 

a 
kedvezmŽnye-
zettel kštštt 

szerz!dŽs 
alapj‡n 

9.13.1 Autorizare ini#ial$ mijloace tehnice 
aeroportuare, altele dec‰t echipamentele de 
alimentare aeronavelor cu combustibil 
A repŸl!tŽri technikai eszkšzšk kezdeti 
engedŽlyezŽse, kivŽve Ÿzemanyagtšlt! 
berendezŽsek 

euro /mijloc tehnic 
eur—/technikai 

eszkšz 

200 

9.13.2 Prelungirea autoriz$rii 
Az engedŽly meghosszabb’t‡sa 

euro /mijloc tehnic 
eur—/technikai 

eszkšz 

75 

9.14 Autorizarea constructorilor de echipamente 
specifice activit$#ilor aeroportuare %i de 
control %i dirijare a zborurilor 
A repŸl!tŽri tevŽkenysŽgek speci‡lis, 
repŸlŽsir‡ny’t‡si, ellen!rzŽsi 
berendezŽsei gy‡rt—inak engedŽlyezŽse 

euro/or$ 
investiga#ie/om 

eur—/—ra 
ŽrtŽkelŽs/ember 

45 

la finalizarea 
evalu$rii 

az ŽrtŽkelŽs 
befejeztŽvel 

9.15 Emiterea de avize la documenta#iile tehnice pentru 
realizarea sau modernizarea/ dezvoltarea de 
terenuri de aeronautic$ civil$ %i alte construc#ii 
destinate avia#iei civile 
A polg‡ri lŽgi kšzlekedŽsre haszn‡lt 
terŸletek vagy m‡s ilyen cŽlœ 
Žp’tkezŽsek 
kivitelezŽsŽhez/moderniz‡l‡s‡hoz 
szŸksŽges m#szaki dokument‡ci— 
vŽlemŽnyezŽse 

euro/or$ 
investiga#ie/om 

eur—/—ra 
ŽrtŽkelŽs/ember 

45 
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9.3 Supravegherea continu$ a aerodromurilor autorizate 
 
AZ ENGEDƒLYEZETT REP†L"TEREK FOLYAMATOS FEL†GYELETE 

 

9.3.1 Supravegherea men#inerii condi#iilor de 
autorizare %i a siguran#ei opera#ionale (audituri 
programate sau neprogramate) 
Az engedŽlyezŽsi feltŽtelek 
fenntart‡s‡nak Žs a m#kšdŽsi 
biztons‡gnak a felŸgyelete 
(Ÿtemezett vagy nem Ÿtemezett 
ellen!rzŽsek) 

euro /or$ 
evaluare/om 
eur—/—ra 

ŽrtŽkelŽs/ember 

45 la finalizarea 
auditului 

az ellen!rzŽs 
befejeztŽvel 

9.3.2 Supravegherea men#inerii obiectivelor necesare 
siguran#ei pasagerilor pe aeroporturi 
A repŸl!tŽren lev! utasok biztons‡g‡ra 
vonatkoz— cŽlkit#zŽsek fenntart‡s‡nak 
felŸgyelete 

euro /pasager 
”mbarcat 

eur—/besz‡llt utas 

 lunar, p‰n$ la data 
de 20 a fiec$rei 

luni pentru 
pasagerii ”mbarca#i 
”n luna precedent$ 

havonta, 
minden h—nap 
20-‡ig, az el!z! 

h—napban 
besz‡llt 
utasokra 

a) pentru primii 500.000 de pasageri ”mbarca#i 
az els! 500.000 utas 

 0,05 

b) pentru pasagerii ”mbarca#i 500.001- 750.000 
500.001Ð750.000 utas 

 0,325 

c) pentru fiecare pasager ”mbarcat ”ncep‰nd cu 
750.001 
minden utasra 750.001-t!l kezd!d!en 

 0,625 

9.4 Evaluarea modific$rilor/amendamentelor la 
documentele de autorizare 
Az engedŽlyezŽsi dokumentumok 
v‡ltoz‡sainak/m—dos’t‡sainak ŽrtŽkelŽse 

euro /or$ 
evaluare/om 
eur—/—ra 

ŽrtŽkelŽs/ember 

45 la finalizarea 
evalu$rii 

az ellen!rzŽs 
befejeztŽvel 

9.5 Activit$#i de autorizare la un aerodrom autorizat 
sau ”nregistrat, dup$ lucr$ri de modernizare sau 
investi#ii noi 
Egy bejegyzett/engedŽlyezett repŸl!tŽr 
moderniz‡l‡sa/œj befektetŽs ut‡n tšrtŽn! 
engedŽlyeztetŽsek 

euro /or$ 
evaluare/om 
eur—/—ra 

ŽrtŽkelŽs/ember 

45 la finalizarea 
evalu$rii 

az ellen!rzŽs 
befejeztŽvel 

9.6 Evaluarea elementelor relevante ale unui 
aerodrom dup$ efectuarea repara#iilor capitale 
Jelent!s jav’t‡sok ut‡n a repŸl!tŽr fontos 
elemeinek ŽrtŽkelŽse 

euro /or$ 
evaluare/om 
eur—/—ra 

ŽrtŽkelŽs/ember 

45 la finalizarea 
evalu$rii 

az ellen!rzŽs 
befejeztŽvel 

9.7 Autorizarea echipamentelor de alimentare a 
aeronavelor cu combustibil 
A repŸl!gŽp Ÿzemanyagtšlt! 
berendezŽseinek engedŽlyezŽse 

euro /or$ 
evaluare/om 
eur—/—ra 

ŽrtŽkelŽs/ember 

45 la finalizarea 
evalu$rii 

az ellen!rzŽs 
befejeztŽvel 

9.8 Inspec#ia %i verificarea din zbor a func#ion$rii 
mijloacelor PNA-Tc 
 
A PNA-TC berendezŽsek kivizsg‡l‡sa Žs 
repŸlŽs alatti ellen!rzŽse 

euro /ora zbor 
eur—/repŸlŽs —ra  

 

3.434 la depunerea 
cererii sau 
conform 

contractului cu 
beneficiarul 

a kŽrŽs 
letŽtelekor vagy 

a kedvezmŽ-
nyezettel 

kštštt 
szerz!dŽs 

alapj‡n 
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9.21 Emiterea duplicatelor documentelor de 
autorizare/certificare 
Az engedŽlyezŽsi/bejegyzŽsi 
dokumentumok m‡sodpŽld‡nyainak 
ki‡ll’t‡sa 

euro/exemplar 
eur—/pŽld‡ny 

50 la depunerea cererii 
a kŽrŽs 

letŽtelekor 

9.22 Supravegherea aplic$rii prevederilor Hot$r‰rea 
Guvernului nr. 455/2011 privind tarifele de 
aeroport 
A 455/2011-es, a repŸl!tŽri d’jakra 
vonatkoz— korm‡nyhat‡rozat el!’r‡sai 
betart‡s‡nak felŸgyelete 

   

a) Aeroporturi categoria B euro/an 
eur—/Žv 

900 ”n luna ianuarie 
pentru anul ”n curs 

foly— Žv 
janu‡rj‡ban 

b) Aeroporturi categoria C 600 
c) Aeroporturi categoria D 300 

9.23 Investiga#ie ”n scopul analiz$rii justific$rilor 
pentru modificarea sistemului sau a nivelului 
tarifelor de aeroport (Hot$r‰rea Guvernului nr. 
455/2011) 
A repŸl!tŽri d’jak szintje vagy sz‡mol‡si 
folyamata megv‡ltoztat‡sa 
indokolts‡g‡nak ellen!rzŽse  

euro/or$ de 
investiga#ie 

eur—/ 
ŽrtŽkelŽs —ra 

45 La depunerea 
cererii se pl$te%te 
un avans de 300 
euro, iar restul la 

finalizarea 
investiga#iei. Tariful 

se pl$te%te de 
solicitant. 
a kŽrŽs 

letŽtelekor 300 
eur— el!leg 
fizetend!, a 

tšbbi pedig a 
kivizsg‡l‡s 

befejeztŽvel. A 
d’jat a 

kŽrelmez! fizeti 
 

Alkalmaz‡si feltŽtelek: 
1. A repŸlŽsbiztons‡got biztos’t— eszkšzšk, œj t’pusœ felszerelŽsek esetŽn, az engedŽly megszerzŽse 

ŽrdekŽben a kŽrelmez!nek teljes’tenie kell az šsszes engedŽlyeztetŽsre, valamint a Rom‡n 
Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g felŸgyel! szemŽlyzetŽnek felkŽsz’tŽsŽre vonatkoz— jogszab‡lyt, a 
Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal j—v‡hagyott program alapj‡n. 

2. A 9.9, 9.10, 9.11, 9.12, 9.16 Žs 9.17 pontokban el!’rt d’jak a Rom‡n LŽgiforgalmi Szolg‡lattal val— 
viszony esetŽn Ð ROMATSA Ð (Regia autonoma ãAdministratia romana a serviciilor de trafic aerianÓ) 
Ð bele vannak foglalva a jelen rendelet 8. fejezetŽben feltŸntetett d’jakba. 

3. A 9.8 pontban el!’rt d’jat a Rom‡ni‡ban nyœjtott szolg‡ltat‡sokra kell alkalmazni. 
4. A 9.16 pontban, kŽrŽsre, 100 sz‡zalŽkos sŸrg!ssŽgi d’j alkalmazand—. A vŽlemŽny t’pus‡nak 

meghat‡roz‡sa fŸgg az Žp’tend! terŸlett!l, magass‡gt—l (vagy mindkett!t!l egyŸttvŽve), m‡s 
helyzetekt!l stb. 

5. A 9.16.5 pontn‡l az akad‡lyfelŸletek ŽrtŽkelŽse/œjraŽrtŽkelŽse a kŽrelmez! el!zetes beleÐ
egyezŽsŽvel tšrtŽnik. A megfelel! vŽlemŽnyezŽs ki‡ll’t‡sa el!tt fizetend! a d’j. 

6. A 9.3.2 pontban el!’rt d’j a kŸlšnbsŽget jelenti azon d’j šsszegŽb!l, mely az utasok biztons‡g‡nak 
fenntart‡s‡hoz szŸksŽges cŽlkit"zŽsek felŸgyeletŽhez szŸksŽges, Žs amelyet minden Rom‡ni‡ban 
engedŽlyezett nyilv‡nos, polg‡ri repŸl!tŽr esetŽben fizetni kell, amely a Rom‡n Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi 
Hat—s‡g bevŽtele. A d’j fennmarad— rŽsze, melynek ŽrtŽke 0,275 eur—/utas, fŸggetlenŸl a repŸl!tŽren 
jegyzett utasok sz‡m‡t—l, egyenesen a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽŽrt lŽtrejštt Vizsg‡lati Žs 
ElemzŽsi Kšzpontnak fizetend! (Centrul de Investiga$ii %i Analiz& pentru Siguran$a Avia$iei Civile). 
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9.16 Emiterea de avize la documenta#ii pentru construc#ii %i amenaj$ri de orice fel ”n zone cu 
servitu#i aeronautice 
LŽgi kšzlekedŽsre haszn‡lt terŸleteken val— Žp’tkezŽsek vagy b‡rmilyen 
terep-el!kŽsz’tŽsek dokument‡ci—j‡nak vŽlemŽnyezŽse 

100 euro la 
depunerea cererii; 

regularizare la 
finalizarea lucr$rii 

100 eur— a kŽrŽs 
letŽtelekor, 

kiegyenl’tŽs a 
munk‡lat 

befejeztŽvel 

9.16.1 Aviz simplu (unul sau dou$ obiective inclusiv) 
Egyszer# vŽlemŽny (egy vagy kŽt 
cŽlkit#zŽs) 

euro/obiectiv 
eur—/cŽlkit#zŽs 

100 

9.16.2 Aviz complex (”n func#ie de complexitatea 
evalu$rii %i/sau de num$rul de obiective - ”ntre 
3 %i 10 obiective, inclusiv) 
Komplex vŽlemŽny (az ŽrtŽkelŽs 
bonyolults‡g‡t—l Žs/vagy a cŽlkit#zŽs sz‡m‡t—l Ð 
3 Žs 10 kšzštt, 10-et is beleŽrtve, fŸgg!en) 

250 

9.16.3 Avize de mare complexitate (”n func#ie de 
complexitatea evalu$rii, de num$rul de obiective - 
”ncep‰nd de la 11 obiective - %i/sau de 
amplasamentul ”n perimetrul 
aerodromului/aeroportului) 
Nagy komplexit‡sœ vŽlemŽny (az 
ŽrtŽkelŽs bonyolults‡g‡t—l, a cŽlkit#zŽs 
sz‡m‡t—l Ð 11-gyel kezd!d!en Ð Žs/vagy 
a repŸl!tŽr terŸletŽn lev! 
lŽtes’tmŽnyt!l fŸgg!en) 

750 

9.16.4 Suplimentare pentru avizarea construc#iilor 
situate ”n zone de aerodrom 
RepŸl!tŽr švezetŽben elhelyezked! 
Žp’tkezŽsek vŽlemŽnyezŽsŽhez p—tlŽkok 

 100  

9.16.5 Emitere duplicat aviz 
VŽlemŽny m‡sodpŽld‡nya 

euro 50 la depunerea cererii 
a kŽrŽs 

letŽtelekor 
9.17 Avizarea specifica#iilor tehnice anterior 

procur$rii sau construirii unui mijloc tehnic de 
avia#ie utilizat de serviciile de naviga#ie aerian$ 
A lŽgikšzlekedŽsi technikai eszkšzšk 
vŽlemŽnyezŽse a lŽgi navig‡ci—s 
szolg‡latok ‡ltal haszn‡lt m#szaki 
cŽlkit#zŽs v‡s‡rl‡sa vagy Žp’tŽse el!tt 

euro/or$ 
investiga#ie/om 

eur—/—ra 
ŽrtŽkelŽs/ember 

45 se regularizeaz$ 
dup$ procurare 

kiegyenl’t!dik a 
v‡s‡rl‡s ut‡n 

9.18 Avizarea specifica#iilor tehnice anterior procur$rii 
sau construirii unui mijloc tehnic specific de 
aerodrom ori de deservire aeroportuar$ a 
aeronavelor 
A lŽgikšzlekedŽsi technikai eszkšzšk 
vŽlemŽnyezŽse a repŸl!tŽri specifikus 
vagy a lŽgij‡rm#-karbantart‡sra haszn‡lt 
m#szaki cŽlkit#zŽs v‡s‡rl‡sa vagy 
Žp’tŽse el!tt 

euro/or$ 
investiga#ie/om 

eur—/—ra 
ŽrtŽkelŽs/ember 

45 la finalizarea 
evalu$rii 

az ŽrtŽkelŽs 
befejeztŽvel 

9.19 Avizarea studiilor, procedurilor %i proiectelor 
de investi#ii pentru avia#ia civil$ (inclusiv de 
construc#ii-montaj) 
A polg‡ri lŽgikšzlekedŽsi tanulm‡nyok, 
elj‡r‡sok Žs beruh‡z‡sok vŽlemŽnyezŽse 
(beleŽrtve Žp’tŽs-szerelŽs) 

euro/or$ 
investiga#ie/om 

eur—/—ra 
ŽrtŽkelŽs/ember 

45 la finalizarea 
evalu$rii 

az ŽrtŽkelŽs 
befejeztŽvel 

9.20 Autorizarea rezervoarelor/depozitelor de 
combustibili de avia#ie 
A tart‡lyok/repŸl!gŽpŸzemanyag-
rakt‡rak engedŽlyezŽse 

euro/or$ 
evaluare/om 
eur—/—ra 

ŽrtŽkelŽs/ember 

45 la finalizarea 
evalu$rii 

az ŽrtŽkelŽs 
befejeztŽvel 
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Az a), c) Žs d) alpontokban feltŸntetett kivŽtelek csak abban az esetben ŽrvŽnyesek, ha a vŽglegesen a 
mez!gazdas‡gi forgalomb—l kivett legel! kedvezmŽnyezettje/tulajdonosa/haszonŽlvez!je egy azzal 
megegyez! nagys‡gœ nem produkt’v terŸletet helyre‡ll’t a forgalomb—l val— kivŽteli engedŽlyben el!’rt 
id!pontig, œgy, hogy ez‡ltal nem csškken a helyi/megyei/‡llami legel!k terŸlete a szab‡lyzat 6. cikkelyŽnek 
2-es bekezdŽsŽben el!’rt ŽrtŽk al‡. 

 
A b) alpontban feltŸntetett kivŽtel csak abban az esetben ŽrvŽnyes, ha a vŽglegesen a mez!gazdas‡gi 
forgalomb—l kivett legel! kedvezmŽnyezettje/tulajdonosa/haszonŽlvez!je egy azzal megegyez! nagys‡gœ 
nem produkt’v terŸletet helyre‡ll’t a forgalomb—l val— kivŽteli engedŽlyben el!’rt id!pontig, œgy, hogy 
ez‡ltal nem csškken a helyi/megyei/‡llami legel!k terŸlete. 

 
A helysŽgek kŸlterŸletŽn fekv! legel!k mez!gazdas‡gi forgalomb—l ideiglenesen val— kivŽtele esetŽn nem 
szŸksŽges a fent eml’tett helyre‡ll’t‡s. 
 
A helysŽgek kŸlterŸletŽn fekv! legel!k mez!gazdas‡gi forgalomb—l ideiglenesen vagy vŽglegesen val— 
kivŽtele a 3. bekezdŽsben el!’rt befektetŽsek, munk‡latok elvŽgzŽse cŽlj‡b—l csak a hat‡lyos jogszab‡lyok, 
valamint a fšldm"velŽsŸgyi Žs vidŽkfejlesztŽsi miniszter Žs a Nemzeti Kataszter- Žs Ingatlan-nyilv‡ntart‡si 
†gynšksŽg f!igazgat—ja kšzšs rendelete alapj‡n elfogadott szab‡lyzat el!’r‡sai betart‡s‡val lehetsŽges. A 
szab‡lyzatot a jelen sŸrg!ssŽgi korm‡nyrendeletet j—v‡hagy— 86/2014-es tšrvŽny hat‡lybalŽpŽsŽt!l 
sz‡m’tott 30 napon belŸl fogadj‡k el az eml’tett szervek (jelenleg mŽg nincs elfogadva, a tšrvŽny 2014. jœlius 
2-‡n lŽpett ŽrvŽnybe). 

 
Jelen sŸrg!ssŽgi korm‡nyrendelet alkalmaz‡si szab‡lyai korm‡nyhat‡rozattal lesznek elfogadva a 
j—v‡hagy— 86/2014-es tšrvŽny hat‡lybalŽpŽsŽt!l sz‡m’tott 60 napon belŸl, a fšldm"velŽsŸgyi Žs 
vidŽkfejlesztŽsi minisztŽrium javaslat‡ra (jelenleg mŽg nincs elfogadva, a tšrvŽny 2014. jœlius 2-‡n lŽpett 
ŽrvŽnybe). 

 
KšvetkezŽskŽppen, a fent eml’tettek alapj‡n, jelenleg a kiszemelt terŸletet nem lehet 
kivenni a mez!gazdas‡gi forgalomb—l, hacsak a repŸl!tŽr lŽtrehoz‡s‡t nem soroljuk be az 
5. cikkely 3. bekezdŽsŽnek a) vagy g) pontjaihoz: 
 
" az a) pont esetŽben viszont figyelembe kell venni a 33/1994-es, a kisaj‡t’t‡sokra 

vonatkoz—, œjrakšzšlt tšrvŽny el!’r‡sait, mivel ebben az esetben a terŸletet 
kšzhasznœnak kell nyilv‡n’ttatni, amely egy id!igŽnyes Žs bonyolult elj‡r‡s; 

" vagy a g) pont esetŽben a kšzigazgat‡si hat—s‡gok ‡ltal kezdemŽnyezett 
helyi/megyei/region‡lis fejlesztŽsi programok keretŽn belŸl kell a repŸl!teret 
lŽtrehozni. 
 

Ugyanakkor ameddig nem jelenik meg az eml’tett szab‡lyzat Žs alkalmaz‡si szab‡lyok, 
addig nem ismerhet! ezek tartalma Žs el!’r‡sai, azonban elkŽpzelhet!, hogy az alkalmaz‡si 
szab‡lyok kedvez!ek lesz a repŸl!tŽr lŽtrehoz‡s‡nak szempontj‡b—l. Az el!rejelzŽsek 
szerint ugyanis val—sz’n#nek t#nik, hogy fel fogj‡k osztani tšbb csoportba a legel!ket, Žs 
minŽl alacsonyabb csoportba fog tartozni egy adott terŸlet, ann‡l kšnnyebb lesz a 
mez!gazdas‡gi forgalomb—l val— kivŽtele speci‡lis esetekben, melyek a kšz jav‡t szolg‡lj‡k. 
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7. Abban az esetben, ha az ŽrtŽkelŽs sor‡n meg‡llap’t‡st nyer, hogy az engedŽlyezŽs, annak 
meghosszabb’t‡sa vagy a vŽlemŽnyezŽs nem adhat— meg, a beszedett d’j nem tŽr’t!dik vissza. 

8. A lej‡rt vagy megsemmis’tett engedŽlyezŽsi tanœs’tv‡ny miatti œjraengedŽlyeztetŽs esetŽben 
ugyanazok a d’jak ŽrvŽnyesek, mint az els! engedŽlyeztetŽs alkalm‡val. 

9. Egy esetleges ellen!rzŽs alkalm‡val meg‡llap’tott eltŽrŽsek miatti bejegyzŽsmegsemmis’tŽs, 
valamint annak meg nem ad‡sa vagy meg nem hosszabb’t‡sa nem vonja maga ut‡n a Rom‡n 
Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g ‡ltal elvŽgzett szolg‡ltat‡s d’j‡nak visszatŽr’tŽsŽt. 

10. Minden esemŽny/lŽgij‡rm"-baleset vagy a repŸl!tŽr haszn‡l—i, illetve ‡llami intŽzmŽnyek ‡ltal 
megfogalmazott hib‡kra/nemmegfelel!sŽgekre vonatkoz— feljegyzŽsek a bejegyzŽsi feltŽtelek 
betart‡s‡nak ellen!rzŽsŽhez vezetnek. 

11. A bejegyzett repŸl!tŽr dokument‡ci—ja alatt az šsszes, a repŸl!tŽr bejegyzŽsŽhez szŸksŽges 
dokumentum Žrtend!. 

 
 
 
J) A REP†L"TƒR LƒTESêTƒSƒHEZ KISZEMELT TER†LET JOGI HELYZETE 
 
A Cekend-tet!n lŽv! terŸlet j—rŽszt K‡poln‡sfalu kŸlterŸletŽn helyezkedik el, a k‡poln‡sfalui 
kšzbirtokoss‡g tulajdon‡ban van. A terŸlet haszn‡lati besorol‡sa legel!, Žs ahhoz, hogy b‡rmilyen 
beruh‡z‡st lehessen e terŸleten vŽgezni, szŸksŽges annak kivŽtele a mez!gazdas‡gi 
forgalomb—l. 

 
A legel!k szervezŽsŽt, ir‡ny’t‡s‡t Žs m#kšdŽsŽt a 34/2013-as sŸrg!ssŽgi korm‡nyrendelet 
szab‡lyozza, amelynek 5. cikkelye 2-es bekezdŽsŽnek el!’r‡sai ŽrtelmŽben tilos a helysŽgek kŸlterŸletŽn 
fekv! legel!k mez!gazdas‡gi forgalomb—l val— kivŽtele, mind ideiglenesen, mind vŽglegesen. 
 
Az 5. cikkely 3-as bekezdŽsŽnek el!’r‡sai ŽrtelmŽben kivŽtelt kŽpeznek Žs ez‡ltal 
ideiglenesen vagy vŽglegesen kivehet!k a mez!gazdas‡gi forgalomb—l a fšldm#velŽsŸgyi Žs 
vidŽkfejlesztŽsi minisztŽrium engedŽlyŽvel azok a kŸlterŸleteken fekv! legel!k, 
amelyekre/amelyeken: 

a) nemzeti, megyei vagy helyi Žrdek" lŽtes’tmŽnyeket telep’tenek, amelyeket a hat‡lyos 
jogszab‡lyok ŽrtelmŽben kšzhasznœnak nyilv‡n’tottak; 

b) a tšrvŽny el!’r‡sai ŽrtelmŽben œj kapacit‡sokat hoznak lŽtre a megœjul— energia 
termelŽsŽhez, mely nem befoly‡solja a legel!k megfelel! kihaszn‡l‡s‡t; 

c) vŽdelem, kšzrend Žs nemzetbiztons‡got szolg‡l— munk‡latokat vŽgeznek, Žs ezeket a 
33/1994-es, œjrakšzšlt tšrvŽny ŽrtelmŽben kšzhasznœnak nyilv‡n’tott‡k; 

d) nyersolaj Žs m‡s ‡sv‡nyi kincsek kutat‡s‡val, fejlesztŽsŽvel Žs kihaszn‡l‡s‡val kapcsolatos 
m"veleteket Žs munk‡kat vŽgeznek, a koncesszi—s szerz!dŽsek el!’r‡sai ŽrtelmŽben, ezekkel 
kapcsolatos m"veletek Žs Žp’tkezŽsek, valamint a nyersolaj Žs termŽszetes ‡sv‡nyi 
er!forr‡sok kitermelŽsŽre, t‡rol‡s‡ra, feldolgoz‡s‡ra, sz‡ll’t‡s‡ra Žs forgalmaz‡s‡ra 
vonatkoz— m"veletek; 

e) a tulajdonjog helyre‡ll’t‡s‡ra vonatkoz— m"veletek a 165/2013-as tšrvŽny el!’r‡sainak 
ŽrtelmŽben; 

f) honvŽdelem, kšzrend Žs a nemzetbiztons‡got szolg‡l— munk‡latokat vŽgeznek, Žs ezeket a 
33/1994-es, œjrakšzšlt tšrvŽny ŽrtelmŽben kšzhasznœnak nyilv‡n’tott‡k; 

g) a kšzigazgat‡si hat—s‡gok ‡ltal kezdemŽnyezett helyi/megyei/region‡lis fejlesztŽsi programok 
keretŽn belŸl vŽgzett munk‡latok. 
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• ãAÓ Ð nagyv‡rosi repŸl!terek, Žvi 10 milli—n‡l tšbb utassal; 
• ãBÓ Ð nemzeti repŸl!terek, Žvi 5Ð10 milli— utassal; 
• ãCÓ Ð nagy region‡lis repŸl!terek, Žvi 1Ð5 milli— utasforgalommal; Žs 
• ãDÓ Ð kis region‡lis repŸl!terek, 1 milli— alatti Žves utassz‡mmal. 
 
 

Az ICAO oszt‡lyba sorol‡si rendszerŽt!l eltŽr! szempontœ Žs fŸggetlen kategoriz‡l‡s szerinti ãCÓ Žs ãDÓ 
kateg—ri‡kba es! repŸl!terek az eur—pai utasforgalom 20-21 sz‡zalŽk‡t adj‡k, Žs jelenleg mintegy 120 
repŸl!tŽr tartozik e kateg—ri‡ba.  
 
A lŽgi utaz‡sok sz‡ma Žs egy rŽgi— gazdas‡gi fejl!dŽse egyŽrtelm"en kšlcsšnhat‡sban ‡ll egym‡ssal. A 
ãpush-pullÓ m—dszertan alapj‡n a repŸl!terek kŽpesek kielŽg’teni a m‡r meglŽv! lŽgikšzlekedŽsi utas- Žs 
‡rusz‡ll’t‡si igŽnyeket, de az infrastruktœra lehet!sŽge egyben jelent!s hœz—er!t Žs a gazdas‡gi nšvekedŽs 
lehet!sŽgŽt is jelenti. 
 
A lŽgi utas- Žs ‡rusz‡ll’t‡ssal ‡ttŽteles šsszefŸggŽsben az uni— konkrŽt jšv!kŽpet is alkotott, amely szerint 
az Eur—pai Uni—t a vil‡g legdinamikusabb Žs legversenykŽpesebb tud‡salapœ gazdas‡g‡v‡ k’v‡nja 
fejleszteni. A lisszaboni stratŽgia a gazdas‡gi nšvekedŽst ‡ll’totta a kšzŽppontba, amelynek alapvet! 
feltŽtele a meglŽv! igŽnyeket kiszolg‡l— Žs a fejl!dŽs lehet!sŽgŽt k’n‡l— infrastruktœra Ð egyebek mellett a 
lŽgi kšzlekedŽs infrastruktur‡lis feltŽteleinek Ð megteremtŽse, kiŽp’tŽse. A sz— minden ŽrtelmŽben is 
kšzelebb kerŸl! eur—pai uni—s orsz‡gok cŽlja csak akkor teljesŸlhet, ha az orsz‡ghat‡rokon ‡t’vel! 
gazdas‡gi rŽgi—ik egym‡shoz kšzelebb hozhat—k. 
 
A lŽgikšzlekedŽsi ipar‡gi el!rejelzŽsek egyŽrtelm"en annak folytat‡s‡t v‡rj‡k, hogy a region‡lis 
repŸl!terek szerepe felŽrtŽkel!dik, a gazdas‡gos ŸzemelŽs z‡log‡t pedig az alacsony kšltsŽggel Ÿzemel! 
lŽgit‡rsas‡gok kiszolg‡l‡s‡ban l‡tj‡k. A region‡lis Žs a nagy repŸl!terek versenykŽpessŽge termŽszetesen 
nem šsszehasonl’that—. Am’g a nagy (œn. mega-) hubok Žs nemzetkšzi repŸl!terek meghat‡roz—an 
nagyobb ar‡nyt kŽpviselnek az Ÿzleti utasok kiszolg‡l‡s‡ban, addig a fšldrajzi elhelyezkedŽsŸknŽl fogva 
region‡lisnak kialak’that— repŸl!terek a helyi, region‡lis Ÿzleti Žs turisztikai forgalom kiszolg‡l‡s‡ban 
lŽpnek el!tŽrbe. 
Az EU ‡ltal‡ban 150Ð180 km-es t‡vols‡gonkŽnt tartja gazdas‡gilag megfelel!nek egy-egy region‡lis 
repŸl!tŽr m"kšdŽsŽt, de sz‡mos pŽlda igazolja, hogy a region‡lis repŸl!terek ennŽl kšzelebb is kŽpesek 
nyeresŽgesen m"kšdni (Ausztri‡ban pŽld‡ul LinzÐSalzburg /108 km/ vagy BŽcsÐGraz /140 km/). 
 
A tapasztalatok azt mutatj‡k, hogy a rŽgi—k Žs a repŸl!terek fejlettsŽgi szintjeinek kapcsolata mindenŸtt 
igen szoros. EgyŽrtelm" a szakirodalom vizsg‡latakor, hogy a fentebb eml’tett ãpushÓ Žs ãpullÓ fejl!dŽsi 
stratŽgi‡k egyar‡nt megtal‡lhat—k a repŸl!tereknŽl. Az šsszefŸggŽseket tal‡n szemlŽletesebb m—don a 
rŽgi— Žs a repŸl!tŽr innov‡ci—s m‡trixa fejezi ki legjobban. A m‡trixban nŽgy poz’ci—t kŸlšnbšztetŸnk 
meg, melyb!l a region‡lis repŸl!tŽr Žs a rŽgi—k fejlesztŽsŽnek helyzete akkor optim‡lis, ha egyszerre 
ŽrvŽnyesŸl a rŽgi—k innov‡ci—s magas kereslete Žs a magas repŸl!tŽri innov‡ci—s k’n‡lati potenci‡l. 
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1.2 A repŸl!terek gazdas‡gi vonatkoz‡sai 
 
 
1.2.1 A lŽgi kšzlekedŽs gazdas‡gi kšlcsšnhat‡sai, šsszefŸggŽsei  
 
 
Az šsszefŸggŽsek, hat‡smechanizmusok jobb megŽrtŽsŽhez ebben az alpontban ‡ltal‡nos szempontokat Žs 
megkšzel’tŽseket foglalunk šssze, a konkrŽt vizsg‡l—d‡sokat magukban foglal— elemeket a soron kšvetkez! 1.2.1 
alpontban fejtjŸk ki. JelezzŸk, hogy a jelen 1.2 pont legvŽgŽn Ð šn‡ll— fŸggelŽkkŽnt Ð az ut—bbi tizenšt Žv egyik 
jelent!s Žs pozit’v lŽgikšzlekedŽsi eredmŽnyŽt, a magyarorsz‡gi Gy!r-PŽr repŸl!tŽr fejlesztŽsŽt mutatjuk be ršvid 
esettanulm‡ny form‡j‡ban. Ennek nŽh‡ny pontj‡ban ršgz’tjŸk azokat a legfontosabb elemeket, amelyek a mai 
sikeres m"kšdŽst alapozt‡k meg.  

 
 
Kšzismert tŽny, hogy a lŽgi kšzlekedŽs a legdinamikusabban fejl!d! kšzlekedŽsi al‡gazat. Hab‡r 
infrastruktur‡lis szempontb—l jelent!s beruh‡z‡sokat, Ÿzembentart‡si Žs karbantart‡si kštelezettsŽgeket 
jelent a lŽgi kšzlekedŽs minden f!bb szerepl!jŽnek m"kšdŽse, mŽgis, dinamizmusa, gyorsas‡ga Žs nem 
utols—sorban a hihetetlen utaz‡si kedv Žs igŽny miatt ãnagy jšv!Ó el!tt ‡ll a repŸlŽs. 
 
Az infrastruktur‡lis elemek egym‡st—l nem elv‡laszthat—k. A polg‡ri repŸlŽs h‡rom f! pillŽre (a 
lŽgit‡rsas‡gok, a lŽgiforgalmi szolg‡ltat—k Žs a repŸl!terek kšre) egym‡st—l nem elv‡laszthat—k, mindegyik 
a m‡sikt—l fŸgg!en kŽpes csak m"kšdni. Az elmœlt Žvtizedekben a hihetetlen technikai fejl!dŽs mellett a 
lŽgi sz‡ll’t‡s rendszere is idomult az igŽnyekhez, Žs az ut—bbi harminc Žvben a klasszikus pont-pont 
(vagyis kŽt v‡ros/repŸl!tere) kšzštti kapcsolati rendszer bonyolult h‡l—zat‡val szemben az œn. ãhub-and-
spokeÓ rendszer alakult ki. Azaz nŽh‡ny nagy rŽgi—s lŽgikikšt!re (hub) šsszpontosul a region‡lis forgalom 
(a ãkŸll!kÓ), majd a nagy terŸletekr!l šsszegy"jtštt utas- Žs ‡ruforgalom a ãhubÓ repŸl!terek kšzštt 
zajlik.  A lŽgi kšzlekedŽsben vŽgbement paradigmav‡lt‡s szerte a vil‡gban megnšvelte a region‡lis 
repŸl!terek szerepŽt.  
 
A lŽgi kšzlekedŽsnek a mœlt sz‡zad 80-as Žvei kšzepŽn bekšvetkezett deregul‡ci—ja (a nemzetkšzi 
lŽgijogban ismeretes œn. ãszabads‡gjogokÓ kiterjesztŽse Žs a szabadpiaci verseny megteremtŽse) jelent!s 
mŽrtŽkben hozz‡j‡rult a lŽgikšzlekedŽsi ipar‡g nšvekedŽsŽhez. Az 1994-re dat‡lhat— liberaliz‡ci— 
kiterjesztette a piacot, megteremtette az alacsony kšltsŽg" (low cost) lŽgit‡rsas‡gok m"kšdŽsŽnek 
feltŽteleit, ami szŽlesebb kšrben nyitotta meg a lŽgi utaz‡s lehet!sŽgŽt.  
 
Eur—p‡ban megfigyelhet! volt, hogy a deregul‡ci— Žs a liberaliz‡ci— hat‡sakŽnt 1992Ð2002 kšzštt a lŽgi 
forgalom anŽlkŸl n!tt 20,5 sz‡zalŽkkal, hogy val—j‡ban arra komoly el!kŽszŸleteket tettek volna. 
TermŽszetesen a kšvetkezmŽnyek sem maradtak el, Žs komoly kŽsŽsek, a nagyobb repŸl!terek Žs nagy 
forgalmœ lŽgterek tœlzsœfolts‡ga kšvetkezett be, amelyek kezelŽsŽre sŸrg!s szŸksŽg volt. 
 
A negat’v hat‡sok kezelŽsŽre Ð sok m‡s rendk’vŸl fontos intŽzkedŽs rendszerszint", elj‡r‡si Žs m"szaki 
jelleg" bevezetŽse mellett Ð a lŽgi forgalom jobb eloszt‡sa Žs a region‡lis repŸl!terek szerepŽnek 
felŽrtŽkel!dŽse volt a v‡lasz. Az Eur—pai Uni— m‡r kor‡bban felismerte, hogy kulcsfontoss‡gœ az eur—pai 
repŸl!terek olyan ir‡nyœ fejlesztŽsi koncepci—j‡nak megval—s’t‡sa, amely az intermod‡lis kšzlekedŽsi 
koncepci— kiteljes’tŽse mentŽn a region‡list is el!tŽrbe helyezi. A 2005-ben megjelent kapcsol—d— 
kšzšssŽgi rendelkezŽs (EC 2005/C 312/01) a repŸl!tereket az utasforgalom szempontj‡b—l nŽgy 
kateg—ri‡ba sorolta: 
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A rŽgi—k versenykŽpessŽgŽnek igŽnye Žs tŽnye, az eur—pai kultur‡lis Žs gazdas‡gi integr‡ci— fejl!dŽsŽvel 
fokozatosan lehet!vŽ v‡l— nemzetkšzi mobilit‡s oda-vissza ir‡nyul— folyamata szintŽn a region‡lis 
jšvedelmek emelkedŽsŽhez vezet, Žppen azŽrt a helyi šnkorm‡nyzati politika sem ‡llhat tŽtlenŸl a 
repŸl!tŽr-fejlesztŽs kapcs‡n. M‡r csak azŽrt sem, mert egy region‡lis repŸl!tŽr a rŽgi—ra gyakorolt 
kataliz‡torhat‡s‡t legink‡bb helyben fejti ki, Žs ez a folyamat kšlcsšnhat‡sban, nšvekv! eredmŽnyessŽgi 
trenddel jelentkezik a rŽgi— gazdas‡gi ŽletŽben. 
 
A region‡lis gazdas‡gtannal foglalkoz— szakemberek szerint a rŽgi—ban keletkez! jšvedelemre a 
korm‡nyzati kiad‡s, az export-import egyenlege, a beruh‡z‡s Žs a fogyaszt‡s hat jelent!sen. Ebb!l pedig 
makrogazdas‡gi šsszefŸggŽseiben az kšvetkezik, hogy egy-egy region‡lis repŸl!tŽr a rŽgi—ban keletkez! 
p—tl—lagos fogyaszt‡s rŽvŽn a re‡ljšvedelem nšvekedŽsŽhez is akt’van hozz‡j‡rul, a region‡lis repŸl!tŽr 
m"kšdŽsŽvel keletkezett jšvedelem pedig szinte minden esetben a rŽgi—ban marad. 
 
A lŽgi forgalom kataliz‡l—hat‡sa alapvet!en a rŽgi— egyszer"bb, gyorsabb Žs jobb elŽrhet!sŽgŽt jelenti 
teh‡t, Žs ez a hat‡s abban az esetben a ãlegnagyobbÓ, ha a forgalom minŽl nagyobb mŽrtŽkben 
menetrendszer". Nemzetkšzi pŽld‡k egyŽrtelm"en bizony’tj‡k, hogy a region‡lis repŸl!terek 
(multiplik‡torhat‡son keresztŸl) œj v‡llalatok letelepedŽsŽt, azok menedzsmentjŽnek, szakembereinek 
rendszeres utaz‡sait is el!seg’tik, Žs jelent!sebb region‡lis fejleszt! szerepŸk van (mint a nagy 
repŸl!tereknek), hiszen mindenhol szervesen beŽpŸlnek a tŽrsŽg gazdas‡g‡ba. 
 
 
 
 
 
1.2.2 A repŸl!terek gazdas‡gi Žs szoci‡lis hat‡sainak elemzŽse 
 
 
ElemzŽsŸnkhšz az Airport Council International Žs a York Aviation szakmai konzult‡ns cŽg kšzšsen 
elvŽgzett elemz!/ŽrtŽkel! munk‡j‡t, a ãThe social and economic impact of airports in EuropeÓ c’m" 
dokumentumot haszn‡ltuk kiindul‡si alapkŽnt.  
 
Egy nemzetkšzi region‡lis repŸl!tŽr megŽp’tŽsŽnek vizsg‡lata kapcs‡n az egyik legfontosabb kŽrdŽs, hogy 
annak lŽtrehoz‡sa milyen gazdas‡gi Žs szoci‡lis hat‡ssal van arra az adott terŸletre Žs az ott Žl! 
kšzšssŽgre, ahol a lŽtes’tmŽnyt lŽtre akarj‡k hozni. Milyen gazdas‡gi, t‡rsadalmi v‡ltoz‡sokat 
eredmŽnyezhet egy ilyen beruh‡z‡s ãvŽgtermŽkeÓ, vagyis milyen hozz‡adott ŽrtŽk jšn lŽtre egy 
kereskedelmi repŸl!tŽr megnyit‡sa kapcs‡n.  
 
A vonatkoz— eur—pai uni—s kšzlekedŽsi stratŽgi‡k Žs direkt’v‡k szerint hatŽkony kšzlekedŽsi rendszer Žs 
h‡l—zat nŽlkŸl nincs er!teljes gazdas‡gi nšvekedŽs, nincs munkahelyteremtŽs, nincs szoci‡lis j—lŽt Žs 
biztons‡g, Žs nincs ŽrtŽknšvekedŽs.  
 
A kšzlekedŽs ma a gazdas‡gi Žs t‡rsadalmi nyit‡s Žs fejl!dŽs els! sz‡mœ mozgat—rug—ja Eur—p‡ban. A 
kŸlšnbšz! nemzetek, nŽpcsoportok, fšldrŽszek, fšldrajzilag elszigetelt terŸletek a kšzlekedŽs rŽvŽn 
v‡lhatnak az eur—pai gazdas‡gi, t‡rsadalmi Žlet szerepl!ivŽ. A gyors Žs biztons‡gos kšzlekedŽs rŽvŽn œj 
munkahelyek, œj befektetŽsek, jelent!s gazdas‡gi nšvekedŽst eredmŽnyez! ŽrtŽkek jšhetnek lŽtre. A 
kšzlekedŽs a globaliz‡ci—s folyamat egyik legfontosabb eleme is egyben, seg’tsŽgŽvel a hat‡rok nŽlkŸli 
Eur—p‡ban olyan gazdas‡gi, t‡rsadalmi, kultur‡lis kapcsolatok jšhetnek lŽtre, amelyek nŽlkŸle soha nem 
alakuln‡nak ki. Az elszigeteltsŽg veszŽlye nem fenyegeti azokat a rŽgi—kat, ahol megjelenik az 
šsszekšttetŽs b‡rmelyik form‡ja, hiszen a kšzlekedŽs rŽvŽn az adott t‡rsadalmi csoport sem gazdas‡gi, 
sem szoci‡lis Žrtelemben nem szorul ki a glob‡lis folyamatokb—l. 
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• Amikor (mint m‡trix pŽld‡nk feltŽtelezŽsekor is) fejl!d!, j—l prosper‡l— rŽgi—r—l van sz—, amelyet 

folyamatos fejlesztŽsi prŽs jellemez; Žs ezzel egy id!ben a repŸl!tŽr szolg‡ltat‡sk’n‡lata Žs technikai 
fejlettsŽge magas szinten tudja kielŽg’teni a rŽgi— ir‡nti Žrdekl!dŽs miatt keletkez! utas- vagy 
‡rusz‡ll’t‡si igŽnyeket, a mindkŽt szerepl! sz‡m‡ra optim‡lis (win-win) ‡llapotr—l beszŽlhetŸnk. 
 

• Ha nem rendelkezik azokkal az ismŽrvekkel, amelyek az innov‡ci—s keresleti potenci‡l (rŽgi—) vagy a 
k’n‡lati potenci‡l (repŸl!tŽr) magas szintjŽt lehet!vŽ teszik, akkor a helyzet nem optim‡lis. A sz—ban 
forg— egyensœlyi ‡llapot a makrogazdas‡gi nagypolitika feladata.  

• Azon eset vizsg‡latakor, amikor a rŽgi— innov‡ci—s kereslete magas, de a lŽgikšzlekedŽsi 
infrastruktœra innov‡ci—s k’n‡lata alacsony (ez a ãpullÓ eset), vagyis amikor a rŽgi— fejl!dŽse 
mindenŸtt el!bb kšvetkezett be, mint a repŸl!tŽr lŽtes’tŽse, fejlesztŽse, akkor a tapasztalatok az 
šnkorm‡nyzati politika ezen helyzetben val— akt’v megnyilv‡nul‡s‡t igŽnylik, mutatj‡k, t‡masztj‡k al‡. 
(Ez az eset jellemz! legink‡bb a kelet-kšzŽp-eur—pai orsz‡gok region‡lis fejl!dŽsŽre, ilyen tipikus 
magyar pŽlda Gy!r-PŽr vagy PŽcs-Pog‡ny repŸl!terek is.) 
 

• Amennyiben el!bb a repŸl!tŽri infrastruktœra alakul ki, Žs ennek hat‡s‡ra indul el a rŽgi— fejl!dŽse, 
akkor beszŽlhetŸnk ãpushÓ fejl!dŽsi stratŽgi‡r—l. A region‡lis repŸl!terek makroškon—miai hat‡sait 
elemz!k meg‡llap’t‡sai szerint a rŽgi—ban realiz‡l—d— jšvedelmet jelent!sen nšveli a region‡lis 
repŸl!tŽr fejlesztŽse. Az elvŽgzett Žs az 1.2.1 alpont b) rŽszŽben rŽszletesebben kimunk‡lt adatok 
egyŽrtelm"en bizony’tj‡k, hogy szoros šsszefŸggŽs ‡llap’that— meg az utassz‡m Žs a 
foglalkoztatotts‡g kšzštt. Ennek ŽrtelmŽben minden egymilli— utas ut‡n mintegy 1000 œj munkahely 
jšn lŽtre kšzvetlenŸl a repŸl!tŽren, valamint 2100 munkahely nemzeti szinten Žs tov‡bbi 1600 
munkahely a rŽgi—ban. A munkanŽlkŸlisŽg csškken, hiszen nšvekszik a kereslet a munkaer! ir‡nt, 
javul a rŽgi—ban a szolg‡ltat‡sok min!sŽge is, amely megtart—er!t kŽpvisel a kŽpzett lakoss‡g 
kšrŽben. 
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4. Kataliz‡tor: egy repŸl!tŽrnek nagyon komoly kataliz‡torszerepe van az adott rŽgi— gazdas‡ga 
szempontj‡b—l, mert a kšnnyebb elŽrhet!sŽg olyan befektet!ket, ipar‡gakat is bevonz az adott 
rŽgi—ba, amelyek kor‡bban Žppen az infrastruktœra ilyen ir‡nyœ hi‡nyoss‡gai miatt nem tartott‡k 
fontosnak az adott terŸletet bevonni gazdas‡gi ŽrdekszfŽr‡jukba. Ugyanilyen kataliz‡torhat‡st 
jelent egy repŸl!tŽr megjelenŽse turisztikai szempontb—l is az adott rŽgi—ban, terŸleten, mivel a 
lŽgi kšzlekedŽs igŽnybevŽtele rŽvŽn a turist‡k, utaz‡si irod‡k, utaz‡sszervez!k rŽszŽre kšnnyen 
elŽrhet!vŽ teszi az adott rŽgi—t Žs annak kŸlšnfŽle turisztikai desztin‡ci—it. A turisztikai 
kataliz‡torhat‡s nemcsak a hagyom‡nyos Žrtelemben vett turist‡k megjelenŽsŽt teszi lehet!vŽ, 
hanem a turizmus olyan speci‡lis ‡gait is, mint az Ÿzleti turizmus, a konferenciaturizmus stb. 

 
NŽh‡ny pŽlda a fentebb taglalt hat‡sokra: 
 

• A mŸncheni œj nemzetkšzi repŸl!tŽr megnyit‡s‡t kšvet!en a bajororsz‡gi cŽgek 31 sz‡zalŽka 
telep’tette ‡t a szŽkhelyŽt a repŸl!tŽr kšzvetlen kšrnyezetŽbe a repŸl!tŽr nyœjtotta el!nyšk 
kihaszn‡l‡s‡nak ŽrdekŽben. 

• A hamburgi nemzetkšzi repŸl!tŽr kšrzetŽben tevŽkenyked! gazdas‡gi v‡llalkoz‡sok 80 sz‡zalŽka 
tartja els!dlegesen fontos szempontnak, hogy a repŸl!tŽr rŽvŽn gyorsan Žs kšnnyen kapcsolatba 
tudnak lŽpni a cŽgŸkhšz kšthet! v‡s‡rl—kkal, Ÿgyfelekkel, partnerekkel Žs besz‡ll’t—kkal. 

• Franciaorsz‡gban az Ile de France rŽgi—, azaz P‡rizs Žs azon belŸl a Charles de Gaulle nemzetkšzi 
repŸl!tŽr gener‡lja Franciaorsz‡g GDP-jŽnek 30 sz‡zalŽk‡t. 

• Sz‡mos nagy vil‡gcŽg azŽrt telep’tette BŽcsbe Ð pontosabban a schwechati nemzetkšzi repŸl!tŽr 
mellŽ Ð a kelet-kšzŽp-eur—pai kšzpontj‡t, mert onnan kšnnyen elŽrhet!k a kelet-eur—pai 
le‡nyv‡llalataik, besz‡ll’t—ik, Ÿgyfeleik. 

• Koppenh‡ga Žs Nizza jelent!s v‡rosok napjainkban a ãhigh-techÓ elektronikai termŽkek 
gy‡rt‡s‡nak piac‡n, mert mindkŽt v‡rosban a repŸl!tŽr kšzvetlen kšrnyezetŽben jšttek lŽtre 
azok az ipari parkok, ahol az elektronikai termŽkeket gy‡rtj‡k, Žs innen kšnnyen el is tudj‡k 
sz‡ll’tani azokat a repŸl!tŽr kšzelsŽgŽb!l fakad—an. 

• A Gy!r-PŽr region‡lis repŸl!tŽr felfejlesztŽsŽt kšvet!en jelent!s mŽrtŽkben megn!tt a 
Magyarorsz‡g nyugati felŽhez kšthet! aut—ipari besz‡ll’t—cŽgek sz‡ma, amelyek a termŽkeiket lŽgi 
œton, a repŸl!tŽrr!l sz‡ll’ttatj‡k el a kŸlšnbšz! nagy eur—pai aut—gy‡rakhoz. Ezek a v‡llalkoz‡sok 
m‡r nem az Audi besz‡ll’t—i, hanem m‡s nagy eur—pai m‡rk‡kŽ, amelyek tšbbek kšzštt Žppen a 
gyors, pontos lŽgi sz‡ll’t‡si lehet!sŽgnek kšszšnhet!en l‡tj‡k el megb’z‡sokkal Žs munk‡kkal a 
nyugat-magyarorsz‡gi aut—ipari besz‡ll’t—cŽgeket. 

• A debreceni repŸl!tŽr kšzvetlen kšrnyezetŽben ŽpŸl jelenleg a Pharma-Flight orvosi 
kutat—kšzpont Žs repŸlŽsi kikŽpz!kšzpont, amely Žppen annak kšszšnhet!en nyert el komoly 
uni—s p‡ly‡zati pŽnzeket, hogy Debrecenben is nemzetkšzi repŸl!tŽr sz’nvonalœ lŽgikikšt!vŽ 
fejlesztettŽk a kor‡bbi volt szovjet katonai lŽgib‡zist, ahonnan imm‡r napi szinten j‡rnak 
diszkont-lŽgit‡rsas‡gok a kŸlšnfŽle nyugat-eur—pai nagyv‡rosokba, illetve idŽnyjelleggel kŸlšnfŽle 
charterj‡ratok a kŸlšnbšz! mediterr‡n Žs Žszak-afrikai ŸdŸl!terŸletekre.  

• Egy repŸl!tŽr megŽp’tŽsŽt Žs Ÿzembe ‡ll‡s‡t kšvet!en a tapasztalatok szerint a kšvetkez! œj 
piaci szektorok, œj ipar‡gak jelennek meg az adott rŽgi—ban: 
! biztos’t—k 
! bankszektor, befektetŽsi csoportok 
! energiaszektor 
! telekommunik‡ci—, sz‡mit‡stechnika 
! tudom‡nyos kutat‡s-fejlesztŽs 
! prec’zi—s berendezŽsek gy‡rt‡sa 
! repŸl!ipar 
! turizmus 
!  
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Ugyanakkor nagyon fontos megjegyeznŸnk, hogy a kšzlekedŽsi form‡k kšzŸl ma a lŽgi kšzlekedŽs fejti ki 
hat‡s‡t a legnagyobb Žs leggyorsabb m—don a gazdas‡gi Žs t‡rsadalmi folyamatokra, mert a kereskedelmi 
repŸlŽs Žs a lŽgi‡ru-sz‡ll’t‡s rŽvŽn olyan ‡raml‡si folyamatok jšttek lŽtre, amelyek hat‡sa egyrŽszt 
gyorsan realiz‡lhat—, m‡srŽszt kšzvetlenŸl Žs kšzvetve is komoly jelent!sŽggel b’r egy adott rŽgi—, 
t‡rsadalmi csoport, etnikum fejl!dŽse szempontj‡b—l. 
 
ElemzŽsŸnkben olyan pŽld‡kat k’v‡nunk bemutatni, amelyek j—l illusztr‡lj‡k, hogy egyes repŸl!terek milyen 
hat‡ssal voltak az adott orsz‡gra, rŽgi—ra azt kšvet!en, hogy bekapcsol—dott a lŽgi kšzlekedŽs region‡lis, 
kontinent‡lis Žs interkontinent‡lis h‡l—zat‡ba. A kšvetkez!kben olvashat— pŽld‡k mindegyike azt igazolja, hogy 
egy region‡lis vagy nemzetkšzi repŸl!tŽr megnyit‡sa milyen šsztšnz! hat‡ssal b’r mind gazdas‡gi, mind t‡rsadalmi 
szempontb—l egy adott terŸleten. ElemzŽsŸnkben kŸlšn kitŽrŸnk a kšzvetlen Žs kšzvetett munkahely-teremtŽsi 
hat‡sokra, a kšzvetlen Žs kšzvetett gazd‡s‡gi hat‡sokra, valamint arra, hogy egy repŸl!tŽr megnyit‡sa rŽvŽn 
melyek azok a kereskedelmi repŸlŽsi ‡gak, amelyek megjelenhetnek az adott repŸl!tŽr forgalm‡ban.  
 
A kereskedelmi repŸlŽsi ‡gak alatt az al‡bbiakat kell Žrteni: 

• menetrend szerinti region‡lis lŽgi forgalom,  
• menetrend szerinti kontinent‡lis Žs interkontinent‡lis lŽgi forgalom,  
• turizmushoz kšthet! nem menetrend szerinti (charter) lŽgi forgalom, 
• menetrend szerinti Žs nem menetrend szerinti lŽgi‡ru-sz‡ll’t‡s, valamint  
• Ÿzleti repŸlŽs (business aviation) Žs 
• kisgŽpes lŽgi forgalom (general aviation). 

 
Az Eur—pai Uni— terŸletŽn jelenleg mintegy 130 kŸlšnfŽle lŽgit‡rsas‡g, kereskedelmi repŸlŽssel foglalkoz— 
v‡llalkoz‡s Ÿzemeltet kŸlšnfŽle utas- Žs ‡rusz‡ll’t— repŸl!gŽpeket, šsszekštve kontinensŸnk tšbb mint 
450 kisebb-nagyobb repŸl!terŽt. A repŸl!tereknek Žs kšrnyezetŸknek sz‡mokkal kimutathat—, mŽrhet! 
gazdas‡gi hat‡suk van az adott rŽgi—ban. Nemcsak kšzvetlen, hanem kšzvetett m—don is, ami az ott Žl!k 
szoci‡lis kšrŸlmŽnyeire is hat‡ssal van ršvid, kšzŽp- Žs hosszœ t‡von egyar‡nt. 
 
a) Egy repŸl!tŽr beind’t‡s‡nak az al‡bbi hat‡sai vannak az adott rŽgi—ra: 

1. Kšzvetlen (direkt): egy repŸl!tŽr megŽp’tŽsŽnek kšzvetlen hat‡sa, hogy jelent!s sz‡mœ 
dolgoz—ra van szŸksŽg a repŸl!tŽr megŽp’tŽsŽhez, illetve annak elkŽszŸlte ut‡n a repŸl!tŽr 
ŸzemeltetŽsŽhez. (LŽgiforgalmi ir‡ny’t‡s, fšldi kiszolg‡l‡s, repŸl!tŽri ŸzemterŸlet Žs termin‡l 
ŸzemeltetŽse, karbantart‡sa, repŸl!tŽri biztons‡g biztos’t‡sa, egyŽb kapcsol—d— gazdas‡gi 
tevŽkenysŽgekhez szŸksŽges munkaer! alkalmaz‡sa.) Ez direkt munkahelyeket Žs munkav‡llal—k 
alkalmaz‡sa rŽvŽn gazdas‡gi bevŽteleket gener‡l az adott ‡llamigazgat‡si terŸleten. 

2. Kšzvetett (indirekt): a repŸl!tŽr m"kšdŽse rŽvŽn lŽtrejšv! œj v‡llalkoz‡soknak is szŸksŽgŸk 
van munkaer!re, azaz œj munkahelyek jšnnek lŽtre. Ezeknek is igen komoly kšzvetett gazdas‡gi 
hat‡sa van, hiszen az œj v‡llalkoz‡sok œj befektetŽseket, œj befektet!ket vonzanak az adott rŽgi—ba. 
Az œj v‡llalkoz‡sok œj ad—fizet!kŽnt gazdag’tj‡k az adott rŽgi—t, az œj v‡llalkoz‡sok rŽvŽn csškken 
a munkanŽlkŸlisŽg, n! a dolgoz—k, az ad—fizet!k ar‡nya. Ilyen indirekt hat‡s pŽld‡ul a repŸl!terek 
kšzvetlen kšrnyezetŽben lŽtrejšv! ipari parkok kialak’t‡sa, ahol olyan v‡llalkoz‡sok telepednek le, 
amelyeknek nincs kšzvetlen kapcsolatuk a repŸl!tŽrrel, a lŽgi kšzlekedŽssel, de fontos a 
sz‡mukra, hogy gyorsan Žs kšnnyen elŽrhet!k legyenek, vagy Žppen az ‡ltaluk el!‡ll’tott 
termŽkeket lŽgi œton el lehessen sz‡ll’tani a megrendel!ik rŽszŽre.  

3. Gener‡l— hat‡s: a repŸl!tŽr rŽvŽn lŽtrejšv! œj v‡llalkoz‡sok œjabb tov‡bbi v‡llalkoz‡sok, 
befektetŽsek Žletre h’v‡s‡t gener‡lj‡k, vagyis nemcsak kšzvetlen Žs kšzvetett m—don van pozit’v 
hat‡ssal az adott terŸlet, rŽgi— gazdas‡g‡ra, hanem gener‡l— hat‡sa rŽvŽn is. PŽld‡ul oly m—don, 
hogy m‡s terŸleteken lŽv! v‡llalkoz‡sokat is šsztšnšz a repŸl!tŽr kšrnyezetŽben valamilyen 
form‡ban val— megjelenŽsre, mert a lŽgi kšzlekedŽs rŽvŽn ezek a v‡llalkoz‡sok is sokkal 
kšnnyebben elŽrhet!vŽ, rugalmasabb‡ v‡lnak a partnereik, besz‡ll’t—ik, Ÿgyfeleik sz‡m‡ra. 
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d) A repŸl!terek hat‡sa a kšzvetlen munkaer!-‡raml‡sra 
 
A repŸl!terek legfontosabb cŽlja Žs feladata napjainkban az, hogy lehet!sŽget nyœjtsanak a gyors Žs 
egyszer" kapcsolatteremtŽsre region‡lis, orsz‡gos, kontinent‡lis Žs interkontinent‡lis szinten, amelynek 
rŽvŽn tov‡bb tud fejl!dni Žs vir‡gozni az eur—pai gazdas‡g Žs t‡rsadalom. A lŽgi kšzlekedŽs e 
kapcsolatteremt! kŽszsŽge Žs kŽpessŽge rŽvŽn nem fenyegeti az izol‡ci— veszŽlye az eur—pai ‡llamok 
egyetlen nŽpcsoportj‡t, fšldrajzilag elz‡rt terŸletŽt sem. A hat‡rok nŽlkŸli Eur—p‡ban a lŽgi kšzlekedŽs a 
kapcsolatteremtŽs legegyszer"bb Žs leghatŽkonyabb motorja. Ugyanakkor a globaliz‡ci—ban is vezet! 
szerepe van a lŽgi kšzlekedŽsnek, tov‡bb‡ a gazdas‡gi fejl!dŽs egyik f! mozgat—rug—j‡nak tekinthet! 
szabad munkaer!-‡raml‡snak is jelent!s kšzrem"kšd! tŽnyez!je. 
 
E folyamatnak fontos rŽszŽvŽ v‡lt az elmœlt Žvek sor‡n az alacsony kšltsŽg" (ãlow costÓ, avagy 
ãdiszkontÓ) lŽgit‡rsas‡gok megjelenŽse, amihez foghat— v‡ltoz‡s nem volt jelen az eur—pai lŽgi 
kšzlekedŽsben az elmœlt Žvtizedek sor‡n.  
 
A ãlow costÓ lŽgit‡rsas‡gok megjelenŽse rŽvŽn a munkaer!piac is komoly ‡talakul‡son ment keresztŸl f!leg 
azt kšvet!en, hogy a 2000-es Žvekben sz‡mos kelet-kšzŽp-eur—pai orsz‡g is az Eur—pai Uni— teljes jogœ 
tagj‡v‡ v‡lt. A ãlow costÓ lŽgit‡rsas‡gok rŽvŽn az elmaradottabb kelet-eur—pai orsz‡gokb—l, rŽgi—kb—l tšbb 
sz‡zezer olyan potenci‡lis munkaer! indult el Nyugat-Eur—pa ir‡ny‡ba, akiknek munkahely-keresŽsi esŽlyei 
minim‡lisak voltak szŸl!haz‡jukban. Ugyanakkor az ’gy lŽtrejštt munkaer!-be‡raml‡s a nyugat-eur—pai 
‡llamokban olyan hi‡nyoss‡gokat Žs hŽzagokat p—tolt, amelyekre ott Žget! szŸksŽg volt. E folyamatok 
lŽtrejšttŽben vezet! szerepe volt a region‡lis repŸl!terek megnyit‡s‡nak, ezzel egyŸtt egy ãœjfajtaÓ, pont-
pont kšzštti lŽgi forgalom kialak’t‡s‡nak, melynek f! mozgat—rug—i az olcs—, alacsony kšltsŽgrendszert 
kialak’t— diszkont-lŽgit‡rsas‡gok voltak. A j‡ratok azokat a rŽgi—kat, kšzšssŽgeket, viszonylag nehezebben 
elŽrhet! desztin‡ci—kat v‡lasztott‡k ki œti cŽljukkŽnt, ahol a nagyv‡rosokhoz hasonl— utaz‡si igŽny Žs 
potenci‡l megvan az utaz‡sra, ‡m azok kielŽg’tŽse korl‡tozott form‡ban Žppen a kšzlekedŽsi infrastruktœra 
nem megfelel! ‡llapota (rossz min!sŽg" œth‡l—zat, aut—utak, aut—p‡ly‡k hi‡nya, nem megfelel! vasœti 
kšzlekedŽs) miatt nehŽz volt. Az œj, viszonylag olcs— alternat’v kšzlekedŽsi lehet!sŽg, a ãlow costÓ j‡ratok 
megjelenŽse ’gy mŽg tšbb v‡rost, orsz‡grŽszt, rŽgi—t kapcsolt be az eur—pai gazdas‡gi vŽrkeringŽsbe. Tette 
ezt nem kevŽs helyen olyan ‡ron is, hogy az ott megjelen! diszkont-lŽgit‡rsas‡g valamilyen szubvenci—t kŽrt 
az adott v‡ros, megye, j‡r‡s, orsz‡grŽsz adminisztrat’v vezetŽsŽt!l azŽrt, hogy j‡ratot ind’tson az adott 
terŸletre. S b‡r ez a nŽmileg agressz’v megold‡s ak‡r megŸtkšzŽst is kelthet, a val—s‡gban mŽgis az ’gy 
gener‡lt lŽgi forgalom olyan kšzvetlen Žs kšzvetett piaci mozg‡sokat ind’tott be, amelyek hosszabb t‡von, 
m‡s form‡ban, m‡s forr‡sb—l, de megtŽrŸlnek az adott v‡ros, terŸlet, megye, rŽgi— sz‡m‡ra gazdas‡gi 
befektetŽsek, bevŽtelek, j‡rulŽk vagy Žppen ad— form‡j‡ban. 
 
A ãlow costÓ j‡ratok adott rŽgi—ban val— megjelenŽse j—val szŽlesebb t‡rsadalmi rŽtegek, csoportok 
sz‡m‡ra is elŽrhet!vŽ, megfizethet!vŽ tette a lŽgi utaz‡st, s!t komoly kih’v‡st jelentett Žs 
versenyhelyzetet teremtett a ãhagyom‡nyosÓ lŽgit‡rsas‡gok sz‡m‡ra is. Nem vŽletlen, hogy a 
lŽgikšzlekedŽsi ipar‡g teljes’tmŽnyeiben —vatos becslŽsek szerint is 30 sz‡zalŽk fšlštti rŽszesedŽst Žrtek 
el m‡ra a ãlow costÓ j‡ratok. A nšvekv! munkaer!-‡raml‡s nšvekv! pŽnzbevŽtelt hoz a t‡rsadalmi 
szerepl!k rŽszŽre, ami azt is jelenti egyben, hogy a nagyobb bevŽtel nagyobb kiad‡sokat, fogyaszt‡st is 
gener‡l imm‡r a saj‡t eredeti kšrnyezetŽben, vagyis a gazdas‡gi helyzet mellett javul a szoci‡lis kšrnyezet 
is. Igazolhat— teh‡t, hogy tšbbszšršsen ‡ttŽteles gazdas‡gi, t‡rsadalmi Žs szoci‡lis hat‡sa van egy œj 
rŽgi—ban megny’l— repŸl!tŽrnek Žs az ott m"kšd! ãlow costÕÕ (Žs persze ãhagyom‡nyosÓ) lŽgit‡rsas‡gok 
m"kšdŽsŽnek is. 
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b) A repŸl!terek kšzvetlen munkahelyteremt! hat‡sa 
 
Eur—p‡ban Žves szinten 1,5-2 milli— munkahely kšthet! a kereskedelmi repŸl!terek m"kšdŽsŽhez. Ebbe 
beletartoznak a lŽgit‡rsas‡gi, m"szaki alkalmazottak, a repŸl!tŽri kiszolg‡l— Žs fenntart— cŽgek 
alkalmazottai, a lŽgiforgalmi ir‡ny’t‡s dolgoz—i, illetve azok a kšzvetlen munkahelyek Ð catering, karg—, 
Ÿzemanyag-ell‡t— cŽgek, sz‡ll’tm‡nyoz—, fuvaroz— cŽgek stb. Ð, amelyek szintŽn a repŸl!tereken 
tevŽkenykednek. Ugyanakkor a statisztikai adatok alapj‡n az is kimondhat—, hogy egymilli— utas 
kiszolg‡l‡s‡hoz Žves szinten 1000 olyan kšzvetlen repŸl!tŽri munkahely szŸksŽges, amely kšzvetlenŸl a 
lŽgi forgalom kiszolg‡l‡s‡hoz kapcsol—dik.  
 
A forr‡skŽnt megjelšlt tanulm‡nyban kor‡bban šsszesen 59 olyan repŸl!tŽr szerepelt, amelyek az 
eur—pai lŽgi kšzlekedŽs mintegy 63 sz‡zalŽk‡t bonyol’tj‡k. Vagyis azon felmŽrŽsi eredmŽnyek Žs 
statisztik‡k, amelyek ezeknek az adatai alapj‡n kŽszŸltek, minden tekintetben mŽrvad—nak tekinthet!k az 
eur—pai lŽgi kšzlekedŽs szempontj‡b—l. 
 
A forr‡sanyag egyik f! mutat—sz‡ma a kšzvetlen munkahelyteremtŽsre vonatkozik. A fentebb m‡r jelzett, 
egy adott lŽgikikšt!hšz kšthet! 1000 kšzvetlen munkakšr tov‡bbi 2100 œj, kšzvetett munkahelyet 
teremt orsz‡gos (vagy nemzeti) szinten, illetve tov‡bbi 1100 œj munkahelyet teremt region‡lis szinten, 
Žs/vagy 500 œj munkahelyet gener‡l a repŸl!tŽr agglomer‡ci—j‡ban. 
 
A sz‡mok teh‡t azt mutatj‡k, hogy a kšzvetlen munkahelyteremt! hat‡son tœlmen!en komoly 
munkahelyteremt! hat‡sa van egy repŸl!tŽrnek orsz‡gos vagy nemzeti szinten az adott rŽgi—ban, ahol 
felŽpŸl, illetve a repŸl!tŽr kšrŸli agglomer‡ci—s kšrzetben is. Mindezeket figyelembe vŽve kijelenthet!, 
hogy egy repŸl!tŽr m"kšdŽse Žves szinten Ð a m‡r eml’tett hat‡sokkal egyŸtt Ð az orsz‡g GDP-jŽnek 
1,4Ð2,5 sz‡zalŽk‡t teremtheti meg, beleŽrtve a turizmus gener‡lta extra forgalmat is. 
 
c) A turisztikai hat‡s mint kataliz‡tor 
 
A turizmus az Eur—pai Uni—ban az egyik olyan igen er!s hœz—‡gazat, amely a munkahelyteremtŽsben 
vezet! szerepet j‡tszik. A teljes eur—pai uni—s foglalkoztat‡snak Žs a GDP-nek az št sz‡zalŽka a 
turizmusb—l sz‡rmazik, tov‡bb‡ a kereskedelemi Žs szolg‡ltat— szektor 30 sz‡zalŽk‡t gener‡lja az uni—n 
belŸl. ƒppen emiatt a repŸl!terek kiemelten fontos szerepet j‡tszanak ebben az Ÿzleti szegmensben, mert 
sz‡mos olyan turisztikai cŽlpont van pŽld‡ul Gšršgorsz‡gban, Spanyolorsz‡gban vagy Žppen ƒszak-
Afrik‡ban, amelyek szinte csak repŸl!gŽppel Žrhet!k el. Ebben a tekintetben a charter-lŽgit‡rsas‡goknak 
van jelent!s szerepŸk, mivel ezek a fuvaroz— cŽgek szolg‡lj‡k ki azokat a turisztikai igŽnyeket, amelyek 
rŽvŽn komoly bevŽtellel j‡r— forgalom gener‡l—dik a kŸlšnfŽle repŸl!tereken. A charterj‡ratok 
szezonalit‡sa pedig lehet!sŽget teremt arra is, hogy a repŸl!tereket az Žv minden id!szak‡ban 
megfelel!en kihaszn‡lj‡k. Am’g a ny‡ri idŽnyben ‡ltal‡ban a mediterr‡n desztin‡ci—k sz‡m’tanak 
Eur—p‡b—l a f! œti cŽlnak Ð Gšršgorsz‡g, Spanyolorsz‡g, Horv‡torsz‡g Ð, addig az !szt!l tavaszig tart— 
peri—dusban ink‡bb az egzotikusabb desztin‡ci—k ir‡nt nagy a kereslet. Az Žszak-afrikai, tšršk, kšzel-
keleti cŽl‡llom‡sok legal‡bb olyan nŽpszer"ek az Žvnek ebben az id!szak‡ban, mint az afrikai, t‡vol-keleti 
ŸdŸl!švezetek, Kenya, DŽl-Afrika, Tanz‡nia, az Emir‡tusok, Thaifšld, IndonŽzia, hogy csak a 
legkedveltebb charterdesztin‡ci—kat eml’tsŸk. 
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• a vonz‡skšrzet ipari teljes’tmŽnye a lŽgi sz‡ll’t‡s lehet!sŽgŽvel nšvekszik; 
• a fšldi kšzlekedŽsi infrastruktœra fejl!dik, hiszen a repŸl!teret kšzœti Žs vasœti vagy ak‡r v’zi 

kapcsolattal kell ãbekštniÓ a gazdas‡g vŽrkeringŽsŽbe, megteremtve az intermod‡lis kšzlekedŽsi 
rendszert; 

• a repŸl!tŽr a besz‡ll’t—i piac (alv‡llalkoz‡sok) b!vŸlŽsŽn tœl potenci‡lis teret ad a terŸletŽn 
vŽgezhet! olyan gazdas‡gi tevŽkenysŽgeknek, mint a lŽgi j‡rm" m"szaki karbantart‡s, lŽgi‡ru-
rakt‡roz‡s, sz‡ll’t‡s, Ÿzemanyag-ŽrtŽkes’tŽs, konferenciaturizmus, zar‡ndokturizmus stb.; 

• kšzvetlen hat‡skŽnt az Žp’tŽs jelent!s kiugr‡si lehet!sŽg a helyi v‡llalkoz—i kšr rŽszŽre, az 
Žp’tkezŽs id!tartama alatt kissŽ, a m"kšdtetŽs ind’t‡s‡t—l pedig jelent!sen megn! a munkahelyek 
sz‡ma, ami kšzvetett hat‡skŽnt a fogyaszt‡sban, az Žletvitelben megjelen! kšltsŽgek mentŽn 
lend’t a gazdas‡gon; 

• a repŸl!tŽr vonz‡si kšrzetŽben jelent!sen megn!het a kŸlšnbšz! turisztikai cŽlœ utaz‡sok 
sz‡ma, ennek hat‡sakŽnt a sz‡llodaipar, az egŽszsŽgŸgy, a vad‡szati Žs egyŽb, ak‡r szezon‡lis 
jelleg" szolg‡ltat‡sok gazdas‡gi m"kšdŽse is el!tŽrbe kerŸl; 

• kšzvetett hat‡skŽnt šsszessŽgŽben n! a modern t‡rsadalmi Žletvitel igŽnye, megŽlŽsŽnek 
lehet!sŽge, kiteljesedik a rŽgi— kapcsolati rendszere m‡s orsz‡gok rŽgi—ival, testvŽrv‡rosaival; 

• stb. 
 
SzŽkelyfšld vonatkoz‡s‡ban kŸlšn hangsœlyoznunk kell azt a potenci‡lis vonzer!t, amelyet e terŸlet 
gazdas‡gi, turisztikai szempontb—l kŽpvisel. A mintegy 800 ezres, egy tšmbben itt Žl! szŽkely magyars‡g 
sz‡m‡ra kiemelked!en fontos lenne egy kšzponti helyen lŽv!, gyors eljut‡st biztos’t— Žs nem mellesleg a 
rŽgi— elhanyagolt infrastruktœr‡j‡t is ellensœlyoz— repŸl!tŽr, mint amilyet a Cekend-tet!re elkŽpzelŸnk. 
 
1.3.1 Gazdas‡gi adatok 
 
A kiv‡lasztott terŸlet a tšrtŽnelmi SzŽkelyfšld fšlrajzi kšzpontja, amely egyenl! t‡vols‡gra van 
SzŽkelyudvarhely, Cs’kszereda, Gyergy—szentmikl—s v‡rosokt—l. A tŽrsŽg infrastruktur‡lis nagy 
projektekben nem cŽlja egyetlen rom‡niai aut—p‡lya-fejlesztŽsi projektnek sem, ’gy a tŽrsŽg bekapcsol‡sa 
a nagy kšrforg‡sba m‡skŽpp nem is lehetsŽges. 
 
A region‡lis gazdas‡gi p—lusok tervezŽsŽnŽl a rom‡n orsz‡gos tervezŽsben a szŽkelyfšldi v‡rosok a 
ãvidŽkiÓ kateg—ri‡ba vannak besorolva a 2014Ð2020 id!szakra, ’gy gazdas‡guk f!kŽppen a helyi 
termŽszetes er!forr‡sok els!dleges kitermelŽsŽre alapszik. Ez ugyanakkor megkšvetelnŽ egy olyan 
fontos virtu‡lis centrum lŽtrehoz‡s‡t, amely az egyŽbkŽnt egym‡ssal vetŽlked! szŽkely v‡rosok 
šsszefog‡s‡val egy olyan innov‡ci—s kšzpont szŽkhelye lenne, amelynek repŸl!tere is van. A repŸl!tŽr 
megŽp’tŽsŽt Žrdemes lenne egy nagyobb lŽptŽk" innov‡ci—s program rŽszekŽnt megval—s’tani. 
 
Gazdas‡gi szempontok: 

• A Hargita hegy l‡b‡n‡l elhelyezked! terŸleten az œj kšzlekedŽsi csom—pont lŽtrehoz‡sa 
šsszevonhat— lehet egy komplex, integr‡lt turisztikai fejlesztŽsbe, amelynek rŽsze a Somly— Žs a 
hargitai s’paradicsom kialak’t‡sa is. 

• Jelenleg a tŽrsŽg olyan er!forr‡sai, mint az ‡sv‡nyv’z, a fa, a kšnny"ipari termŽkek, kifejezetten 
kšzœti fuvaroz‡son kerŸlnek el t‡volabbi piacokra, fontos lehet vŽgiggondolni ezek Ð adott 
esetekben alternat’v‡i Ð kialak’t‡s‡t. A mez!gazdas‡g gyors, lŽgi‡rukŽnt val— sz‡ll’t‡s‡t igŽnyl! 
kurrens termŽkei ugyancsak versenykŽpesek lehetnek a t‡volabbi tervek szintjŽn.  

• A szŽkelyfšldi turizmus egyik legnagyobb vonzereje a termŽszeti kšrnyezet, amely komoly ŽrtŽk 
a potenci‡lisan fizet!kŽpes elitrŽteg sz‡m‡ra, ugyanakkor egyben problŽma is, hiszen az elit 
sz‡m‡ra mindig fontos elemek, a gyors Žs kŽnyelmes eljut‡s nem elŽrhet!, a terŸlet nem kell!en 
megkšzel’thet!. A nagy t‡vols‡gok miatt sz‡mos speci‡lis Žs egyŽbkŽnt jelent!s tšmeg" csoport 
(vad‡szturizmus, vall‡sturizmus, fl—raturizmus, egyŽb saj‡tos jelleggel kialak’that— turisztikai 
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e) …sszefoglal‡s 
 
Egy œj nemzetkšzi region‡lis repŸl!tŽr megŽp’tŽsŽnek sz‡mos olyan gazdas‡gi, t‡rsadalmi Žs szoci‡lis 
el!nye van, amely rŽvŽn igen komoly fejl!dŽsnek indulhat a repŸl!tŽr kšzvetlen Žs kšzvetett kšrnyezete 
egyar‡nt. Egy repŸl!tŽr megŽp’tŽsŽnek Žs forgalomba ‡ll’t‡s‡nak (a teljessŽgre val— tšrekvŽs nŽlkŸl) a 
kšvetkez! pozit’v hat‡sai vannak: 
 

• Kšzvetlen munkahelyteremtŽs 
• Kšzvetett munkahelyteremtŽs 
• Gener‡l— hat‡s Ð œj gazdas‡gi v‡llalkoz‡sok megjelenŽse 
• Kataliz‡torhat‡s Ð a tŽrsŽg gazdas‡gi v‡llalkoz‡sainak tekintetŽben 
• òj ipar‡gak, szakm‡k, szakterŸletek, tudom‡nyos kutat‡si terŸletek megjelenŽsŽnek lehet!sŽge 

az adott rŽgi—ban 
• Turizmus fellendŸlŽse annak minden bevŽteli oldali nšvekedŽsŽvel 
• A repŸl!tŽr melletti ipari parkok lŽtrehoz‡s‡nak lehet!sŽge 
• A munkaer!piac fellendŸlŽse (egyebek mellett a ãlow costÓ lŽgit‡rsas‡gok megjelenŽse rŽvŽn) 
• òj, nagy ŽrtŽk", kis tšmeg" termŽkek gy‡rt‡s‡nak lehet!sŽge a repŸl!tŽr kšzvetlen 

kšrnyezetŽben a lŽgi‡ru-sz‡ll’t‡s lehet!sŽgŽnek kšszšnhet!en 
• Az orsz‡g, a rŽgi— m‡s terŸletein sikeresen m"kšd! v‡llalkoz‡sok ‡tdiszpon‡l‡sa a repŸl!tŽr 

kšzvetlen kšrnyezetŽbe az œj, gyors, szerte‡gaz— lŽgi kapcsolatok nyœjtotta el!nyšknek 
kšszšnhet!en 

• A repŸl!tŽr GDP-nšvel! hat‡sa a rŽgi— tekintetŽben 
• A repŸl!tŽr kšrnyezetŽnek bekapcsol‡sa a globaliz‡l—d— gazdas‡gi folyamatokba 
• òj piacok megjelenŽsŽnek lehet!sŽge a rŽgi—ban m"kšd! gazdas‡gi v‡llalkoz‡sok sz‡m‡ra a lŽgi 

kapcsolat rŽvŽn 
• stb. 

 
…sszegezve teh‡t: egy olyan rŽgi—ban, ahol a kšzœti Žs vasœti kšzlekedŽsi h‡l—zat kiŽp’tettsŽge, min!sŽge 
nem megfelel! sz’nvonalœ, a lŽgi kšzlekedŽsnek lŽtfontoss‡gœ szerepe van az adott terŸlet gazdas‡gi, 
t‡rsadalmi Žs szoci‡lis fejl!dŽsŽnek szempontj‡b—l. Egy repŸl!tŽr megŽp’tŽse rŽvŽn az adott terŸlet 
izol‡l‡sa gyorsan megszŸntethet!, szerves rŽsze lehet azoknak a gazdas‡gi, t‡rsadalmi folyamatoknak, 
amelyek rŽvŽn gyarapodik a gazdas‡g, n! a szoci‡lis j—lŽt, az emberek Žletsz’nvonala, javulnak a 
munkaer!-piaci lehet!sŽgek Žs a lŽgi šsszekšttetŽs rŽvŽn a kŸlšnbšz! nemzetkšzi folyamatokba val— 
bekapcsol—d‡s lehet!sŽge is. 
 
A lŽgi kšzlekedŽs m‡ra olyan vil‡gmŽret" ipar‡gg‡ fejl!dštt, amely az egyes orsz‡gok (rŽgi—k) gazdas‡gi 
fejl!dŽsŽnek els! sz‡mœ mozgat—rug—ja lehet. A sug‡rhajt‡sœ kereskedelmi repŸl!gŽpek megjelenŽse —ta 
Ð tšrtŽnjŽk b‡rmilyen termŽszeti katasztr—fa, h‡borœs konfliktus vagy kšvetkezzŽk be gazdas‡gi v‡ls‡g a 
vil‡g valamelyik t‡j‡n Ð tšretlenŸl fejl!dik, Žs ‡tlagosan hœszŽvente megdupl‡z—dik a lŽgi forgalom 
mŽrtŽke. Az a rŽgi—, orsz‡grŽsz vagy ak‡r orsz‡g, amely nem ismeri fel ennek a jelent!sŽgŽt, saj‡t mag‡t 
z‡rja ki abb—l a pozit’v gazdas‡gi Žs t‡rsadalmi folyamatrendszerb!l, amely a fenntarthat— fejl!dŽs 
mentŽn, annak ŽrtŽkteremt! ereje rŽvŽn a t‡rsadalom minden tagj‡ra pozit’v hat‡st gyakorol. 
 
1.3 RepŸl!tŽr SzŽkelyfšld kšzponti rŽszŽn  
 
A fentiek alapj‡n teh‡t nyilv‡nval— tŽny, hogy a gazdas‡g jelent!s fšllendŸlŽsŽt eredmŽnyezi egy repŸl!tŽr 
megŽp’tŽse. Azt a kšzvetlen lŽgi sz‡ll’t‡si potenci‡lt, amely ‡ltal‡ban e 150-200 km ‡tmŽr!j" kšršn belŸl 
a gazdas‡g tŸkrŽben megjelenik egy repŸl!tŽr lŽtes’tŽsŽvel, termŽszetesen rendk’vŸl sok tŽnyez! 
befoly‡solja, de nŽh‡ny kiemelked!en fontos elemet itt megjelšlŸnk: 
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v‡ros meghat‡roz— szerepe. Figyelemmel arra, hogy a kšzponti helyen lŽv! SzŽkelyudvarhely jelent!s 
forgalmi ar‡nyt v‡llal gazdas‡gi bevŽtelek megteremtŽsŽben (37,82 sz‡zalŽk), kŸlšnšsen indokolt 
sz‡munkra az infrastruktœra repŸl!tŽrrel megt‡mogatott fejlesztŽse a tov‡bbi nšvekedŽs biztos’t‡s‡ra. 
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k’n‡lat) sz‡m‡ra nem v‡laszthat— desztin‡ci—s cŽlpont ma SzŽkelyfšld, vagy komoly kih’v‡s a helyi 
kšzœti kšzlekedŽs. 

• Hasonl— a helyzet a vasœti kšzlekedŽs kŽrdŽsŽben is, nem tal‡ltuk nyom‡t annak, hogy potenci‡lis 
fejlesztŽsre kerŸlhet sor bel‡that— id!t‡vlatban az igen szerŽnynek mondhat— meglŽv! 
sz‡rnyvonali vasœti kapcsolatok terŽn. A ma azonos’that— napi nŽgy vonatszerelvŽny nem 
elŽg’thet ki megfelel! kšzšssŽgi utaz‡si igŽnyt.  

• A Cekend-tet! Žs kšrnyezetŽnek infrastruktur‡lis ell‡totts‡ga ‡ltal‡ban igen alacsony, ’gy 
el!tŽrbe kerŸl az alternat’v energia felhaszn‡l‡s‡nak szŸksŽgessŽge. Az ismert tŽny, mely szerint a 
Cekend-tet! dŽli oldal‡n napkollektortelep lŽtes’tŽse van napirenden, figyelemre mŽlt— Žs 
kšvetend! lehet!sŽg a majdani repŸl!tŽr esetŽben is. 

• A SzŽkelyfšld legszŽlŽn m"kšd! marosv‡s‡rhelyi repŸl!tŽr mintegy 364 ezer f!s (2013) 
utasforgalm‡nak jelent!s ar‡ny‡t a rŽgi— kšzŽps! terŸletei adj‡k. A repŸl!tŽr elŽrŽse onnan 
ugyanannyi id!t vesz igŽnybe, mint pŽld‡ul egy Marosv‡s‡rhelyÐBudapest j‡rat id!igŽnye. 
SzŽkelyfšld keleti Žs dŽli rŽszeir!l ennŽl mŽg hosszabb a kšzœti kapcsol—d‡s. 

• Egy kšzlekedŽsi Žs turisztikai alapra helyezett innov‡ci—s kšzpont lŽtrehoz‡sa a helyi, magasan 
kŽpzett szakemberek, emberek sz‡m‡ra munkalehet!sŽget biztos’tana. 

• A magyarÐmagyar kapcsolatokban egyszer"bb lesz a kapcsolattart‡s. 
• A szŽkelyfšldi di‡kok tov‡bbtanul‡si lehet!sŽgei az utaz‡si lehet!sŽgek b!vŸlŽsŽvel egyszer"bbek 

lesznek, Žs a rŽgi— kšnnyebb elŽrhet!sŽgŽvel a di‡kcsere is fellendŸlhet. 
• V‡rhat— egy bizonyos mŽrtŽk" nšvekedŽs a visszatelepedŽsek sz‡m‡ban is az œjrateremthet! 

egzisztenci‡kkal. 
 
SzŽkelyudvarhely nemcsak Hargita megye, hanem Rom‡nia sz‡m‡ra is meghat‡roz— telepŸlŽs. A v‡rosban 
m"kšd! kereskedelmi v‡llalkoz‡sok forgalma kšzel felŽt teszi ki a teljes Hargita megyei forgalomnak. 

 
Csak felsorol‡sszer"en eml’tŸnk nŽh‡ny olyan kiemelked!, neves keresked!cŽget, mint a Melinda Impex 
cŽgcsoport, az Arkum cŽgcsoport vagy a G—bŽ termŽkeket forgalmaz— Elan-Tri— Kft., amelyek 
SzŽkelyudvarhelyen m"kšdnek, Žs v‡llalatokkŽnt az orsz‡gos cŽglist‡kon az els! t’z cŽg kšzštt 
szerepelnek, m’g a Hargita megyei list‡t tšbb Žve vezetik a saj‡t szakterŸletŸkšn. 
 
Hargita megye kereskedelmi tevŽkenysŽgŽnek jellemzŽsŽre Žrdekes adat, hogy 2009-ben a megye 2609 
cŽgŽnek kšzel 56 sz‡zalŽka a h‡rom meghat‡roz— v‡rosban termelte meg forgalm‡t, ami ugyanakkor az 
šsszforgalom kšzel 80 sz‡zalŽka.  
  
(A t‡bl‡zatban šsszefoglalt mutat—k kapcs‡n a cŽgeknŽl ãdarabsz‡mÓ, a forgalomn‡l pedig ãlejÓ az attribœtum.) 
 

Hargita megye SzŽkelyudvarhely Cs’kszereda Gyergy—szentmikl—s 

    
CŽg-
sz‡m Forgalom CŽg-sz‡m Forgalom CŽg-

sz‡m Forgalom CŽg-
sz‡m Forgalom 

2609 2,379,805,693 577 900,092,783 629 695,103,415 252 266,103,415 

100% (100%) 22,12% (37,82%) 24,11% (29,21%) 9,66
% 

(11,18%) 

        
(Forr‡s: Hargita Megyei Kereskedelmi Žs Iparkamara) 

E sz‡mok nagyon beszŽdesek, Žs az ‡ltalunk elkŽsz’tett grafikonok kŽpein mŽg szembeštl!bb a h‡rom 
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Tanulm‡nyunk jelen st‡dium‡ban tov‡bbi megalapozott el!rejelzŽsek elkŽsz’tŽsŽre a legfrissebb adatok Žs 
trendek ismeretŽnek hi‡ny‡ban nem v‡llalkozhatunk. Az adatok rendelkezŽsre ‡ll‡sa esetŽn, azok 
meghat‡rozott tendenci‡kat le’r— extrapol‡l‡sa œtj‡n a statisztikai elveket kielŽg’t! el!rejelzŽsek 
kŽsz’thet!k lesznek. 
 
Amint azt tanulm‡nyunk tšbb helyŽn tšbbszšr (kšzvetve Žs kšzvetlenŸl is) hangsœlyoztuk, minden 
gazdas‡gi kŽrdŽs megold‡sa a lehet!sŽgek fenn‡ll‡s‡val Žs/vagy megteremtŽsŽvel kezd!dik. E tekintetben 
SzŽkelyfšld helyzete h‡tr‡nyos, hiszen a hivatkozott stratŽgiai dokumentumokban is j—l ŽrzŽkelhet! 
m—don a szŽkelyfšldi infrastruktœra komoly fejlesztŽsŽre nem kerŸl sor a kšvetkez! Žvekben. 
 
Az egyik ilyen kŽrdŽs a kšvetkez! ‡br‡val szemlŽltetett felmŽrŽs arr—l, milyen terŸleti nagys‡grend" egy-
egy v‡ros vonz‡skšrzete a gŽpj‡rm"vezetŽs 20-40-60 perces Žs a v‡roshat‡rt—l 60 percen tœli 
id!tartam‡n belŸl. 
 

 
 

(Forr‡s: Solutii pentru o dezvoltare regionala sustenabila a Romaniei c’m" prezent‡ci—) 
 
A referenciatanulm‡nyb—l vett ‡br‡b—l j—l l‡that—, hogy nyilv‡nval—an a kšrnyezet Žs a meglŽv! œth‡l—zat 
is meghat‡roz— kšrŸlmŽny a terŸleti nagys‡gokat illet!en, de arra kiv‡l—an alkalmasak e kimutat‡sok, 
hogy ršgz’tsŸk: SzŽkelyfšld szerfšlštt ãlŽgŸresÓ tŽrben van e tekintetben is. A Hargita megye kšrŸl 
vizsg‡lt h‡rom nagyv‡rosb—l kett! nemzetkšzi repŸl!tŽrrel is rendelkezik (Kolozsv‡r Žs J‡szv‡ros), m’g 
Brass—ban csak tervek vannak lŽgikšzlekedŽsi tov‡bblŽpŽsre, ‡m mindh‡rom b!ven 60 percen tœli 
vezetŽsi id!tartamon k’vŸl van a Hargita megye centrum‡nak tekinthet! Cekend-tet!t!l. Ez az ‡ll’t‡s a 
pŽld‡ban nem szerepl! Marosv‡s‡rhelyre is igaz. 
 
Bizonyosan mondhatjuk teh‡t a fentiekre alapozva, hogy SzŽkelyfšld bels! terŸleteinek megkšzel’tŽse lŽgi 
œton l‡tszik a legcŽlravezet!bbnek. Ehhez azonban repŸl!tŽrre van/lesz szŸksŽg. 
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A turizmust Žrint! adatok: 
 

• SzŽkelyfšld mindig is kiemelked! turisztikai cŽlpont volt nemcsak az anyaorsz‡gi, hanem a 
rom‡niai Žs kŸlfšldi turist‡k sz‡m‡ra is. Felismerve a tŽrsŽgnek ezt a turisztikai potenci‡lj‡t, a 
kšzelmœltban komoly turisztikai kapacit‡sok ŽpŸltek, hangsœlyozottabban Hargita megyŽben. 
Azonban a kŽpzett munkaer! hi‡nya kšvetkeztŽben e turisztikai kapacit‡sok kihaszn‡lts‡ga 
alacsony. 

• A t‡bl‡zatos form‡ban bemutatott statisztika adataib—l kiolvashat—, hogy SzŽkelyfšld egŽszŽre 
sz‡molva a turisztikai egysŽgek kihaszn‡lts‡ga valamivel magasabb az orsz‡gos ‡tlagn‡l. A 
kšzponti rŽgi—ba tartoz— megyŽk kšzŸl Kov‡szna megye ugyanakkor messze meghaladja mind az 
orsz‡gos ‡tlagot, mind a tšbbi szŽkely megyŽt, Hargita megyŽhez viszony’tva pedig tšbb mint 
kŽtszeres mutat—val rendelkezik.  

• A turisztikai egysŽgek sz‡m‡t Žs kapacit‡s‡t tekintve Hargita megye j‡r az Žlen, mŽgis a turist‡k 
sz‡ma sokkal nagyobb Maros megyŽben, illetve az eltšltštt Žjszak‡k sz‡m‡t illet!en Hargita 
megye ismŽt sereghajt—. 
MegjegyzŽs: igazolhat— szoros šsszefŸggŽsi kšvetkeztetŽst az adatok Žs a marosv‡s‡rhelyi repŸl!tŽr 
lŽtezŽse Žs m"kšdŽse kšzštt ugyan nem vonhatunk le, de nyilv‡nval—, hogy az ismert 360 ezer fšlštti 
sz‡mœ lŽgi utas egy rŽsze val—ban turisztikai cŽllal Žrkezik Marosv‡s‡rhelyre Žs emeli a statisztikai, nem 
utols—sorban pedig a gazdas‡gi bevŽteli teljes’tmŽnyeket. 

 
 

Turizmus Kov‡szna 
megye 

Hargita 
megye 

Maros 
megye 

SzŽkelyfšld 
egyŸtt 

Rom‡nia 
šssz. 

SzŽkelyfšld 
sz‡zalŽkar‡nya 

Turisztikai egysŽgek 
sz‡ma (db) 37 415 121 573 4840 11,84 

Turisztikai kapacit‡s 
(fŽr!helyek sz‡ma) 2832 7263 6385 16480 294210 5,6 

Kihaszn‡lts‡g szintje (%) 56 26,4 34,1 38,83 35 X 

ƒrkezett turist‡k sz‡ma 
(ezer f!) 62,6 77 231,5 371,1 7125,30 5,21 

Eltšltštt Žjszak‡k sz‡ma 
(ezer f!) 486,8 242,3 573 1302,1 20726 6,28 

(Forr‡s: Orsz‡gos Statisztikai ƒvkšnyv /Orsz‡gos Statisztikai Hivatal Ð 2009/) 
 

 
• A beszŽdes sz‡mokb—l levonhat— egyik kšvetkeztetŽs, hogy b‡r a potenci‡l rendelkezŽsre ‡ll 

SzŽkelyfšldšn, sem ar‡nyaiban, sem hatŽkonys‡g‡ban nem megfelel! ezek (Žs ’gy nyilv‡nval—an a 
rendelkezŽsre ‡ll— er!forr‡sok) eloszt‡sa, menedzselŽse. ƒppen ennek megold‡s‡ra 
tanulm‡nyunkban aj‡nlhat— egy olyan, a komplex logisztikai infrastruktœra-fejlesztŽs rŽszekŽnt 
megval—sul— turisztikai kŽpzŽsi kšzpont lŽtrehoz‡sa SzŽkelyfšldšn, amelyben a kihaszn‡latlan 
kapacit‡sok menedzselŽsŽt magas szinten m"velni kŽpes szakemberg‡rda kŽpezhet!. Egy ilyen 
kšzpont lŽtjogosults‡g‡t Hargita megyŽben l‡tjuk igazoltnak, tekintettel a rendelkezŽsre ‡ll— 
(kihaszn‡latlan) kapacit‡sokra Žs nem utols—sorban a megye folyamatos fejl!dŽsŽre. Ismeretes, 
hogy jelenleg is kŽt hatalmas fŸrd!komplexum ŽpŸl Hargita megyŽben Parajdon Žs Tusn‡dfŸrd!n, 
Žs ezek m"kšdtetŽsŽnek elengedhetetlen feltŽtele lesz a kŽpzett munkaer!, valamint a hatŽkony 
Žs gyors kšzlekedŽsi forma Ð vagyis egy kšzponti repŸl!tŽr Ð megteremtŽse. 
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Orsz‡g  2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 

RO E
u
r
— 

3700 4100 4400 4800 4500 4500 4600 4700 4800 
HU 8800 9200 9200 9300 8700 8800 8900 8800 9000 

PL 6400 6800 7300 7600 7800 8000 8300 8500 8700 

 
Hab‡r nem cŽlunk a nemzetgazdas‡g teljes’t!kŽpessŽge egyik legismertebb mutat—j‡nak, a GDP-nek sem 
az ŽrtelmezŽse, sem az elemzŽse, csup‡n az eredmŽnyek kapcs‡n jelezzŸk: a t‡bl‡zatot al‡bb szemlŽltet! 
grafikon azŽrt elŽg ãbeszŽdesÓ a gazdas‡g teljes’tmŽnyŽnek tendenci‡ira vonatkoz—an (ezeket a szaggatott 
trendvonalak jelzik), mert j—l mutatj‡k a hull‡mz— vagy Žppen csškken!-nšvekv! trendeket). 
 

 
 

1.3.2. Gazdas‡gfejlesztŽsi koncepci—k 
 
Az elmœlt id!szakban tšbb stratŽgiai jelleg" javaslat fogalmaz—dott meg. Az erdŽlyi ‡llamfŽrfi, m"vel!dŽs- 
Žs gazdas‡gpolitikus gr—f Mik— ImrŽr!l elnevezett fejlesztŽsi Žs egyŸttm"kšdŽsi stratŽgiai koncepci— e 
vitairat‡ban tšbb, a lŽgi kšzlekedŽst Žrint! javaslati elem is szerepel. Hab‡r ezeket teljes 
szšvegkšrnyezetŸkb!l kiragadni nem feltŽtlenŸl szerencsŽs megold‡s, itt mŽgis megtesszŸk, mert 
egyetŽrtve a javaslatok megfogalmaz‡s‡n‡l alkalmazott megkšzel’tŽsi m—dszertannal, azok eredmŽnye 
fontos lesz. EgyetŽrtŽsŸnk azonban csak a m—dszertanra, Žs nem a ãszentegyh‡zi lŽgikikšt!Ó-re ŽrvŽnyes.  
 
IdŽzet a vitairatb—l (21. oldal): 
 

• Hat‡ron ‡tnyœl— gyorsforgalmi œth‡l—zat kiŽp’tŽsŽnek t‡mogat‡sa 
o Debrecen region‡lis repŸl!tere megkšzel’thet!sŽgŽnek jav’t‡sa Partium fel!l 

• Region‡lis repŸl!tŽr-h‡l—zat fejlesztŽse s az ErdŽly kŸlšnbšz! rŽszei Žs Magyarorsz‡g kšzštti 
lŽgih’drendszer meger!s’tŽse Ð lŽgi desztin‡ci—k sz‡m‡nak b!v’tŽse s a desztin‡ci—kba val— lŽgi 
j‡ratok t‡mogat‡sa 

o Szentegyh‡zi lŽgikikšt! fejlesztŽseÉ 
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A GDP alakul‡s‡nak kŽrdŽsei 
 
A gazdas‡gi alapelemek tanulm‡nyoz‡sa utols— elemekŽnt mŽg egy fontos Žs ’gŽretes kŽrdŽsre tŽrŸnk ki 
tanulm‡nyunkban. A forr‡smunk‡k egyikŽben fellelt kimutat‡s szerint 2009-ben Rom‡nia megyŽinek 
teljes’tmŽny-šsszehasonl’t‡s‡t az ‡llam GDP-jŽnek ‡tlag‡hoz kapcsolhat— megyei mutat—k szerint 
vŽgeztŽk el. Ebb!l az kšvetkeztethet! ki, hogy a tšrtŽnelmi ErdŽly csaknem teljes egŽsze Žs tov‡bbi 
nŽh‡ny dŽl- Žs Žszakkelet-rom‡niai megye Žri el vagy haladja meg az orsz‡g teljes egy f!re jut— GDP-je 
(GDP per Capita) 75 sz‡zalŽk‡nak megfelel! szintet, Žs van 18 megye, amely ez alatt van.  

 
 

 
 

(Forr‡s: Solutii pentru o dezvoltare regionala sustenabila a Romaniei c’m" prezent‡ci—) 
 
A megyŽk pontos ŽrtŽkeire nŽzve adataink nincsenek, ’gy csup‡n azt jelezzŸk, hogy a 2009-re ŽrvŽnyesen 
megismert 4500 eur—/f!s ŽrtŽknek (l‡sd al‡bb, a kšvetkez! alpontban) teh‡t legfeljebb 75 sz‡zalŽk‡t 
tekintve 3375 eur—s, nem tœl meggy!z! ŽrtŽket kapunk ann‡l a 18 megyŽnŽl, amelyek nem Žrik el az 
šsszehasonl’t‡si statisztikai hat‡rŽrtŽket. 
 
EnnŽl azonban sokkal fontosabb kŽrdŽs, hogy egyrŽszt a rom‡n kšzponti rŽgi— mind a hat megyŽje elŽri 
vagy meghaladja a 75 sz‡zalŽkos teljes’tmŽnyszintet, m‡srŽszt a Hargita Žs Kov‡szna megyŽvel kelet felŽ 
hat‡ros, cs‡ng— magyarok lakhelyŽŸl is szolg‡l— megyŽk (Neamt Žs B‡k—) sz‡m‡ra az infrastruktœra 
fejlesztŽse, a repŸl!tŽr (a hegyeken keresztŸl, de kšzeli) elŽrhet!sŽge potenci‡lis hœz—er!kŽnt jelenik meg. 
 
Az Eurostat-adatb‡zisok alapj‡n a legutols—, 2014. augusztus 28-i friss’tŽst tartalmaz— adatokat 
felhaszn‡lva elkŽsz’tettŸnk egy grafikont Rom‡nia egy f!re jut— brutt— hazai termŽke (GDP) alakul‡s‡r—l. 
(Az šsszehasonl’that—s‡g ŽrdekŽben tov‡bbi kŽt orsz‡got Ð Magyarorsz‡g Žs Lengyelorsz‡g Ð is 
felvettŸnk a t‡bl‡zatba.)  
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1.3.3. A gazdas‡gi szempontok šsszefoglal‡sa  
 
Ahhoz, hogy konkrŽt sz‡mszaki adatok, ršvidebb-hosszabb, val—s trendeken alapul— el!rejelzŽsek Žs 
extrapol‡ci—k kŽszŸlhessenek a kšvetkez! lŽpŽsek megkezdŽsekor, šsszefoglaljuk a legfontosabb 
šsszefŸggŽseket, elemeket, amelyekre figyelni lenne Žrdemes: 
• Fel kellene mŽrni, illetve kšzel’t! kšzŽp- Žs hosszœ t‡vœ el!rejelzŽseket kell kŽsz’teni arra, hogy 

milyen potenci‡lis utaz‡si Žs lŽgi sz‡ll’t‡si igŽny van SzŽkelyfšldšn Žs kšrnyezetŽben, ak‡r fogad—, 
ak‡r kŸld! terŸletkŽnt is. Ilyen felmŽrŽseket ‡ltal‡ban a kšrnyez! repŸl!terek vonz‡skšrzetŽnek 
figyelembevŽtele mellett vŽgeznek. Az el!rejelzŽsekhez szŸksŽg van a kšvetkez!kre: 
o a vonz‡skšrzetbe tartoz— šsszlakoss‡g lŽleksz‡ma, ezek v‡ltoz‡sai, illetve az ebb!l sz‡m’t‡sba 

vehet! tŽnyleges utaz—k v‡rhat— ar‡nya; 
o a gazdas‡gi Žlet azon potenci‡lis szerepl!inek (cŽgek, v‡llalkoz‡sok, tevŽkenysŽgek) minŽl 

teljesebb jegyzŽke, amelyek potenci‡lisan sz‡m’t‡sba vehet!k a lŽgi utasok szervezŽsŽre, helyi 
ell‡t‡s‡ra, az ipari termŽkek, alapanyagok, alkatrŽszek sz‡ll’t‡s‡ra stb.; 

• pŽld‡k: olyan vonzer!vel rendelkez! turisztikai elemek, mint gy—gyfŸrd!, falusi 
turizmus, tšrtŽnelmi nevezetessŽgek, emlŽkhelyek, kŽzm"vessŽg, Žp’tŽszeti 
emlŽkek, vad‡sz- Žs lovas turizmus lehet!sŽgei, szezonalit‡s stb.; 

• a turizmussal kapcsolatos vonzer! felmŽrŽsŽhez cŽlszer" meghat‡rozni olyan friss 
mutat—sz‡mokat, mint pŽld‡ul a tŽnyleges vagy v‡rhat— vendŽgŽjszak‡k Žs 
vendŽgek sz‡ma, illetve a rendelkezŽsre ‡ll— kapacit‡sok ar‡nya; 

• zar‡ndoklatok igŽnye, gyakoris‡ga a szakr‡lis helyekre (pl. Cs’ksomly—, illetve 
SzŽkelyfšldr!l m‡s nemzetkšzi zar‡ndokhelyek); 

• a jelent!sebb ipari teljes’tmŽnyeket felmutat— kšnny"ipari, tejtermŽkeket el!‡ll’t—, 
zšldsŽg- Žs gyŸmšlcstermel!, vir‡gkertŽszeti, fafeldolgoz‡si Žs b‡rmilyen m‡s 
termŽkek, gy‡rtm‡nyok oda-vissza cŽl‡llom‡sai; 

• logisztikai (sz‡ll’t‡si, rakt‡roz‡si) igŽnyek potenci‡lja; 
• a tšbb t’zezer helyi, de kŸlfšldšn dolgoz— vendŽgmunk‡s oda-vissza utaz‡s‡nak 

potenci‡lja; 
• a terŸlet ‡llami adminisztr‡ci—s kštelezettsŽgeivel (‡llami, testvŽrv‡rosi, rŽgi—s 

egyŸttm"kšdŽses), partnerkapcsolataival šsszefŸgg! utaz(tat)‡si igŽnyek, lehet!sŽgek; 
• minden, a helyi kšrnyezetben ismert vagy remŽlt innov‡ci—s Žs logisztikai lehet!sŽg 

Žs potenci‡l. 
 
• ƒrdemes lenne felmŽrni, hogy a sz"kebb rŽgi— Ÿzleti kšre, ak‡r mag‡nemberei mennyire 

Žrdekl!dnek a repŸl!tŽr ir‡nt, haszn‡ln‡k-e saj‡t Ÿzleti repŸlŽseikre, lŽgi j‡rm"veik 
ŸzemeltetŽsŽre. E (business aviation) kšrbe tartoznak azok a kŸlfšldiek is, akik tulajdonosaik 
kŽpviseletŽben a rŽgi—ban dolgoznak, vagy ilyen kŸlfšldi tulajdonœ cŽgek vezetŽsŽben rendszeres Žs 
gyors utaz‡si igŽnnyel lŽphetnek fel. 

 
• Hasonl— felmŽrŽst volna cŽlszer" vŽgezni a sportrepŸlŽsben rŽszt vev!k kšrŽben is, akik egy 

megfelel!en el!kŽsz’tett fŸves terepen ak‡r vitorl‡z—repŸlŽst, ak‡r motoros kikŽpz! stb. 
repŸlŽseket vŽgezhetnŽnek, nyilv‡n kell! forgalomszervezŽs Žs j—v‡hagy‡sok birtok‡ban. Ilyen 
tevŽkenysŽgeket a vil‡gon nagyon sok nagyobb nemzetkšzi repŸl!tŽr is vŽgez, pŽld‡ul a m‡s 
fejezetekben tšbbszšr hivatkozott innsbrucki repŸl!tŽr Ausztri‡ban vagy pŽld‡ul Genf Sv‡jcban. 

 
• Nyilv‡nval—an a repŸl!tŽr vonz‡skšrzetŽnek hat‡r‡n lŽv! m‡s repŸl!terekr!l 

‡tterhel!dhet utaskšzšnsŽg a kšnnyebben megkšzel’thet!, kšzelben lŽv! repŸl!tŽrre, ezŽrt 
Žrdemes volna vizsg‡lni tšbbek kšzštt Marosv‡s‡rhely Žs Nagyszeben repŸl!terek utas- 
Žs ‡ruforgalmi, valamint lŽgiforgalmi šsszetŽtelŽt. Kell!en j— k’n‡lat mellett komoly esŽly 
van az ilyen ãversenyhelyzetbenÓ lŽv! repŸl!terekt!l utasok, ‡ru ã‡tcs‡b’t‡s‡raÓ. 
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TermŽszetesen nem vitatva egy m‡sik dokumentum nyilv‡n sok szempontb—l megfontolt (Žs legjobb 
sz‡ndŽkkal le’rt) meg‡llap’t‡sainak, tartalm‡nak azon szempontok szerinti jogoss‡g‡t, mŽgis fontosnak 
tartjuk ršgz’teni szakmai vŽlemŽnyŸnket a pontokkal kapcsolatban: 
 
1. Teljes mŽrtŽkben egyetŽrtŸnk az orsz‡ghat‡ron ‡tnyœl— gyorsforgalmi œth‡l—zat fejlesztŽsŽvel, ‡m ez 

csak kšzvetett el!ny SzŽkelyfšldre nŽzve. 
 

2. A partiumi rŽszek fel!l Debrecen val—ban alkalmas repŸl!tŽr a haszn‡latra, ‡m komoly 
versenyt‡rskŽnt rendelkezŽsre ‡ll mŽg itt Arad, Temesv‡r, Nagyv‡rad, Szatm‡rnŽmeti, Nagyb‡nya Žs 
a Kir‡lyh‡g—n tœl mŽg Kolozsv‡r is. Ahhoz Ð megl‡t‡sunk szerint Ð val—j‡ban Debrecennek kellene 
—ri‡si lŽptŽkben fejl!dnie pŽld‡ul a kšzvetlen j‡ratokkal onnan elŽrhet!, utasok ‡ltal el!nyben 
rŽszes’tett, keresett desztin‡ci—k (rendeltetŽsi repŸl!terek) k’n‡lat‡val, hogy el!nyben lehessen a 
v‡laszt‡s sor‡n t‡vols‡g‡t Žs szolg‡ltat‡sait illet!en. 

 

3. A region‡lis repŸl!tŽr-h‡l—zat fejlesztŽsŽre igent mondunk, ‡m a nagyvonalœ igent t‡mogatnia kellene 
region‡lis lŽgij‡rm"-Ÿzemeltet! lŽgit‡rsas‡goknak, kell! kšzœti infrastruktœr‡nak Žs piackŽpes 
gazdas‡gi tevŽkenysŽgek folyamatos fejl!dŽsŽnek is. 

 

4. A desztin‡ci—k sz‡m‡nak b!v’tŽse kapcs‡n e helyŸtt is felh’vjuk a figyelmet a jelen alfejezetŸnk 
legelejŽn taglalt ãhub & spokeÓ rendszer-megkšzel’tŽs fontoss‡g‡ra, kšvetelmŽnyeire Žs egyben 
feltŽtelrendszere megteremtŽsŽnek szŸksŽgessŽgŽre is. 

 

5. VŽgŸl Szentegyh‡za kapcs‡n tŽnyszer"en jelezzŸk: a Cekend-tet!t!l nyugatra, kb. 6 km-re fekv! 
telepŸlŽs kšrnyezete sokkal kevŽsbŽ alkalmas repŸl!tŽr kialak’t‡s‡ra, mint tanulm‡nyunk f! t‡rgya. 
EgyrŽszt majdnem 100 mŽterrel magasabban, kšzvetlenŸl a hegyek el!terŽben fekszik (ezŽrt tov‡bbi 
300 m fut—p‡lya-hosszœs‡got kšvetelne meg, Žs jelent!s kock‡zatot jelentene az id!j‡r‡si jelensŽgek 
elfogadhat— volt‡ban), r‡ad‡sul a telepŸlŽsek szerkezete Žs a fšldek jelent!s mez!gazdas‡gi m"velŽse 
megnehez’tenŽ a re‡lis tervezŽs megval—s’t‡s‡t. A K‡poln‡s Žs Szentegyh‡za kšzštt meglŽv! terŸlet 
alig 700 mŽternyi teret jelent, hossz‡t tekintve pedig (a repŸl!tŽr egyes felŸleteivel kapcsolatban 
el!’rt lejtŽsi kšvetelmŽnyeket is figyelembe vŽve) nem elŽgsŽges Žs nem alkalmas egy amœgy is 
megnšvelend! hosszœs‡gœ fut—p‡lya kialak’t‡s‡ra. A vitairat szerkeszt!inek nyilv‡nval—an nem volt 
feladatuk a nemzetkšzi lŽgikšzlekedŽsi szab‡lyrendszer ismerete Žs a fizikai igŽnyek pontos ismerete, 
de a legjobb sz‡ndŽk mellett is aj‡nljuk elvetni a terŸletre vonatkoz— stratŽgiai javaslatot. 

 
A fentiek figyelembevŽtelŽnek aj‡nl‡s‡val egyetemben a vitairat 41. oldal‡n tal‡lhat— ãV. Ð LehetsŽges 
kiemelt fejlesztŽsek 2014Ð2020Ó fejezetc’m" javaslatcsomag 3. Žs 5. bekezdŽsŽben (bullet) t‡rgyalt kŽt 
ponttal is egyetŽrthetŸnk: 
 

• ErdŽlyi nagy sebessŽg" vasœth‡l—zat, aut—p‡lya Žs gyorsforgalmi kšzlekedŽsh‡l—zat 
Žs region‡lis repŸl!tŽr-h‡l—zat fejlesztŽse Ð kšzšs tervezŽsi Žs el!kŽsz’tŽsi munk‡k 
megind’t‡sa 2014Ð2020-ra 

• ErdŽlyi logisztikai kšzpontok, autohofok, tudom‡nyos Žs innov‡ci—s parkok 
fejlesztŽse Ð kšzšs tervezŽsi Žs el!kŽsz’tŽsi munk‡k megind’t‡sa 2014Ð2020-ra 
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A repŸl!tŽr gazdas‡gi Žrtelemben vett m"kšdtetŽsi form‡ja nyilv‡nval—an šsszefŸggŽsben ‡ll majd a 
finansz’roz‡s kereteivel, illetve a jogszab‡lyi lehet!sŽgekkel. Mindenesetre jelezzŸk, hogy az el!zetes 
tervezŽsi Žs koncepcion‡lis kŽrdŽsek menedzselŽsŽre m‡r el!zetesen Žrdemes valamilyen el!t‡rsas‡gi 
forma lŽtrehoz‡s‡n munk‡lkodni, hiszen nagyon sok olyan dšntŽsi pont, megoldand— feladat lesz, 
amelyek szervezett, tudatos kereteket kšvetelnek m‡r a legels! lŽpŽsekt!l kezdve. 
 
 
1.3.5. A lŽgi j‡rm"vek hat—t‡vols‡ga 
 
Hab‡r e tŽmakšr nem kšzvetlen gazdas‡gi kŽrdŽs, mŽgis az utaz—kšzšnsŽg sz‡m‡nak kŽrdŽskšrŽben 
šsszefŸggŽsŽben foglalkozni kell vele (mŽg a repŸl!tŽr tervezŽse el!tt), hiszen Žrdemes tudni azt, hogy 
milyen t‡vols‡gokra lehet a tervezŽs alapj‡ul szolg‡l— ãkritikusÓ lŽgi j‡rm"vel eljutni (illetve ennek 
ford’tottja is fšnn‡llhat, vagyis milyen utaz‡si igŽnyt/t‡vols‡got kell kielŽg’teni, Žs ehhez milyen lŽgij‡rm"-
t’pus alkalmas). 
 
A hat—t‡vols‡g kŽrdŽse rendk’vŸl sok tŽnyez!t!l fŸgg, arra jelent!s befoly‡ssal van szinte minden, a lŽgi 
j‡rm" teljes’t!kŽpessŽgŽt befoly‡sol— elem (pl. a val—s terhelŽs, a rendelkezŽsre ‡ll— Ÿzemanyag 
mennyisŽge, a repŸlŽs kšzbeni meteorol—giai helyzet /szŽlir‡ny Žs szŽlsebessŽg, h!mŽrsŽklet, magass‡g/ 
stb.), ’gy egzakt adatot nem lehet pontosan megadni. 
 
A lŽgij‡rm"-gy‡rt—k ‡ltal‡ban Ð Žs ismŽt csak a figyelembe veend! adott vonatkoztat‡si feltŽtelek 
megjelšlŽsŽvel Ð megadj‡k az adott lŽgij‡rm"-t’pus hat—t‡vols‡gi ŽrtŽkŽt, ami teh‡t egy nŽvleges adat 
lesz. SokfŽle kimutat‡s, grafika, s!t ma m‡r internetes interakt’v oldal is rendelkezŽsre ‡ll az ilyen adatok 
l‡tv‡nyos megjelen’tŽsŽre.  
 
Tanulm‡nyunkban mi is kšzreadunk kŽt ilyen, els!kŽnt az Airbust gy‡rt— konzorcium honlapj‡n tal‡lhat— 
eszkšz seg’tsŽgŽvel szemlŽltetett grafikus kŽpet, a referenciat’puskŽnt sz—ba jšv! A320-as t’pus nŽvleges 
hat—t‡vols‡g‡r—l (l‡sd a kšvetkez! oldalon).  
 
Az Airbus A320-as t’pusœ lŽgi j‡rm"ve Ð a j— kšzel’tŽssel Hargita megye kšzŽpponttal elhelyezett 
repŸl!gŽp-szimb—lumt—l mint kiindul‡si pontt—l Ð nagy val—sz’n"sŽggel kŽpes lefedni a Cekend-tet!r!l 
v‡rhat— hagyom‡nyos utaz‡si igŽnyeket. A tengerentœli vagy a hat—t‡vn‡l nagyobb t‡vols‡gban lŽv! 
cŽl‡llom‡sok esetŽben ma is a nagy ãhubÓ repŸl!terekr!l utaznak a lŽgi utasok.  
 
Az ezeket kšvet! oldalon pedig a Google Earth tŽrkŽp h‡tterŽvel megrajzoltuk a kŽs!bbiekben szerepl! 
m‡sik ãkritikusnakÓ megv‡lasztott turb—propelleres region‡lis lŽgi j‡rm", a Bombardier DashÐ8 Q400-as 
t’pus s’kbeli, szintŽn gy‡ri adatokra alapozott hat—t‡vols‡g‡t (l‡sd a m"holdtŽrkŽpes h‡tter" ‡br‡t h‡trŽbb). 
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• Mindezek mellett javasolhat— nŽh‡ny kiemelt desztin‡ci— (cŽl‡llom‡s) kŸlšn megvizsg‡l‡sa 
az utas-igŽnybevŽteli potenci‡lok tekintetŽben. A helyi l‡togat‡skor folytatott konzult‡ci— alapj‡n az 
al‡bbi cŽl‡llom‡sok lehetsŽges utaz‡siigŽny-adatainak el!rejelzŽsŽre kŸlšn is Žrdemes lenne 
figyelmet szentelni: 

 
• Budapest: magyar f!v‡ros, magas szint" kapcsolat az anyaorsz‡ggal Žs szervezeteivel, illetve 

turisztikai, csal‡di l‡togat‡sok f! cŽlpontjakŽnt; 
• Bukarest: kšzigazgat‡si Žs ‡llami kšzpont, az alkotm‡nyos Žs jogi kšrnyezet ‡ltal logikusan 

megkšvetelt kapcsolattart‡s cŽlpontja; 
• BrŸsszel, Kšln, Luxembourg, Strasbourg: az Eur—pai Uni— Žs kŸlšnbšz! szervezetei, 

illetve a NATO kšzpontja kšzvetlen elŽrŽse ŽrdekŽben; 
• BŽcs, MŸnchen, Frankfurt: 1-1,5 —r‡n belŸli olyan ãhagyom‡nyosÓ cŽl‡llom‡sok, ahonnan 

tranzit‡l‡s ut‡n a vil‡g szinte valamennyi fšldrŽszŽre el lehet jutni; 
• R—ma, Madrid, London, Berlin: 1,5-3 —r‡n belŸl elŽrhet! cŽl‡llom‡sok, f!leg a 

vendŽgmunk‡sok, illetve zar‡ndoklatok sz‡ll’t‡si potenci‡lj‡val.  
 
 
A fenti pontokba foglalt adatoknak Ð kŸlšnšsen a hosszœ t‡vœ, 10-15 Žvre el!remutat— id!szakra 
vonatkoz—an Ð nem kell tškŽletes el!rejelzŽseknek lenniŸk, hiszen ilyen t‡vlatokban nehŽz pontos 
tervezŽsi alapokat megalkotni, ugyanakkor a gazdas‡gi realit‡sokat Žrdemes szem el!tt tartani, hiszen a 
gazdas‡goss‡gi sz‡m’t‡sok, megtŽrŸlŽsek lŽnyegŽben ezeken alapszanak majd. A klasszikus 
el!rejelzŽsi elemek legal‡bb h‡rom (alacsony, kšzŽp vagy magas nšvekedŽsi) szcen‡ri—j‡t kellene 
fel‡ll’tani Žs lenne Žrdemes šsszevetni, meg‡llap’tva az elfogadhat— eltŽrŽsi r‡t‡kat, k’v‡natos 
hat‡rŽrtŽkeket. Az ily m—don kialakul— sz‡mok egyrŽszt t‡mogatj‡k azt, hogy egy adott id!beli Žs 
mŽrtŽkbeli šnkorl‡tot alak’tsanak ki a v‡rhat— eredmŽnyessŽg elemzŽsŽre, m‡srŽszt jelent!sen 
t‡mogatj‡k a dšntŽshoz—kat felel!s dšntŽseik meghozatal‡ban. 
 
 
1.3.4. Tulajdonl‡s, finansz’roz‡s, m"kšdŽsi forma 
 
A repŸl!tŽr tulajdonl‡si viszonyai kŽrdŽsŽben nem tisztŸnk ‡ll‡st foglalni, tanulm‡nyunkban csup‡n arra 
h’vjuk fel a figyelmet, hogy a repŸl!terek lŽtes’tŽsi Žs fejlesztŽsi kšltsŽgei rendk’vŸl magasak, amelyeket 
‡ltal‡ban az ‡llam vagy az šnkorm‡nyzatok (Žs szšvetsŽgeik) nem kŽpesek finansz’rozni. A repŸl!tereknŽl 
tšbb mint 25 Žve megkezd!dštt privatiz‡ci—s folyamatok ma is tartanak, kisebb-nagyobb sikerrel, 
klasszikus Žs unortodox megkšzel’tŽssel is haladnak, Žs ‡ltal‡ban a mag‡nt!ke vagy a PPP keretei kšzštti 
financi‡lis megold‡sokkal m"kšdnek. 
 
Megl‡t‡sunk szerint a szšvetsŽgi ‡llami vagy fšderalista jelleg" orsz‡gokban j—val nagyobb szabads‡gfokkal 
m"kšdtetik a mag‡nt!ke Žs -tulajdonl‡s kŽrdŽseit, m’g a hagyom‡nyos (kšzpontos’tott ‡llamhatalmœ) 
orsz‡gokban ink‡bb az ‡llam szerepv‡llal‡sa Žs fels!bbsŽge jelentkezik er!sebben.  
 
Val—j‡ban persze a tulajdonl‡s kŽrdŽse ink‡bb az ŸzemeltetŽsi jogok tekintetŽben jelentkezik, mert az ‡llam 
‡ltal‡ban tšrekszik meg!rizni a fšldterŸlet Žs a repŸl!tŽri Žp’tmŽnyek tulajdonjog‡t. A szakirodalom 
jelent!sebb rŽszŽben ršgz’tŽsre kerŸlt, hogy a finansz’roz‡s optim‡lis megold‡sa valahol az 50-50 sz‡zalŽk 
megoszl‡sn‡l van az ‡llami Žs a mag‡nt!ke kšzštt, ezŽrt ez bizonyos mŽrtŽkig javasolhat— is. 
 
Arra ugyancsak felh’vjuk a figyelmet, hogy a mag‡nt!ke bevon‡s‡nak koncepci—ja mellett fokozottan 
Ÿgyelni Žrdemes a tulajdonosi šsszetŽtelre, mert egy-egy nemk’v‡natos kivonul‡s ak‡r el is lehetetlen’ti 
pŽld‡ul egy (‡ltal‡ban) forr‡shi‡nyos f!tulajdonos šnkorm‡nyzat kšzrem"kšdŽsŽt az ŸzemeltetŽs 
folytat‡s‡ban. Ilyenre tšbb magyarorsz‡gi pŽlda is van.  
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MegjegyzŽs a Q400-as hat—t‡vols‡gi ‡br‡j‡hoz: hab‡r a tŽrkŽprŽszen j—l azonos’that—k az egyes 
terŸletek, orsz‡gok, ’gy a cŽl‡llom‡sok sz‡m’t‡sba vehet! kšre is j— kšzel’tŽssel meg‡llap’that—, jelezzŸk, hogy a 
kŽp nem pontos, lŽvŽn a kšršk felvŽtele a tŽrkŽpi s’kban tšrtŽnt, mikšzben a repŸlŽs val—j‡ban a Fšld gšrbŸletŽt 
kšvet!, kŽt pontot šsszekšt! legršvidebb gšrbe vonal (az ortodroma) mentŽn tšrtŽnik. ƒppen ezŽrt ŽrzŽkelhet! 
az Airbus A320-as kŽpeket ’vkŽnt a hat—t‡vols‡got szemlŽltet! hat‡rvonal. 
 

 
 

(KŽp forr‡sa: Google Earth, internet) 
 
A Bombardier DashÐ8 Q400-as t’pusœ lŽgi j‡rm" hat—t‡vols‡ga. Jelmagyar‡zat: 

• Všršs sz’n" kšr: 1 —ra repŸlŽsi t‡vols‡g, 305 NM t‡vols‡g; 
• S‡rga sz’n" kšr: 2 —ra repŸlŽsi id!, 656 NM t‡vols‡g; 
• KŽk sz’n" kšr: max. hat—t‡vols‡g: 1114 NM t‡vols‡g. 
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A kšrnyezetk‡ros’t— hat‡sok jellemz!en az al‡bbi terŸleteken jšnnek lŽtre szil‡rd, folyŽkony Žs lŽgnem" 
halmaz‡llapotban: 
 

• kommun‡lis szennyezŽs, 
• ipari szennyezŽs, 
• mez!gazdas‡gi szennyezŽs, 
• kšzlekedŽs ‡ltal okozott szennyezŽs, 
• speci‡lis forr‡sok (pŽld‡ul fert!z! hulladŽk k—rh‡zakb—l, radioakt’v hulladŽk, r‡kkelt! anyagok, 

gyœlŽkony anyagok stb.). 
 
A lŽgi kšzlekedŽs vonatkoz‡s‡ban az ŸzemelŽs, az Ÿzemvitel jellegzetessŽgeinek megfelel! szennyezŽsek 
keletkeznek, ezekb!l csak ršvid šsszefoglal‡sul ismertetŸnk nŽh‡nyat: 
 

• szil‡rd anyagok: pap’r, gumi, m"anyag, Ÿveg, fŽm, olajos kann‡k Žs rongyok, 
csomagol—eszkšzšk, dobozok stb.; 

• folyŽkony anyagok: olaj, jŽgtelen’t!folyadŽkok, tiszt’t—szerek, vegyszerek, festŽkanyagok, 
ken!anyagok, Ÿzemanyagok stb.; 

• lŽgnem" anyagok: CO, CO2, SO2, NOx, CH, Ÿzemanyag-t‡rol—kb—l p‡rolg— kerozin stb. 
 
Ugyanakkor a lakott terŸleteken legink‡bb a lŽgi j‡rm"vek ‡ltal keltett zaj, illetve rezgŽsek okozta 
szennyezŽs jelentkezik intenz’ven, Žs ez legal‡bb olyan sœlyos problŽma, mint a fent felsorolt egyŽb 
szennyezŽsek. A repŸl!terek haszn‡lat‡b—l ered! zaj- Žs rezgŽsterhelŽs a repŸl!terek kšrnyŽkŽn lak—kat 
Žri, Žs b‡r a helyzetben az elmœlt kŽt Žvtizedben Ð az œj hajt—m"vek Žs repŸl!gŽp-szerkezetek miatt Ð 
jelent!s javul‡s kšvetkezett be, mŽgis a jelenleg haszn‡lt repŸl!gŽp-hajt—m"vek saj‡toss‡gaib—l ad—d—an e 
terhelŽsek igen magasak. 
 
 
Arra vonatkoz—an, hogy a Cekend-tet! kšrnyezetŽben, illetve a majdani repŸl!tŽr kšzvetlen 
kšrnyezetŽben milyen kihat‡sai lesznek a repŸl!tŽr ŸzemelŽsŽnek (a lŽgi j‡rm"vek keltette zajoknak Žs a 
minim‡lis, ‡m mŽgis fenn‡ll— emisszi—nak), nincs kŽpŸnk, de javasoljuk, hogy id!ben megfelel! 
kommunik‡ci—s (Žs PR-) stratŽgia kerŸljšn kidolgoz‡sra. 
 
Azt termŽszetesnek kell vennŸnk, hogy a repŸl!tŽr lŽtes’tŽsŽvel kapcsolatos kšrnyezetvŽdelmi el!’r‡sok 
nemzeti szinten rendelkezŽsre ‡llnak, azokat alkalmazni kell, ugyanakkor 2014 folyam‡n egyeztetŽseken 
ment keresztŸl az EU ezzel kapcsolatos rendelettervezete, Žs az nagy val—sz’n"sŽggel 2015-ben meg is 
jelenik majd.  
 
A nemzetkšzi szervezetek kšzŸl az ICAO az Annex 16 kŽt kštetŽvel jelent!s er!fesz’tŽseket tesz a 
szab‡lyok szigor’t‡s‡val arra, hogy a kšrnyezetvŽdelmi el!’r‡sokon keresztŸl a kŸls! hat‡sok 
kšvetkezmŽnyei a lehet! legkisebbre legyenek csškkenthet!k, ‡m ett!l fŸggetlenŸl komolyan sz‡m’t‡sba 
kell venni a jšv!beli tervezŽsi lŽpŽsek el!tt a kšrnyezetvŽdelmi szempontokat. Nyilv‡nval—, hogy a 
repŸl!tŽr tŽnyleges fejlesztŽsi koncepci—j‡t megel!z!en kšrnyezetvŽdelmi hat‡stanulm‡nyt kell majd 
kŽsz’ttetni, illetve speci‡lis engedŽlyezŽsi folyamatokra kell majd e t‡rgyban sz‡m’tani. Ugyancsak v‡rhat— 
a lakoss‡g Žs a mŽdia rŽszŽr!l olyan felfokozott Žrdekl!dŽs (esetleg szemben‡ll‡s), amelyre fel kell 
kŽszŸlni, Žs amelyet kezelni kell tudni. 
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1.4. A lŽgikšzlekedŽsi extern‡li‡kr—l 
 
Tanulm‡nyunkban szŸksŽgszer"en sz—lnunk kell a lŽgi kšzlekedŽs mint gazdas‡gi tevŽkenysŽg nŽh‡ny 
olyan kšzgazdas‡gi elemŽr!l, amelyeket mindenkŽppen sz‡m’t‡sba kell venni a m"kšdtetŽs 
kšrnyezetŽnek meghat‡roz‡s‡hoz, a helyes dšntŽsek meghozatal‡hoz. Az ilyen extern‡li‡k 
keletkezŽsŽnek kezelŽsŽre Žs lehet!leg megel!zŽsŽre vagy kšvetkezmŽnyeinek csškkentŽsŽre 
stratŽgi‡kat Žrdemes kidolgozni m‡r el!re, mert az Ÿzemvitel sor‡n fellŽp! esetleges kellemetlensŽgek 
azzal elkerŸlhet!k. 
 
A gazdas‡gi tevŽkenysŽg rendes kšrŸlmŽnyek kšzštt piaci ad‡svŽtel t‡rgy‡t kŽpezi egy termel! Žs 
fogyaszt— kšzštt, akik a piacon keresztŸl Ð bizonyos szab‡lyok mentŽn Ð szerz!dŽsben ‡llnak egym‡ssal. 
Ha az adott tevŽkenysŽg hat‡s‡ra a szerz!d! feleken k’vŸl egy harmadlagos szerepl!re olyan v‡ratlan 
kšltsŽgek h‡rulnak, vagy olyan haszontšbblete keletkezik, amelyre a harmadik fŽl nincs befoly‡ssal, 
extern‡li‡r—l vagy kŸls! hat‡sr—l beszŽlŸnk. 
 
Mivel a kšzlekedŽsi ‡gazat (Žs ezen belŸl a lŽgi kšzlekedŽs is) Ð hasonl—an a szolg‡ltat‡sok, illetve 
termŽkek el!‡ll’t‡s‡hoz Žs kereskedelmŽhez Ð a gazdas‡g szerves rŽszŽt kŽpezi, ezŽrt ebben az esetben 
is ugyanazok az elvek ŽrvŽnyesek. 
 
 
Az extern‡li‡k forr‡sai  
 
A lŽgi kšzlekedŽst m‡ra joggal nevezhetjŸk a vil‡g vŽrkeringŽsŽnek, hiszen jelenleg ez a legnagyobb 
hat—t‡vols‡gœ Žs leggyorsabb kšzlekedŽsi al‡gazat, amellyel gyakorlatilag b‡rhov‡, nagyon gyorsan 
eljuthatunk. Ennek azonban ã‡raÓ van, Žs a repŸlŽsben haszn‡lt lŽgi j‡rm"vek, rendszerek, eszkšzšk mai 
nagyon magas technol—giai fejlettsŽgi szintje ellenŽre is mŽg mindig nagyon sok megold‡sra v‡r— 
problŽm‡val ‡llunk szemben. Az extern‡li‡k keletkezŽse, illetve lŽtezŽse is ezzel indokolhat—.  
 
 
Az extern‡li‡k kezelŽse 
 
Az extern‡li‡k kezelŽsŽre ma nincs ‡ltal‡nos elj‡r‡s, jelenleg az e kŸls! hat‡sokkal kapcsolatos 
tšrekvŽsek az okozott k‡rok csškkentŽsŽr!l, illetve az ehhez szŸksŽges anyagi forr‡sok el!teremtŽsŽr!l 
sz—lnak. Sokan sokat tettek m‡r e kŽrdŽsekben, de mŽg mindig ink‡bb ãt"zolt‡sÓ van, semmint 
kŽtsŽgtelen Žs az extern‡li‡k nagy rŽszŽt felsz‡mol— megold‡sok. A kezelend! kŸls! hat‡sok ma 
leggyakrabb Žs j—l ŽrzŽkelhet! form‡ja a szennyez! anyagok kšrnyezetŸnkbe kerŸlŽse, ami legink‡bb az 
al‡bbi m—dok valamelyikŽn keresztŸl jelentkezik: 
 

• emisszi— (k‡rosanyag-kibocs‡t‡s, kilŽpŽs, kiŸr’tŽs, kisug‡rz‡s, ki‡raml‡s), 
• transzmisszi— (‡talakul‡s, ‡tsz‡ll‡s, ‡tkelŽs, ‡tvitel, ‡tkšzvet’tŽs), 
• immisszi— (beeresztŽs, besziv‡rg‡s). 

 
A keletkezett szennyezŽs immisszi—n keresztŸl hat kšrnyezetŸnkre, extern‡li‡k jšnnek lŽtre (pŽld‡ul a 
talajba, illetve a v’zkŽszletbe sziv‡rg— szennyezŽsek miatt a v’z tiszt’t‡si kšltsŽgei ‡ltal vagy a 
repŸl!tereken keletkezett zaj csškkentŽsŽnek kšltsŽgein keresztŸl). 
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b) A tov‡bbi szolg‡ltat‡si, kiszolg‡l‡si elemek fejlesztŽse 
 
A nemzetkšzi forgalomban is rŽszt vev! region‡lis repŸl!tŽr esetŽben a meteorol—giai t‡jŽkoztat‡sok 
biztos’t‡sa szŸksŽgszer". A repŸl!tŽrr!l 30 percenkŽnt kŽsz’tik el Žs adj‡k ki a repŸlŽsmeteorol—giai 
‡llapotjelentŽst (METAR), valamint naponta h‡romszor a lesz‡ll‡si el!rejelzŽst (TAF). A m"szeres 
megkšzel’tŽsek t‡mogat‡s‡t pedig a rossz id!j‡r‡si viszonyok esetŽn alkalmazand— fut—p‡lya menti 
l‡t‡st‡vols‡g- (RVR) mŽrŽssel seg’tik majd a jšv!ben. A megfelel! Žs el!’rt meteorol—giai adatok 
kiad‡s‡hoz szŸksŽges berendezŽsek beszerzŽse 30 milli— forintos beruh‡z‡st tett szŸksŽgessŽ Gy!r-
PŽren. 
 
A fejlesztŽseknek kšszšnhet!en a Gy!r-PŽr region‡lis repŸl!tŽr imm‡r igen jelent!s lŽgiforgalmi 
adatokat tudhat mag‡Žnak. 2012-ben m‡r 7000 j‡rat (tšbb mint napi 19 j‡rat) kezelŽsŽt vŽgeztŽk el, 
2013-ban pedig a lŽgi‡ru-sz‡ll’t‡s kapcs‡n a karg—repŸlŽsek sz‡ma meghaladta az 1000-et.  
 
A rŽgebbi el!tŽren šsszesen št kisebb, business jet csoportba tartoz— vagy 30Ð50 szemŽlyes 
turb—lŽgcsavaros repŸl!gŽp parkol‡s‡hoz van elegend! hely, m’g az œj fejlesztŽssel elkŽszŸlt el!tŽren 
tov‡bbi nŽgy Ÿzleti gŽp parkolhat. Ezen œj forgalmi el!tŽr pedig m‡r a Boeing Žs az Airbus 
repŸl!gŽpcsal‡dok mŽretben megfelel! mŽret" utassz‡ll’t— gŽpeit is tudja fogadni. E nagyobb utassz‡ll’t— 
gŽpek fšldi mozgat‡sa vontat— j‡rm" hi‡ny‡ban mŽg nem megoldott, ezŽrt jelenleg csak egy gŽp 
parkol‡s‡ra van lehet!sŽg. Amint a megfelel! ãpushbackÓ vontat— beszerzŽsŽre sor kerŸl, a kŽt 
‡ll—helyes œj el!tŽr betonj‡n kŽt keskenytšrzs" utassz‡ll’t— repŸl!gŽpet tudnak majd egyszerre 
parkoltatni. A repŸl!tŽrnek az el!tŽren haszn‡latos sz‡mos tov‡bbi cŽlgŽpet, berendezŽst kell mŽg 
v‡s‡rolnia ahhoz, hogy megfelel! m—don gŽpes’tve legyen a nagyobb gŽpek kiszolg‡l‡sa, mozgat‡sa, 
jŽgtelen’tŽse is. Ezek megv‡s‡rl‡sa mintegy 100 milli— forintos beruh‡z‡ssal j‡r. 
 
 
c) Tervek az utaskezelŽs fejlesztŽsŽre 
 
A Gy!r-PŽr repŸl!tŽr sz"k keresztmetszetŽt jelenleg a megfelel! utaskezel! termin‡lŽpŸlet hi‡nya 
jelenti. Az utaskezel! kapacit‡s ma mŽg csak kb. 60 f!sre tehet! a technikai eszkšzšk Žs a meglŽv! rŽgi 
repŸl!tŽri irodaŽpŸlet korl‡tai miatt. Jelenleg Žppen azon dolgozik a repŸl!tŽr vezetŽse, hogy 
meg‡llap’tsa, milyen beruh‡z‡s Žs termin‡lŽpŸlet szŸksŽges ahhoz, hogy naponta legal‡bb kŽt 
ãkomolyabbÓ lŽgi j‡rm"vet, egy dŽlel!tti Žs egy dŽlut‡ni j‡ratot, maximum kŽtszer 200 utast kezelni 
tudjanak. A legmegfelel!bb hosszœ t‡vœ fejlesztŽs az lenne az utaskiszolg‡l‡s tekintetŽben, ha az 
Ÿzemeltet! egy modulrendszer", kšnny"szerkezetes, 2000 nŽgyzetmŽteres termin‡lŽpŸletet tudna az 
el!tŽr elŽ Žp’teni. Ez m‡r alkalmass‡ tennŽ a repŸl!teret ak‡r napi 400 Žrkez! Žs indul— utas kezelŽsŽre 
is. Ennek bekerŸlŽsi kšltsŽge mintegy 1,35 milli‡rd forintra tehet!. 
 
A pŽri repŸl!tŽr a jelenlegi nem tœl optim‡lis kšrŸlmŽnyek kšzštt 2013-ban tšbb mint 2000 nemzetkšzi 
j‡ratot kezelt, ‡m az šsszes m"veletsz‡m a repŸl!tŽren mintegy 6500 volt, a sportrepŸlŽs nŽlkŸl. çlland— 
Žs egyben legnagyobb ŸgyfelŸk az Audi, amelynek hŽtf!t!l csŸtšrtškig napi h‡rom, pŽnteken pedig kŽt 
œn. ãshuttleÓ j‡rata van. Emellett egyre tšbb ad hoc jelleg" karg—forgalmuk is gener‡l—dott, amelyek 
els!sorban nem az Audihoz, hanem a Magyarorsz‡gon gy‡rakat, Ÿzemeket Žp’t! Žs m"kšdtet! m‡s, 
egyŽb aut—alkatrŽsz-gy‡rt—khoz Žs -besz‡ll’t—khoz kapcsol—dnak. E cŽgekhez egyre tšbb Ÿzleti partner is 
repŸl!gŽpen Žrkezik, Žs vannak olyan utasok is, akik BŽcsbe vagy Žppen Pozsonyba indulnak vagy 
Žrkeznek. 
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FŸggelŽk 1 
 
 

A Gy!r-PŽr repŸl!tŽr gazdas‡gi szempontœ tapasztalatai 
 
Az œjonnan ŽpŸl! region‡lis repŸl!terek lŽtjogosults‡g‡nak Žs fejl!dŽsi lehet!sŽgŽnek egyik legjobb 
pŽld‡ja Gy!r-PŽr repŸl!tŽr tšrtŽnete, amely m‡ra od‡ig fejl!dštt, hogy ak‡r Boeing B 737-es vagy Airbus 
A320-as utassz‡ll’t— repŸl!gŽpek is lesz‡llhatnak a fut—p‡ly‡j‡n.  
 
A Gy!r-PŽr repŸl!tŽr ãszerencsŽsÓ helyzetben van a tekintetben, hogy a repŸl!tŽr kšrnyezetŽben 
nagyon pezsg! a gazdas‡gi Žlet. A 2003-as megnyit‡sa —ta mint region‡lis repŸl!tŽrnek Žvr!l Žvre 
nšvekszik a forgalma, Žs m‡r Žvek —ta šnfenntart—an tud m"kšdni. A sikeres Ÿzemeltet!i cŽgtulajdonosi 
kšrbe a kšzelmœltban bekapcsol—dott a gy!ri Audi Hungaria Services is. Az Audi-ŸzletrŽszv‡s‡rl‡s 
ellenŽrtŽke Žs a tov‡bbi t!kejuttat‡s tette lehet!vŽ a repŸl!tŽr tov‡bbi, mintegy kŽtmilli‡rd forintos 
fejlesztŽsŽt.  
 
 
a) A fejlesztŽsek jellege, kšltsŽgei 
 
A pŽnzŸgyi kereteket maxim‡lisan kihaszn‡lva b!v’tettŽk ki a kor‡bban csak ãkisgŽpesÓ repŸlŽsre 
alkalmas fut—p‡ly‡t Žs forgalmi el!teret, valamint a gurul—utat oly m—don, hogy ak‡r Boeing B 737-es vagy 
Airbus A320-as gŽpek is megfordulhassanak ott. Ennek rŽszekŽnt a rŽgi, 1450x30 mŽteres 
aszfaltburkolatœ fut—p‡ly‡t 2030x30 mŽteresre nšveltŽk. A mŽretre vonatkoz— dšntŽseket annak 
figyelembevŽtelŽvel hozt‡k meg, hogy e mŽret mellett a 30 mŽteres szŽlessŽget mŽg meg lehetett tartani, 
ha ennŽl hosszabb p‡ly‡t Žp’tettek volna, akkor m‡r minimum 45 mŽteresre kellett volna nšvelni a p‡lya 
szŽlessŽgŽt, hogy megfeleljen a kereskedelmi lŽgi j‡rm"vek ŸzemeltetŽsŽre vonatkoz— szabv‡nynak. A 
szŽles’tŽs az Ÿzemvitel fenntart‡sa mellett csak akkor lett volna megoldhat—, ha valamilyen m—don egy 
ideiglenes fut—p‡lya ‡llt volna rendelkezŽsre. (Az a megold‡s, hogy egy teljes szezonra lez‡rj‡k a meglŽv! 
fut—p‡ly‡t a megnagyobb’t‡s ŽrdekŽben, val—j‡ban nem volt sz‡m’t‡sba vehet!.) A meghosszabb’t‡s 
melletti dšntŽssel teh‡t egyszerre a gyorsabban megval—s’that— Žs kisebb kšltsŽgteherrel j‡r— megold‡st 
v‡lasztott‡k a gy!r-pŽriek. Ez a fut—p‡lya-fejlesztŽs nagys‡grendileg egymilli‡rd forintos kiad‡st jelentett 
az Ÿzemeltet! sz‡m‡ra. 
 
A 2030x30 mŽteres fut—p‡lyamŽret mellett csak minim‡lis nagys‡gœ felsz‡ll—tšmeg-korl‡toz‡sra van 
szŸksŽg nŽh‡ny lŽgij‡rm"-alt’pus tekintetŽben. Ugyanakkor a fut—p‡lya mindkŽt vŽgŽn kialak’tottak egy-
egy sz‡zmŽteres vŽgbiztons‡gi terŸletet (stopway Ð SWY), ’gy ennek a kšzzŽtett t‡vols‡gok 
viszonyrendszerŽben hossznšvel! hat‡sa van (az œn. ASDA, teh‡t a gyors’t‡sra-meg‡ll‡sra rendelkezŽsre 
‡ll— t‡vols‡g az adott ir‡nyban 100 mŽterrel megn!).  
 
Emellett komoly fejlesztŽsek tšrtŽntek a repŸl!tŽr fŽnytechnikai Žs navig‡ci—s rendszereinek terŽn is. 
Jelenleg VOR navig‡ci—s berendezŽsre Žs az RNAV-GPS elj‡r‡sra alapozott m"szeres megkšzel’tŽsi 
elj‡r‡sok repŸlhet!k a Gy!r-PŽr repŸl!tŽr mindkŽt fut—p‡lyakŸszšbŽre. A repŸl!tŽr ƒNy felŽ tšrtŽn! 
ŸzemelŽse, mint f! le- Žs felsz‡ll—ir‡ny, teh‡t a 30-as fut—p‡lya kiszolg‡l‡s‡ra CAT I prec’zi—s 
fŽnytechnikai rendszert Žs m"szeres lesz‡ll’t—rendszert (ILS CAT I) telep’tenek.  
 
A m‡sodlagos haszn‡latœ 12-es fut—p‡lyair‡nyb—l pedig befejez!dštt egy egyszer"s’tett fŽnysor (SALS) 
kiŽp’tŽse, valamint mindkŽt ir‡nyra m"kšdik m‡r a PAPI optikai sikl—p‡lyaad— berendezŽs is. A m"szeres 
bevezetŽshez Žs lesz‡ll’t—rendszerhez kapcsol—d— fŽnytechnikai rendszer fejlesztŽse mintegy 300 milli— 
forintos kšltsŽggel j‡rt, m’g az ILS kiŽp’tŽsŽnek Žs telep’tŽsŽnek kšltsŽgei 185 milli— forintot tettek ki. 
 



 

aeropartner Kft.  2014. szeptember 30. !&#

 
 

 

 

aeropartner Kft.  2014. szeptember 30. !%#

d) Az ŸzemeltetŽs megold‡sai, a kšltsŽgek fedezete  
 
A Gy!r-PŽr nyilv‡nos, kereskedelmi besorol‡sœ, region‡lis repŸl!tŽr naponta reggel 8-t—l este 6 —r‡ig ‡ll 
rendelkezŽsre ‡lland— szemŽlyzettel Žs szolg‡latokkal a gŽpek ind’t‡s‡ra, fogad‡s‡ra Žs kiszolg‡l‡s‡ra. De 
a repŸl!teret igŽnybe venni k’v‡n—k el!zetes bejelentkezŽse alapj‡n b‡rmikor kŽpesek gŽpet fogadni a 
nap 24 —r‡j‡ban. Ennek ok‡n œgy szervezik a repŸl!tŽren dolgoz—k beoszt‡s‡t, hogy Ð szŸksŽg szerint Ð a 
nyitvatart‡si id!n k’vŸl is ak‡r egy —ra alatt fogad—kŽpessŽ tudj‡k tenni a repŸl!teret. Folyamatosan ki 
tudj‡k szolg‡lni a fentebb eml’tett ad hoc karg—j‡ratokat, az Ÿzleti utasokat. A termin‡l fejlesztŽse ut‡n 
lehet!sŽg ny’lik majd ŸdŸl!- (charter-) j‡ratok kiszolg‡l‡s‡ra is. Ebben azŽrt b’znak, mert egy felmŽrŽs 
szerint a charterszezonban repŸl!gŽppel utaz— turist‡k jelent!s rŽsze az orsz‡g nyugati rŽszŽr!l v‡laszt 
mag‡nak ilyen nyaral‡si lehet!sŽget, ami nagyon fontos piacot jelenthet a repŸl!tŽr sz‡m‡ra. Ami az 
alacsony kšltsŽg" (diszkont-) lŽgit‡rsas‡gokat illeti, azok nŽmelyike megjelent a Gy!r-PŽr repŸl!tŽren, 
puhatol—z— t‡rgyal‡sokat is folytattak m‡r tšbb t‡rsas‡ggal, konkrŽt meg‡llapod‡sok azonban egyel!re 
nem szŸlettek. 
 
Egy repŸl!tŽr ŸzemeltetŽse Žs fenntart‡sa szempontj‡b—l nagyon fontos a repŸl!tŽr haszn‡lat‡Žrt a 
haszn‡l—k ‡ltal fizetend! d’jak kŽrdŽse. A lŽgi kšzlekedŽsben szok‡sos kšltsŽgrendszer Žs a repŸl!tŽr-
haszn‡lati d’jak kapcs‡n Žsszer", teh‡t az Ÿzemeltet! rŽszŽr!l ar‡nyos, a repŸl!teret igŽnybe vev! 
lŽgit‡rsas‡gok, charter- Žs diszkontfuvaroz—k, Ÿzleti utasokat sz‡ll’t— cŽgek sz‡m‡ra is el!nyšs ‡rak 
meg‡llap’t‡sa a cŽlszer". A Gy!r-PŽr repŸl!tŽren ezŽrt œgy alak’tott‡k ki az ‡raikat, hogy megvizsg‡lt‡k 
az Eur—p‡ban a gy!r-pŽrihez hasonl— adotts‡gokkal rendelkez! repŸl!terek sz‡mszaki kalkul‡ci—it, Žs 
ezeket alapul vŽve hat‡rozt‡k meg a ma elfogadott ‡rakat. Ily m—don sikerŸlt olyan tarifarendszert 
kialak’taniuk, amely versenykŽpes, Žs ugyanakkor megfelel a Gy!r-PŽrre Žrkez!k sz‡m‡ra is.  
 
A repŸl!tŽr egyik f! bevŽteli forr‡sa a repŸl!gŽpŸzemanyag-elad‡s. Ez Žves szinten 1,5 milli— liter kerozin 
ŽrtŽkes’tŽsŽt jelenti. 
 
A Gy!r-PŽr repŸl!tŽr Žves bevŽtele imm‡r elŽrte a kŽtmilli— eur—t, s kšrŸlbelŸl a kiad‡sok is ezen a 
szinten mozognak. Vagyis a repŸl!tŽr teljesen šnfenntart—an tud m"kšdni, gazd‡lkodni. Komoly 
bevŽtelnšvekedŽst a jšv!ben az jelenthet a sz‡m‡ra, ha val—ban megjelennek a diszkont-lŽgit‡rsas‡gok is 
a repŸl!tŽren. Ez forgalmat, utassz‡mot Žs bevŽtelt gener‡l nemcsak a repŸl!tŽrnek, hanem a 
repŸl!tŽren megjelen! szolg‡ltat— ‡gazatok kŽpvisel!inek, s!t az egŽsz rŽgi—nak is. Egy rŽgi—, orsz‡grŽsz, 
orsz‡g lŽgikšzlekedŽsi igŽnyeit, vagyis a v‡rhat— utasok Žves szintjŽt œgy lehet a legegyszer"bben 
meghat‡rozni, ha az adott terŸleten Žl!k sz‡m‡t vesszŸk kiindul‡si alapnak. Nemzetkšzi tapasztalatok Žs 
tanulm‡nyok szerint egy adott fšldrajzi terŸleten az ott Žl!k mindegyikŽre legal‡bb egy lŽgi utaz‡s 
sz‡molhat—. Vagyis egy olyan region‡lis repŸl!tŽrnek, amelynek 300-500 ezer f!s a vonz‡skšrzete, 300-
500 ezer utassal lehet sz‡molnia Žves szinten. 
 
 
e) A lŽtes’tŽs (beruh‡z‡s) nagys‡grendje 
 
Egy 300-500 ezer utas kezelŽsŽre alkalmas repŸl!tŽr lŽtes’tŽsŽnek beruh‡z‡si igŽnye Ð ha zšldmez!s 
beruh‡z‡skŽnt kezelend! Ð 15 milli— eur— r‡ford’t‡sb—l megval—s’that—. Az ehhez szŸksŽges tervek 
elkŽsz’tŽse a teljes bekerŸlŽsi kšltsŽg 3-5 sz‡zalŽk‡t teszi ki. 
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2. fejezet Ð LŽgiforgalmi helyzetkŽp, el!rejelzŽsek 
 
2.1 A rŽgi— lŽgiforgalmi kšrnyezete, jellegzetessŽgei 
 
 
2.1.1 Rom‡nia Žs repŸl!terei helysŽgnŽv-azonos’t—i 
 
Rom‡nia az ICAO eur—pai ãLÓ kšrzetŽnek ãRÓ kezd!bet"j" ‡llamakŽnt helysŽgazonos’t—kŽnt az ãLRÓ 
karaktereket kapta. (L‡sd az al‡bbi ‡br‡n a fšldrajzi Žrtelemben j—l meghat‡rozhat— orsz‡gokat Žs 
azonos’t—ikat.) 
 

 
 
A vonatkoz— ICAO-szab‡lyoknak megfelel!en valamennyi lŽgiforgalmi szolg‡lati egysŽg, lŽgtŽr, repŸl!tŽr 
stb. nŽgykarakteres ICAO-helysŽgazonos’t—j‡ban a kšrzet, az orsz‡gazonos’t— kŽt bet"jŽt kšvet!en 
tov‡bbi kŽt karakterrel jellemezhet!. 
A repŸl!tereknŽl ‡ltal‡nos szab‡lykŽnt elmondhat—, hogy a repŸl!tŽr fšldrajzi elhelyezkedŽsŽre (pl. a 
v‡rosŽra), esetleg konkrŽt nevŽre utal az azonos’t— nŽv. (Vannak persze m‡s gyakorlatok is, pŽld‡ul az 
EgyesŸlt Kir‡lys‡gban a kiemelt nemzetkšzi repŸl!terek azonos’t—j‡ban az utols— kŽt karakter mindig 
kett!zve van.) Al‡bb nŽh‡ny pŽld‡t mutatunk be minderre: 
 

RepŸl!tŽr 
ICAO-k—dja Orsz‡g V‡ros/repŸl!tŽr neve 

LHBP Magyarorsz‡g Budapest Liszt Ferenc 
LHPR Magyarorsz‡g Gy!r-PŽr  
LHDC Magyarorsz‡g Debrecen  
EHAM Hollandia Amszterdam Schiphol 
LIRA Olaszorsz‡g R—ma/Da Vinci Da Vinci 
LIRF Olaszorsz‡g R—ma/Fiumicino  
LFPG Franciaorsz‡g P‡rizs/Roissy Charles de Gaulle 
LFPO Franciaorsz‡g P‡rizs/Orly  
LROP Rom‡nia Bukarest/Otopeni Henri Coand‡  
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• A belfšldi repŸlŽseket vŽgz! lŽgi j‡rm"vek csak a kšzlekedŽsŽrt felel!s minisztŽrium ‡ltal kiadott, 
ŽrvŽnyes jogszab‡lyon alapul— jogos’tott (certified) repŸl!tereket haszn‡lhatj‡k, teljes’tve az 
alkalmazand— jogszab‡lyokban ršgz’tett valamennyi m"szaki Žs ŸzemeltetŽsi kšvetelmŽnyt. E 
repŸl!terek jegyzŽke a rom‡n AIP-ben, illetve a rom‡n lŽgŸgyi hat—s‡g honlapj‡n megtal‡lhat—. 

 
Rom‡nia a kšvetelmŽnyeknek megfelel!en az AIP-ben kšzzŽtette az ICAO-szabv‡nyokt—l Žs aj‡nlott 
gyakorlatokt—l (SARPs) val— eltŽrŽseinek jegyzŽkŽt, ezeket ott a GEN 1.7 alpont alatt tal‡ljuk, Žs 
tekintettel arra, hogy a repŸl!terekkel kapcsolatban eltŽrŽs nincs jelezve, kŸlšn e kŽrdŽssel a 
tov‡bbiakban nem foglalkozunk. 
 
 
2.1.3 Rom‡nia lŽgterŽnek tanulm‡nyunk szempontj‡b—l legfontosabb elemei 
 
Fontos megjegyzŽs: a kšvetkez! alpontok adatai a 2014. m‡jus 29-Žn ŽrvŽnybe lŽptetett AIP-
m—dos’t‡s adatait tartalmazz‡k, Žs termŽszetesen b‡rmikor v‡ltoz‡s alanyai Žs t‡rgyai az ICAO 
Annex 15 szerinti lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat‡si kšzzŽtŽteli ciklus (AIRAC) 28 naponta elkšvetkez! 
v‡ltoztat‡sirendszer-lehet!sŽgeinek alkalmaz‡sa fŸggvŽnyŽben. Ennek megfelel!en a tervezŽsi 
f‡zisban a tanulm‡nyunkb—l esetleg ‡tvett valamennyi adat helyt‡ll—s‡g‡t kštelez!en 
ellen!riznie kell az azt felhaszn‡l—nak. 
 
Az ICAO a polg‡ri repŸlŽs glob‡lis szab‡lyoz‡si kšrŽben a lŽgiforgalmi szolg‡latokr—l sz—l— ICAO Annex 
11-ben ršgz’tette a lŽgtŽr fogalm‡t Žs a lŽgtŽr oszt‡lyba sorol‡si elveit, kšvetelmŽnyeit. A lŽgteret hŽt 
kŸlšnbšz! jellegzetessŽge, szolg‡ltat‡si struktœr‡ja, korl‡toz— kšrŸlmŽnyei stb. mentŽn hŽt, A-t—l G-ig 
terjed! elnevezŽs" oszt‡lyba sorolta. Nem cŽlunk, hogy rŽszletesen ismertessŸk az oszt‡lyokat, csup‡n a 
rom‡n lŽgtŽr tanulm‡nyunk szempontj‡b—l fontos jellegzetessŽgeit emeljŸk ki (a rom‡n AIP ENR rŽsze 
alapj‡n) nŽh‡ny mondatban: 
 
a) A szuverŽn rom‡n lŽgtŽr fšldfelsz’nt!l FL 660-ig (66 000 ft STD, avagy 20 450 m STD-ig) tart, 

megfelelve ez‡ltal az ICAO Žs Eur—pa kapcsol—d— szabv‡nyainak. 
 
b) Rom‡nia fenti lŽgtere egyetlen nagy repŸlŽst‡jŽkoztat— kšrzetbe, a Bucuresti FIR-be van 

befoglalva, amit ugyanakkor szektorokra osztanak fel. A szektorok (saj‡t sorsz‡moz‡sunk szerint Ð 
l‡sd a szemlŽltet! ‡br‡n) az al‡bbiak: 

 
! BUDOP Sector 
! MOPUG Sector 
! NAPOC Sector 
! NERDI Sector 
! LOMOS Sector 
! BACAU Sector 
! ARGES Sector 
! KOMAN Sector 
! DINSI Sector 
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LRB Rom‡nia Bukarest/Banease Aurel Vlaicu 
LRTM Rom‡nia Marosv‡s‡rhely Transilvania 
LRCL Rom‡nia Kolozsv‡r Avram Iancu 
EPWA Lengyelorsz‡g Vars— Frederic Chopin 

 
Ugyancsak jelezzŸk, hogy a nemzetkšzi gyakorlatnak megfelel!en kell elnevezni a kŸlšnbšz! lŽgiforgalmi 
szolg‡lati egysŽgeket is. Tanulm‡nyunk szempontj‡b—l val—j‡ban csak a repŸl!tŽri szolg‡latokkal kellene 
foglalkoznunk, de a teljessŽg kedvŽŽrt bemutatjuk az idevonatkoz— ICAO Annex 11-beli szab‡lyokat: 
 

i. a kšrzeti ir‡ny’t—kšzpontot (ACC) vagy a repŸlŽst‡jŽkoztat— kšzpontot (FIC) arr—l a v‡rosr—l 
vagy jellegzetes fšldrajzi t‡jegysŽgr!l kell elnevezni, ahol vagy amelynek kšzelŽben azt 
lŽtes’tettŽk; 

ii. a repŸl!tŽri ir‡ny’t—tornyot (TWR) vagy a bevezet! ir‡ny’t— szolg‡latot (APP), illetve ahol 
lŽtes’tenek: repŸl!tŽri repŸlŽst‡jŽkoztat— egysŽget (AFIS) arr—l a repŸl!tŽrr!l kell elnevezni, 
ahol azokat lŽtes’tettŽk; 

iii. a repŸl!tŽri kšrzeteket (Control Zones), az ir‡ny’t—i kšrzetet (CTA) Žs a repŸlŽst‡jŽkoztat— 
kšrzetet (FIR) annak az egysŽgnek a nevŽvel kell azonos’tani, amelynek az illetŽkessŽge 
(felŸgyelete) al‡ tartozik. 

 
• Wien ACC • a bŽcsi kšrzeti ir‡ny’t—kšzpont neve 
• Budapest FIC • a budapesti repŸlŽst‡jŽkoztat— kšzpont neve 
• Berlin Radar • a berlini kšrzeti radarir‡ny’t— szektor h’v—jele 
• Frankfurt Approach • a frankfurti bevezet! ir‡ny’t— szolg‡lat h’v—jele 
• Kastrup Tower  • a koppenh‡gai TWR h’v—jele 
• Gatwick Delivery • a gatwicki œtvonalengedŽly-kiad— egysŽg h’v—jele 
• Szeged Info • a szegedi AFIS szolg‡lat h’v—jele 
• Budapest Ground • a ferihegyi gur’t— ir‡ny’t—egysŽg h’v—jele 

 
 
Javasoljuk elejŽt venni azon szimpatikus, de nem gyakorlatias sz‡ndŽkoknak, amelyek a majdani Cekend-
tet!i repŸl!tŽr nevŽt, szolg‡latainak elnevezŽsŽt oly m—don k’v‡nj‡k meghat‡rozni, hogy azok ak‡r 
szab‡lytalan alkalmaz‡shoz vezetnek, esetleg angol nyelven kiejtŽsi nehŽzsŽget okoznak. B‡r 
tanulm‡nyunknak nem cŽlja a nŽvad‡s, mŽgis javaslattal ŽlŸnk. A repŸl!tŽr javasolt elnevezŽse Hargita 
repŸl!tŽr (Hargita Airport), ez esetben az ICAO-helysŽgk—d LRHG Ð Hargita repŸlŽsszakmailag is j—l 
kommunik‡lhat—.  
 
2.1.2 A repŸlŽsek vŽgrehajt‡sa 
 
A rom‡n lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— kiadv‡ny (AIP) GEN 1. rŽsze tartalmazza mindazokat a tudnival—kat, 
amelyek f!szab‡lykŽnt a repŸlŽsek kezdemŽnyezŽse Žs vŽgrehajt‡sa kapcs‡n naprakŽszen ŽrvŽnyesek Žs 
kštelez!ek minden rŽsztvev!re nŽzve. Csak nagyon ‡ltal‡nos Žs tšmšr form‡ban ršgz’tŸnk nŽh‡ny 
alapvet! szab‡lyt: 

• Valamennyi, a rom‡n lŽgtŽrben nemzetkšzi polg‡ri lŽgi j‡rm"vel vŽgrehajtott belŽpŽsre, 
‡trepŸlŽsre vagy elhagy‡sra nŽzve a rom‡n polg‡ri repŸlŽsi jogszab‡lyok betart‡sa kštelez!, Žs a 
repŸlŽsekre a rom‡n AIP-ben ršgz’tett speci‡lis feltŽtelek ŽrvŽnyesek. 

• A polg‡ri, nemzetkšzi repŸlŽsek be- Žs kilŽpŽse Rom‡ni‡ban csak nemzetkšzi vagy a nemzetkšzi 
forgalom sz‡m‡ra kŸlšn megnyitott repŸl!tŽrre/repŸl!tŽrr!l tšrtŽnhet, figyelembe vŽve a v‡m- Žs 
hat‡r!rizetre, a repŸlŽsbiztons‡gra Žs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelemre vonatkoz— jogszab‡lyi kštelmeket. Az 
e szab‡lyokt—l el!re nem l‡that— (ãforce majeureÓ) okokb—l szŸksŽgessŽ v‡l— eltŽrŽs esetŽn az adott 
lesz‡ll‡si/felsz‡ll‡si ponton a vonatkoz— jogszab‡lyok szerint kell elj‡rni, Žs azokat vŽgre kell hajtani. 
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ãGÓ lŽgtŽroszt‡ly: 

! valamennyi lŽgi munkatevŽkenysŽghez engedŽlyezett ellen!rzštt lŽgtŽr (all Control Zones of 
Aerial Work) 
 

! valamennyi sporttevŽkenysŽgre rendelkezŽsre ‡ll— lesz‡ll—terŸlet (airfield, de nem 
aerodrome) 

 
! minden m‡s, a fentiekbe be nem sorolt lŽgtŽr a Bukarest FIR-ben 

 
! a korl‡tozott lŽgterek (Restricted Areas) 

 
 
d) A rom‡n lŽgtŽr fŸgg!leges feloszt‡sa alacsony Žs magas lŽgtŽrre FL 285-nŽl (9200 m STD) 

tšrtŽnik. A tanulm‡nyunk szempontj‡b—l fontos alacsony lŽgtŽr szemlŽltet! tŽrkŽpŽt al‡bb mutatjuk 
be, megjegyezve, hogy az eredeti, j—l kezelhet! tŽrkŽpet a rom‡n AIP ENR rŽszŽben, az ENR 6.2 
oldalon tal‡ljuk meg. 

 
 

 
 
 
e) Az alacsony lŽgtŽri tŽrkŽp (ENR 6.2 Ð Lower Airspace) egy szegmensekŽnt SzŽkelyfšld 

kšrnyezetŽnek (kb. 120 x 90 NM-nyi) lŽgiforgalmi lŽgtŽr helyzetkŽpe kinagy’tva a kšvetkez!ket 
mutatja: 
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MegjegyzŽs: 
i. a tŽrkŽpen lila sz’n" A, B Žs C bet"kkel jelšlve a kŸlšn terŸletekkŽnt az eredeti tŽrkŽpen megjelšlt: 

i. A Ð Arad TMA 
ii. B Ð Bucuresti TMA  
iii. C Ð Constan#a TMA 
iv. kšzelkšrzetek hat‡rai l‡that—k. 

ii. A Cekend-tet! Žs a majdan oda kijelšlend! repŸl!tŽri kšrzet (CTR) a NAPOC (3), a BACAU (6) Žs 
az ARGES (7) kšzšs hat‡rpontja kšrnyezetŽben lesz, maga a repŸl!tŽr mŽg a NAPOC Sectorban 
tal‡lhat—.  
 

c) A lŽgtŽroszt‡lyok tekintetŽben a Bucuresti FIR a kšvetkez!k szerint tagol—dik: 
 

ãAÓ oszt‡lyœ lŽgtŽr:  
! Bukarest kšzelkšrzet (TMA) 

 
ãCÓ oszt‡lyœ lŽgterek: 

! valamennyi lŽgi œtvonal a Bukarest FIR-ben (teljes Rom‡nia) 
! valamennyi ellen!rzštt repŸl!tŽr lŽgtere (CTR): Arad, Bac$u, Baia Mare, B$neasa, 

Otopeni, Cluj, Constan#a, Craiova, Ia%i, Oradea, Satu Mare, Sibiu, Suceava, T‰rgu Mure%, 
Timi%oara, Tulcea 

! Constan#a kšzelkšrzet (TMA) 
! Arad kšzelkšrzet (TMA) 
! a lŽgtŽr Bukarest FIR-ben, FL 105 (3200 m) fšlštt 
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g) Az ily m—don azonos’tott pont kšrnyezetŽben az al‡bbi kšzvetlen lŽgiforgalmi lŽgtŽrelemeket 
mint befoly‡sol— kšrŸlmŽnyeket tal‡ljuk: 

 
• LŽgi œtvonalak (a jobb oldali kŽpen l‡that— TOMET nev" ponton ‡thalad—, illetve a 

fentiekben bemutatott fikt’v pontunk kšrnyezetŽben sz—ba jšhet! alacsony lŽgtŽri 
œtvonalakat soroljuk fel, ami egyben azt is jelenti, hogy az ezekhez val— csatlakoz‡s fizikai 
lehet!sŽge adott, s!t mindegyik felsoroltnak a magas lŽgtŽri szakasza is rendelkezŽsre ‡ll, 
teh‡t folyamatos emelkedŽs biztos’that— az œtvonali utaz—magass‡gra): 

 
 

òtvonal-
azonos’t— 

òtir‡ny jellege A kšzzŽtett jelent!pontok kšzštti szakaszok 
megnevezŽse 

Z650  TIRGU Ð BCU (DVOR/DME) 
T802  TIRGU Ð TOMET 
T802  TOMET Ð BAPGU 
N978  NEPOT Ð NUNTA 
L624  LIBDO Ð FOCSA 
Y572  REBLA Ð BAPGU 
Z924  RAVBI Ð BCU (DVOR/DME) 

 
Jelmagyar‡zat: 

• KŽtir‡nyœ œtvonal   
• Keleties ir‡nyœ œtvonal (0o Ð 179o ir‡nyszšg 

kšzštt) 
•  

  

• Tiltott (ãPÓ) lŽgterek (amelyekben mindenfŽle repŸlŽs tiltva van): 
 

MegjegyzŽs: a rom‡n lŽgtŽrben jelenleg kŽt tiltott lŽgtŽr van, tanulm‡nyunk szempontj‡b—l 
egyik sem relev‡ns. 

 
• VeszŽlyes (ãDÓ) lŽgterek (amelyekben a repŸlŽsre nŽzve valamilyen veszŽlyes Ð 

‡ltal‡ban katonai vagy pŽld‡ul jŽgelh‡r’t— rakŽt‡s Ð tevŽkenysŽg folyik): 
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MegjegyzŽs: 
a) E tŽrkŽpre is fšlrajzoltuk a saj‡t sz‡moz‡sunk szerinti szektorsorsz‡mokat (nagy všršs sz‡mok), 

nevŸket l‡sd a jelen alfejezet b) alpontj‡ban.  
b) A jobb azonos’that—s‡g ŽrdekŽben jelezzŸk: a tŽrkŽprŽszlet bal Žs jobb szŽleinŽl l‡that—, 

vir‡gsziromhoz hasonl’t— szimb—lumok jelzik Marosv‡s‡rhely (bal szŽlen) Žs B‡k— (Bacau Ð jobb 
szŽlen) repŸl!tereinek helyŽt. A kŽt repŸl!teret kiszolg‡l— navig‡ci—s berendezŽsek kšzštti t‡vols‡g 
(a Z650 jel" lŽgi œtvonalon mŽrve) 105 NM (190 km) lŽgvonalban. A tŽrkŽp als— ŽlŽnek kšzŽps! 
rŽszŽnŽl l‡that— 1050 feliratn‡l helyezkedik el Brass— v‡rosa.  

 
f) A majdani repŸl!tŽr elhelyezkedŽsŽt a Google Earthb!l kiv‡gott kis szelvŽnyen, a 13A jel" œtra 

r‡helyezett fikt’v pontb—l nŽzve (s‡rga szimb—lum a bal oldali kŽpen, koordin‡t‡i, de nem ez lesz 
a javasolt repŸl!tŽri vonatkoz‡si pontunk): 

 
46o 21Õ32.63Ó N, 025o 27Õ06.08Ó E  (ELEV: 2570 ft) 

 
az ENR 6.2 tŽrkŽpb!l kiv‡gott rŽszleten (jobb oldali kŽp) lila sz’n" egyenesek metszŽspontj‡ba elhelyezett 
csillag szimb—lummal l‡ttatjuk a lŽgiforgalmi tŽrkŽpen. Ez a pont termŽszetesen nem a majdani 
repŸl!tŽr jellegzetes pontja, hiszen a kšzœton van, de azonos’t‡si pontkŽnt kiv‡l—an megfelel. 
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2.1.4 Tov‡bbi fontos lŽgikšzlekedŽsi szab‡lyok, el!’r‡sok 
 
A tov‡bbiakban bemutatunk nŽh‡ny fontos olyan el!’r‡st, amely a majdani repŸl!tŽr eszkšzei, technik‡i, 
illetve egy‡ltal‡n a haszn‡lhat—s‡ga szempontj‡b—l fontosak. 
 

i. LŽgi j‡rm" fedŽlzeti r‡di—berendezŽsekkel kapcsolatban el!’rj‡k, hogy a Bucuresti FIR-ben 
(teh‡t a teljes rom‡n lŽgtŽr orsz‡ghat‡rral kšrŸlz‡rt v’zszintes kiterjedŽsŽben) a lŽgteret FL 
195 (5950 m STD) fšlštt ‡trepŸl! (Žs egyben e magass‡g fšlštt haszn‡l—) lŽgi j‡rm"veket 
kštelez!en a 8,33 kHz csatornakioszt‡sœ r‡di—berendezŽsekkel kell felszerelni. Ez azt jelenti, 
hogy a majdani repŸl!terŸnkre Žrkez! Žs onnan indul— (FL 195 fšlštt is kšzleked!) lŽgi 
j‡rm"vek kezelŽsŽre a repŸl!tŽren is e csatornakioszt‡sœ r‡di—berendezŽseket kell telep’teni 
(AIP, ENR 1.8). 

 
ii. Radarrendszerek: a rom‡n lŽgtŽr teljes egŽszŽben m‡sodlagos (vagyis akt’v, fedŽlzeti 

v‡laszjelad—t kštelez!en feltŽtelez!) radarfedŽssel biztos’tott, legal‡bb a minim‡lis repŸlŽsi 
magass‡gokt—l kezdve, Žs tšbbszšršs m‡sodlagos radarfedŽs ‡ll fenn a kšrzeti ir‡ny’t— 
szolg‡lat (ACC), illetve a kšzelkšrzetek (TMA-k) illetŽkessŽgi kšrzeteiben. Csup‡n 
t‡jŽkoztat‡sul jelezzŸk a radarok elhelyezŽsŽt: 

 
A radar t’pusa, helye A radarfej koordin‡t‡ja 
MSSR Mode-S M#n#$tur (Arad) 46¼ 00Õ 23.854Ó N, 021¼ 08Õ 12.170Ó E 
MSSR Buciumeni (Bucure%ti) 44¼ 33Õ 28.336Ó N, 025¼ 59Õ 06.183Ó E 
MSSR Topolog (Constan#a) 44¼ 51Õ 28.787Ó N, 028¼ 24Õ 14.643Ó E 
MSSR Mode-S Constan%a 44¼ 21Õ 27.585Ó N, 028¼ 29Õ 28.047Ó E 
PSR/MSSR Bucure%ti 44¼ 33Õ 37.453Ó N, 026¼ 04Õ 24.662Ó E 
MSSR Mode-S Bucure$ti 44¼ 33Õ 56.865Ó N, 026¼ 01Õ 56.368Ó E 
MSSR Bac$u 46¼ 31Õ 03,468Ó N, 026¼ 47Õ 51,596Ó E 
MSSR Cluj 46¼ 43Õ 06.670Ó N, 023¼ 36Õ 02.635Ó E 

 
MegjegyzŽs: a legmodernebb radartechnol—gia (a Mode-S) eszkšzeit kŸlšn vastag’tott bet"kkel jeleztŸk a 
t‡bl‡zatban. 

 
iii. Az œn. megkšvetelt navig‡ci—s teljes’t!kŽpessŽg (RNP) el!’rt ŽrtŽke Bucuresti FIR-ben 5 

NM (RNP5), vagyis arra kell sz‡m’tani, hogy valamennyi, az orsz‡gba berepŸl! nemzetkšzi 
repŸlŽs kštelesen kŽpes a kapcsol—d— pontoss‡g szavatol‡s‡ra. 

 
iv. Az Ÿzemanyag-kibocs‡t‡st mint szŸksŽges vŽsz- vagy kŽnyszerhelyzetben alkalmazhat— 

elj‡r‡st œn. szab‡lyozott lŽgtŽrben szabad csak vŽgrehajtani. H‡rom ilyen lŽgtŽr van ma 
kšzzŽtŽve, ezek: Bucuresti TMA, Constan#a Žs Temesv‡r kšzelkšrzeti lŽgtereiben egy-egy 
lŽgtŽr. A konkrŽt elj‡r‡sok tanulm‡nyunk szempontj‡b—l Žrdektelenek, a legfontosabb elem az, 
hogy FL 135 (4000 m STD) magass‡g alatt tilos az Ÿzemanyag-kibocs‡t‡s. 

 
v. A fšldi telep’tŽs" lŽgi navig‡ci—s berendezŽsekkel val— ell‡totts‡g megfelel!. A 

tanulm‡nyunk szempontj‡b—l lŽnyeges, a Cekend-tet!t!l mintegy 60 NM (109 km) sugarœ 
kšrrel le’rhat— terŸleten belŸl a repŸl!tŽrhez navig‡l‡s ŽrdekŽben fšlhaszn‡lhat— 
berendezŽseket az al‡bbi t‡bl‡zatunkban foglaljuk šssze: 
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Azonos’t— NŽv/kiterjedŽs MegjegyzŽs 
LRD08 CINCU (BRASOV) 

460107N0244512E-455500N0245448E- 
455500N0245024E-455830N0244248E Az aktivit‡s id!pontj‡ra, 

id!tartam‡ra Žs fŸgg!leges 
hat‡raira vonatkoz—an 
NOTAM kerŸl kiad‡sra, 
24 —r‡val kor‡bban 

LRD19 GROHOTIS (BRASOV) 
452800N0254900E-452300N0254800E- 
452300N0255400E-452800N0255500E 

LRD24 JIGODIN (HARGHITA) 
462030N0254750E-462035N0254725E- 
461930N0254700E-461925N0254715E 

 
MegjegyzŽs: a rom‡n lŽgtŽrben jelenleg šsszesen 39 veszŽlyes lŽgtŽr van kšzzŽtŽve, ezekb!l csak a 
tanulm‡nyunk szempontj‡b—l legfontosabbakat emeltŸk ki, nem vizsg‡lva tŽteles lŽgtŽrkihat‡saikat Žs 
alkalmaz‡suk gyakoris‡g‡t sem. 

 
• Korl‡tozott ãRÓ lŽgterek (amelyek kapcs‡n tŽrbeli, id!beli, tevŽkenysŽgbeli, 

sebessŽgbeli stb. korl‡toz‡sokkal folyhatnak csak repŸlŽsi tevŽkenysŽgek): 
 

Azonos’t— NŽv/kiterjedŽs MegjegyzŽs 

LRR14 
462531N 0264049E-454600N 0263000E- 

455617N 0255620E-462345N 0253900E 

Az aktivit‡s jellegŽre, 
id!pontj‡ra, 

id!tartam‡ra Žs 
fŸgg!leges hat‡raira 

vonatkoz—an NOTAM 
kerŸl kiad‡sra 

LRR15 472950N 0260617E-463530N 0263853E- 
463415N 0253731E-471125N 0251108E 

LRR71 
471611N 0245425E-471332N 0250038E- 
463400N 0252434E-463248N 0244654E- 
464200N 0241300E-465804N 0235947E 

LRR72 
462243N 0244741E-462404N 0253054E- 
461436N 0253603E-460205N 0243707E- 
460256N 0242514E-461518N 0242308E 

LRR73 
461436N 0253603E-455800N 0254500E- 
455000N 0252400E-455951N 0243611E- 
460205N 0243707E 

 
MegjegyzŽs: a rom‡n lŽgtŽrben jelenleg šsszesen 86 korl‡tozott lŽgtŽr van, kšzšttŸk nŽh‡ny œn. 
id!szakosan elkŸlšn’tett katonai lŽgtŽr is (TSA), Žs kŸlšn eml’tŽst Žrdemel az ezek kšzštt lŽv! 24 db, 
jŽgelh‡r’t— rakŽt‡val ãvŽdettÓ veszŽlyes lŽgtŽrszakaszok kšre is, melyek ak‡r FL 255, 7750 m 
magass‡gig is akt’vak lehetnek. Ugyanakkor jelenleg sem ezek, sem a t‡bl‡zaton k’vŸli tov‡bbi 
korl‡tozott lŽgterek nem mŽrvad—ak tanulm‡nyunk szempontj‡b—l, illetve nem vizsg‡ltuk ezek tŽteles 
lŽgtŽrkihat‡sait sem. 

 
A fentebb t‡rgyal lŽgtŽrelemek valamennyi relev‡ns adat‡t, tov‡bb‡ m‡s lŽgterekre (pl. 
mad‡rvonul‡si Žs termŽszetvŽdelmi kŽrdŽsekre) vonatkoz— egyŽb el!’r‡sok rŽszleteit 
termŽszetesen a rom‡n AIP vonatkoz— ENR rŽsze (5.1 Ð 5.6. fejezetei) tartalmazza. 
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A jogi megfogalmaz‡sokban szerepl! szempontok tov‡bbi szakmai kib!v’tŽsekŽnt ršgz’tjŸk: Rom‡ni‡ban 
a kšzzŽtett repŸl!tereket h‡rom csoportja osztj‡k (a rom‡n AIP, LR AD-1.4 angol nyelv" oldalai alapj‡n): 
 

i) Els!dleges nemzetkšzi repŸl!tŽr: 
az, ahol az orsz‡gba belŽpŽshez Žs kilŽpŽshez valamennyi szŸksŽges szolg‡latot, hat—s‡got (pl. 
v‡m-, hat‡r!rizeti, egŽszsŽgŸgyi, ‡llat- vagy nšvŽny-egŽszsŽgŸgyi karantŽn Žs hasonl—k) biztos’tj‡k, 
a lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡s pedig rendszeresen/folyamatosan rendelkezŽsre ‡ll. 

 
ii) M‡sodlagos nemzetkšzi repŸl!tŽr: 

a fentiekhez hasonl—an biztos’that—k a szolg‡latok, de csak korl‡tozott tartalomban. 
 

iii) Nemzeti repŸl!tŽr: 
kiz‡r—lag belfšldi lŽgi forgalom sz‡m‡ra, a fenti szolg‡latokat, hat—s‡gokat nem biztos’t— 
repŸl!tŽr, Žs nemzetkšzi repŸlŽsek sz‡m‡ra csak kŸlšnleges feltŽtelekkel haszn‡lhat—k. 

 
Azokon a repŸl!tereken, ahol ak‡r menetrend szerinti, ak‡r nem menetrend szerinti (kereskedelmi) 
utassz‡ll’t‡si tevŽkenysŽget engedŽlyeztek, kštelez! az ICAO-szabv‡nyœ ment!- Žs t"zolt— szolg‡latok 
(RFF) m"kšdtetŽse. Ez egyben azt is jelenti, hogy ahol nincs RFF szolg‡lat, ott (kereskedelmi) utassz‡ll’t‡s 
nem vŽgezhet!. 
 
MegjegyzŽs: a rom‡n szakmai anyag nem tartalmazza, de a jobb megŽrtŽs ŽrdekŽben z‡r—jelben be’rtuk 
fentebb a ãkereskedelmiÓ sz—t, vagyis az Ÿzletszer", lŽgit‡rsas‡gok ‡ltali utassz‡ll’t‡sr—l van sz—, amit angolul 
ãcommercial air transportÓ-nak neveznek. 
 
 
A rom‡n lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— kiadv‡nyb—l (AIP) kigy"jtšttŸk a tanulm‡nyunk szempontj‡b—l 
lŽnyegesnek tartott nemzetkšzi repŸl!tereket az al‡bbiak szerint: 
 
 
Els!dleges nemzetkšzi repŸl!terek (9 db) 
 
 

Nr. V‡ros/repŸl!tŽr neve ICAO-
k—d 

KšrŸlbelŸli 
t‡vols‡ga 

lŽgvonalban a 
Cekend-tet!t!l 

Ir‡ny 

1 Arad LRAR 330 km W 

2 Temesv‡r = Timisoara/Traian 
Vuia LRTR 330 km WSW 

3 Kolozsv‡r = Cluj/Napoca LRCL 145 km WNW 
4 J‡szv‡s‡r = Iasi LRIA 180 km ENE 

5 Marosv‡s‡rhely = Targu 
Mures/Transilvania LRTM 80 km W 

6 Nagyszeben = Sibiu LRSB 125 km WSW 

7 Bukarest = Bucuresti/Henri 
Coanda LROP 210 km SSE 

8 Bukarest = Bucuresti/Banease-
Aurel Vlaicu LRBS 215 km SSE 

9 Constan%a/M. Kogalniceanu LRCK 340 km SE 
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çllom‡s Azonos’t— Fajta CŽlja 
BACAU BCU DVOR/DME E 
B&I'OARA BAI DME ET 
BRA'OV BRV DVOR/DME E 
CLUJ CLJ DVOR/DME AE 
IASI ISI NDB AE 
TåRGU MURE' D NDB A 
DEVA DVA DVOR/DME E 
SIBIU SBI DVOR/DME AE 

 
MegjegyzŽs: a berendezŽsek cŽljaikŽnt megjelšlt bet"k jelentŽsŽt (a berendezŽsek fajt‡it a 2. sz., 
Ršvid’tŽsek jegyzŽke mellŽkletben tal‡ljuk): 
 

• A Ð Approach (megkšzel’tŽsekre)  
• E Ð En-route (œtvonali navig‡ci—ra) 
• T Ð Terminal (kšzelkšrzeti navig‡ci—ra) 

 
vi. A repŸl!tŽri ŸzemeltetŽs Žs magass‡gv‡lt‡sok egyik fontos eleme, az œn. ‡tv‡lt‡si magass‡gok 

szab‡lyrendszerŽt a rom‡n AIP-be foglalt minden repŸl!tŽr relev‡ns le’r‡si rŽszŽnek, az AD 
2.17 (ATS AIRSPACE) oldalainak 5. pontjaiban Žs e repŸl!terek valamennyi m"szeres 
megkšzel’tŽsi tŽrkŽpeinek profilnŽzeteiben tal‡ljuk. 

 
MegjegyzŽs: l‡sd mŽg a szemlŽltetŽsŸl kŽsz’tett M-4. sz. mellŽkletben a Marosv‡s‡rhely repŸl!teret 
bemutat— AIP-oldalakat is. 
 
 

2.2 A repŸl!terek  
 
MegjegyzŽs: a ãrepŸl!tŽrÓ kifejezŽs jelen alfejezetben val— haszn‡lata sor‡n repŸl!tereket Žs helikopter-
repŸl!tereket egyŸttesen kell Žrteni, kivŽve, ha azt eltŽr! m—don kŸlšn, m‡skŽppen jelezzŸk. 
 
Amint azt tanulm‡nyunk 1.1 alpontj‡nak jogi okfejtŽsŽben is ršgz’tettŸk, illetve amint azt Rom‡nia 
lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— kiadv‡ny‡ban (AIP, LR AD-1.1) egyŽrtelm"en kinyilv‡n’tott‡k: a repŸl!terek 
tekintetŽben Rom‡ni‡ban eltŽrŽs nŽlkŸl alkalmazz‡k az ICAO Annex 14 I. Žs II. kštetŽnek szabv‡nyait Žs 
aj‡nlott gyakorlatait (SARPs). Ennek megfelel!en Ð elvben Ð a szab‡lyoz‡s tekintetŽben nincs kŸlšnbsŽg 
az el!’r‡sokt—l, ’gy javaslataink a nemzetkšzi gyakorlatot kšvethetik. 
 
A repŸl!tereken a szemŽlyek Žs a j‡rm"vek mozg‡s‡t elkŸlšn’tend!, kŽt z—n‡ra kell bontani a 
repŸl!terek terŸletŽt, amelyek lehetnek: 
 

a) nyilv‡nos terŸletek (public zone) Ð a repŸl!tŽr nyilv‡noss‡g sz‡m‡ra nyitva ‡ll— rŽszei; 
b) korl‡tozott terŸletek (restricted zone) Ð minden m‡s terŸlet a repŸl!tŽren. 

 
A z—n‡kban val— m"kšdŽsre a nemzeti Žs a repŸl!terek saj‡t kšzvetlen szab‡lyai a mŽrvad—k. Ez alatt 
alapvet!en a helyi kšrŸlmŽnyeket, saj‡toss‡gokat figyelembe vev! repŸl!tŽri m"kšdŽsi szab‡lyokat 
(sokfŽle nŽven eml’thet!k ezek, pl. local regulation, traffic, rules, Aerodrome Manual, /jelenlegi magyar 
megfelel!je a repŸl!tŽrrend/), illetve a lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽvel kapcsolatos komplex elemeket kell 
Žrteni (belŽptetŽs rendje szemŽlyazonos’t— /ID/ k‡rty‡kkal, vŽdelmi z—n‡k, eszkšzbevitel stb.). 
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A tŽrkŽpre tekintve azonnal szembet"nik, hogy SzŽkelyfšld kšrnyezetŽben ãlyukÓ van, Žs ha 
lŽptŽkhelyesen fšlv‡zolunk egy všršs kšrkŽnt l‡that— 100 NM-es (185 km) Žs egy kŽk szaggatott kšrre 
‡br‡zolt, 150 NM (277 km) ‡tmŽr!j" terŸletet lefed! elemet, akkor is szembeštl! marad mindez. 
M‡rpedig a repŸl!terek utasok ‡ltali igŽnybevŽtelŽnek gyakorlata szerint az egyik f! v‡laszt‡si szempont a 
megkšzel’thet!sŽg. A tŽrkŽpen j—l l‡that—, hogy 100 NM t‡vols‡gon belŸl nincs repŸl!tŽr. 
Marosv‡s‡rhely Žs Brass— SzŽkelyfšld peremŽn tal‡lhat—. Az ezekhez kŽpest kšzponti terŸleten, Cekend-
tet!n elhelyezked! jšv!beni repŸl!tŽr azonban SzŽkelyfšld b‡rmely pontj‡r—l kšzœton 60-80 perc alatt 
elŽrhet!, ’gy ez a helysz’n jelent!s centr‡lis vonz‡skšrzetet jelent.  
 
Figyelemmel egyrŽszt az erdŽlyi rŽszek kšzœth‡l—zat‡nak Ð a modern kšzœti infrastruktœr‡kkal szemben 
fenn‡ll— Ð komoly hi‡nyoss‡gaira, m‡srŽszt a meglŽv! utak min!sŽgŽvel kapcsolatos jelent!s agg‡lyokra, 
valamint arra az el!rejelzŽsre, hogy az elkšvetkez!, bel‡that— id!szakban jelent!sebb aut—p‡lya- Žs 
aut—œt-kiŽp’tŽsekre e kis rŽgi—ban nem lehet sz‡m’tani, a nagyobb t‡vols‡gokba val— eljut‡s el!seg’tŽsŽre 
egy megfelel!, kšzponti helyen lŽv!, alkalmas repŸl!tŽri infrastruktœr‡val kiŽp’tett repŸl!tŽr szolg‡lhat 
legjobban. 
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M‡sodlagos nemzetkšzi repŸl!terek (7 db) 
 
 

Nr. V‡ros/repŸl!tŽr neve 
ICAO-

k—d 

KšrŸlbelŸli 
t‡vols‡ga 

lŽgvonalban a 
Cekend-tet!t!l 

Ir‡ny 

1 Nagyv‡rad = Oradea LROD 280 km WNW 
2 Nagyb‡nya = Baia Mare LRBM 205 km NW 
3 Craiova LRCV 280 km SSW 

4 Szucs‡va = Suceava/Stefan cel 
Mare LRSV 155 km NNE 

5 B‡k— =Bacau LRBC 109 km ENE 
6 Szatm‡rnŽmeti = Satu-Mare LRSM 250 km WNW 
7 Tulcea/Delta Dunarii LRTC 287 km ESE 

 
Nemzeti repŸl!terek, amelyek mŽg szerepelnek a rom‡n AIP-ben (3 db) 
 
 

Nr. V‡ros/repŸl!tŽr neve ICAO-
k—d 

KšrŸlbelŸli 
t‡vols‡ga 

lŽgvonalban a 
Cekend-tet!t!l 

Ir‡ny 

1 Ploiesti/B.V. Bibescu LRPW 165 km SSE 
2 Nagyszeben = Sibiu/Magura LRCD 128 km SW 
3 Tuzla LRTZ 360 km SE 

 
 
RepŸl!terek, amelyek nincsenek benne a rom‡n AIP-ben, de tanulm‡nyunk szempontj‡b—l 
Žrdekesek lehetnek (2 db) 
 
 

Nr. V‡ros/repŸl!tŽr neve ICAO-
k—d 

KšrŸlbelŸli 
t‡vols‡ga 

lŽgvonalban a 
Cekend-tet!t!l 

Ir‡ny 

1 Brass— = Brasov/Sanpetru n. a. 80 km S 

2 Dornav‡tra = Vatra 
Dornei/Florei n. a. 120 km NNW 

 
 
 
A tanulm‡nyunk elejŽn, az 1.1 alpontban rŽszleteiben kifejtett repŸl!tŽr lŽtes’tŽsi-engedŽlyezŽsi-
megszŸntetŽsi jogi h‡ttŽr prec’z figyelembevŽtelŽvel sz‡mos tov‡bbi szempont is sz‡m’t‡sba jšn egy 
repŸl!tŽr koncepcion‡lis kialak’t‡sa sor‡n. Ha ismŽt megtekintjŸk a hivatkozott alpontban m‡r bemutatott 
rom‡n tŽrkŽpet, kiegŽsz’thetjŸk azt tov‡bbi mŽrvad— elemekkel is, amelyek felh’vhatj‡k figyelmŸnket 
nŽh‡ny fontos tŽnyre. L‡ssuk most a rom‡n tŽrkŽpet ismŽt (jelezve, hogy azon nem mindegyik felsorolt 
repŸl!teret tal‡ljuk meg ugyan, helyette viszont Moldova is l‡that—): 
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A lŽgiforgalmi szolg‡latok rŽszŽre kijelšlend! lŽgterek fizikai mŽreteire tŽteles Žs pontos aj‡nl‡sok 
nincsenek, azokat a mindenkori kšrnyezet, a kšrŸlmŽnyek, a forgalom jellege Žs nagys‡ga, a kapacit‡si 
kih’v‡sok Žs sok-sok m‡s tŽnyez! hat‡rozza meg. A tanulm‡nyunk szempontj‡b—l relev‡ns repŸl!tŽri 
ir‡ny’t— kšrzet min!sŽgi jellemz!ire sincs egysŽges rom‡n gyakorlat, a kšzzŽtett adatok szerint Ð Žs 
nyilv‡nval—an a helyi lŽgiforgalmi kšrnyezet Žs igŽnyek sz‡m’t‡sba vŽtelŽvel Ð ‡ltal‡ban 10 NM (18,5 km), 
illetve 15 NM (28 km) ‡tmŽr!j" kšrkŽnt Žrtelmezett ellen!rzštt lŽgtereket (CTR) rendelnek hozz‡ az 
egyes repŸl!terekhez. SzemlŽltetŽsŸl šssze‡ll’tottunk egy t‡bl‡zatot, amelynek nŽh‡ny oszlop‡t e 
tekintetben itt bemutatjuk: 
 

 

NŽv ICAO-
k—d 

ELEV 
(ft) 

RWY 
ir‡nya 

RWY-
mŽretek 

(m) 

LŽgtŽrt’pus, 
oszt‡ly, 

fels! hat‡r 
(MSL) 

CTR 

çtv‡lt‡si 
magass‡g 
(TA) ft, 
QNH 

Arad LRAR 352 09-27 2000x45 CTR, C, 
2500 

sokszšg 9000 

Kolozsv‡r LRCL 1039 07-25 2040x45 CTR, C, 
7500 

R15 NM 
ARP 5000 

Nagyszeben LRSB 1520 09-27 2630x45 CTR, C, 
11500 

R15 NM 
ARP 4000 

Mv‡s‡rhely LRTM 963 07-25 2000x45 CTR, C, 
7500 

R10 NM 
ARP 4000 

Brass— LRSP 1715 12/30 600x18 nil nil nil 

Temesv‡r LRTR 348 11/29 3500x45 CTR, C, 
2500 sokszšg 9000 

Nagyb‡nya LRBM 604 10/28 1790x30 CTR, C, 
5500 

R10 NM 
ARP 4000 

J‡szv‡s‡r LRIA 397 15/33 1800x45 CTR, C, 
5500 

R11 NM 
ARP 3000 

Vatra Dornei LRFL 2912 09/27 525x30 nil nil nil 

Szucs‡va LRSV 1375 16/34 1800x30 CTR, C, 
9500 

R22 NM 
ARP 

3000 

 
 
 
MegjegyzŽsek a t‡bl‡zathoz:  

Amint az a ãCTRÓ nev" oszlopban l‡that—, a repŸl!tŽr vonatkoz‡si pontj‡hoz (ARP) hozz‡rendelt 
ãCÓ oszt‡lyœ, ellen!rzštt, vagyis repŸl!tŽri lŽgiforgalmi ir‡ny’t— szolg‡lattal biztos’tott lŽgtereknek 
nemcsak az oldalkiterjedŽse eltŽr!, hanem a fels! hat‡ra is jelent!s eltŽrŽseket mutat. Ez 
termŽszetesen a lŽgtŽrszerkezettel magyar‡zhat—, pŽld‡ul a kšzšs kšzelkšrzetbe (Arad TMA) tartoz— 
Arad Žs Temesv‡r CTR-ek a fšlšttŸk lŽv! TMA als— hat‡r‡ig (2500 ft AMSL) terjedhetnek, vagyis a 
kŽt lŽgtŽrelem šsszeŽr, biztos’tva ’gy az ellen!rzštt lŽgi forgalom folyamatos felŸgyeletŽt, ir‡ny’t‡s‡t. 
Ennek szemlŽltetŽsŽre elhelyezŸnk itt egy (nem a rom‡n lŽgtŽrre jellemz! ‡llapotot tŸkršz!, de az 
elvet kiv‡l—an megmutat—) kis rajzot: 
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2.3 A lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡s, a meteorol—giai Žs lŽgi t‡jŽkoztat‡si adatok 
 
2.3.1 A lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡s 
 
a) Szab‡lyok, lŽgterek, magass‡gok 
 
Rom‡ni‡ban a lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡st a teljes Bucuresti FIR-ben, kijelšlt lŽgiforgalmi szolg‡ltat—kŽnt a 
ROMATSA (Romanian Air Traffic Services Administration) szervezet l‡tja el Žs biztos’tja. Tanulm‡nyunknak 
nem cŽlja, hogy rŽszletesen ismertessŸk a szolg‡latok kštelmeit, ezŽrt csak a leglŽnyegesebb elemeket 
emeljŸk ki a kšvetkez!kben. 
 
A lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡s a ãklasszikusÓ ICAO-alapelvek Žs -szab‡lyoz—k mentŽn tšrtŽnik, mŽgpedig az 
al‡bbi szab‡lyoz—i kšrnyezetben: 

• ICAO Annex 2 Ð RepŸlŽsi szab‡lyok 
• ICAO Annex 11 Ð LŽgiforgalmi szolg‡latok 
• ICAO Doc 4444 Ð Elj‡r‡sok a lŽgiforgalmi szolg‡latok sz‡m‡ra Ð ATM (PANS-ATM) 
• ICAO Doc 8168 Ð Elj‡r‡sok a lŽgiforgalmi szolg‡latok sz‡m‡ra Ð LŽgij‡rm"-ŸzemeltetŽs (PANS-

OPS) 
• Doc 7030 Ð Kšrzeti kiegŽsz’t! elj‡r‡sok 

 
A ROMATSA a kšvetkez! lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡sokat nyœjtja: 

! RepŸlŽst‡jŽkoztat— szolg‡lat (FIS) Žs riaszt—szolg‡lat (ALRS) 
! Kšrzeti ir‡ny’t— szolg‡lat (ACC) Ð radar- Žs elj‡r‡sir‡ny’t‡s a tanulm‡nyunk I. rŽsze 2.1 

alpontj‡ban bemutatott ACC szektorokban 
! Bevezet! ir‡ny’t‡s (APP) Ð radarir‡ny’t‡s 
! RepŸl!tŽri ir‡ny’t— szolg‡lat (TWR) Ð kivŽve a katonai repŸl!tereket 
! Automatikus kšzelkšrzeti t‡jŽkoztat— szolg‡lat (ATIS) 

 
A tanulm‡nyunkban kor‡bban bemutatott lŽgtŽroszt‡lyok kšrŽbe tartoz— ãGÓ oszt‡lyœ lŽgtereken az 
illetŽkes kšrzeti vagy kšzelkšrzeti lŽgiforgalmi szolg‡lati egysŽgek (ACC szektorok vagy Bucuresti, Arad 
Žs Constan#a APP-i) l‡tj‡k el a repŸlŽst‡jŽkoztat‡si kštelmeket a repŸlŽsi tervek alapj‡n, a kijelšlt 
r‡di—frekvenci‡kon. A repŸl!tŽri ir‡ny’t—egysŽgek szintŽn ell‡tnak repŸlŽst‡jŽkoztat— szolg‡ltat‡st saj‡t 
felel!ssŽgi kšrzetŸkben. 
 
A lŽgiforgalmi szolg‡ltat— sz‡m‡ra kštelez!en el!’rj‡k a lŽgi œtvonalakon alkalmazhat— minim‡lis repŸlŽsi 
magass‡gokat, amelyek legal‡bb 300 m (1000 ft) fŸgg!leges t‡vols‡got biztos’tanak az adott terŸlet 
legmagasabb akad‡lya fšlštt. A hegyvidŽki terŸleteken a terepmagass‡gt—l fŸgg!en v‡ltozik, nšvekszik a 
biztons‡got szolg‡l— fŸgg!leges tŽrkšz, mŽgpedig: 
 

! 600 m (2000 ft) a t‡vols‡g az 1500 (5000 ft) m feletti domborzati viszonyok kšzštt, Žs  
! 450 m (1500 ft) a 900 m (3000 ft) Žs 1500 m (5000 ft) kšzštti terepviszonyok mellett. 

 
MegjegyzŽs: hegyvidŽknek kell tekinteni a 10 NM-šn (18,5 km) belŸl 900 mŽternŽl (3000 ft) nagyobb 
terepmagass‡g-v‡ltoz‡st megjelen’t! terŸletet. 
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A lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡s nyelve a nemzetkšzi szabv‡nynak megfelel!en az ANGOL, annak is az ATS-
hez kapcsolt szakmai, a r‡di—t‡vbeszŽl!-kezelŽs elsaj‡t’tott kŽpzettsŽgŽt (pl. tŽteles f—niaismeretet) 
bizony’t— dokumentumokkal rendelkez! szakszemŽlyzet ‡ltal beszŽlt m"szaki b!v’tŽse, amit a rom‡n 
kŽpzŽsi szab‡lyok nyilv‡nval—an el!’rnak. Az ICAO alapelveinek megfelel!en az angol nyelven k’vŸl Ð 
termŽszetesen megfelel! kšzzŽtŽteli Žs meghat‡rozott alkalmaz‡si feltŽtelekkel Ð a nemzeti nyelv 
(esetŸnkben nyilv‡nval—an csak a rom‡n nyelv Ð merthogy ez van kšzzŽtŽve) is alkalmazhat—. 
 
MegjegyzŽs: annak kŽrdŽsŽt, hogy a rŽgi—ra mŽrvad— magyar nyelv (amelynek r‡di—t‡vbeszŽl!-kifejezŽsei 
rendelkezŽsre ‡llnak a magyar jogrendben Žs gyakorlatban) alkalmazhat—-e majd a Cekend-tet!n m"kšd! helyi 
jelleg" (teh‡t nem a nemzetkšzi lŽgi kšzlekedŽsben rŽszt vev!) repŸlŽsek sz‡m‡ra, tanulm‡nyunk jelen 
st‡dium‡ban nem t‡rgyaljuk. VŽlelmezzŸk ugyanakkor, hogy a ROMATSA mint kijelšlt lŽgiforgalmi szolg‡ltat— 
szŸksŽgszer" helyi igŽnybevŽtele (Žs vŽlhet!en ilyen megold‡st nem t‡mogat—) hum‡npolitik‡ja, a lŽgiforgalmi 
adatrendszer Žs szakmai anyagok nyilv‡nval—an csak rom‡n nyelven val— rendelkezŽsre ‡ll‡sa, tov‡bb‡ sz‡mos 
m‡s, tŽmakšrŸnkšn messze tœlmutat— stratŽgiai-politikai kŽrdŽskšr miatt mindebben nehŽz lesz megnyugtat— Žs 
SzŽkelyudvarhely sz‡m‡ra is kedvez! megold‡st tal‡lni. 
 
 
2.3.2 RepŸlŽsmeteorol—giai szolg‡ltat‡sok 
 
Azon nyilv‡nval— kšrŸlmŽny ok‡n, hogy az id!j‡r‡si elemek rendk’vŸli befoly‡ssal lehetnek a lŽgi 
j‡rm"vek m"kšdŽsŽre, fontos ršgz’tenŸnk nŽh‡ny, a repŸlŽsmeteorol—gi‡t Žrint! kŽrdŽst. 
 
A repŸlŽsmeteorol—gia nemzetkšzi szab‡lyoz—rendszere az al‡bbi ICAO-dokumentumokban ršgz’tettŽk: 
 

• Annex 3 Ð Meteorol—giai szolg‡ltat‡s a nemzetkšzi lŽgi kšzlekedŽs sz‡m‡ra 
• Doc 7030 Ð Kšrzeti kiegŽsz’t! elj‡r‡sok 
• EUR-ANP Ð Eur—pai lŽgi navig‡ci—s terv 

 
Rom‡ni‡ban a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs sz‡m‡ra a meteorol—giai szolg‡ltat‡sokat a lŽgŸgyi hat—s‡g 
j—v‡hagy‡s‡val Žs felŸgyeletŽvel a rom‡n lŽgiforgalmi szolg‡ltat—, a ROMATSA vŽgzi. Ennek keretŽben az 
al‡bbiakat biztos’tj‡k: 
RepŸlŽsi dokument‡ci—, sz—beli t‡jŽkoztat‡s Žs konzult‡ci— a meteorol—giai szakemberekkel h‡rom 
repŸl!tŽren van, ezek: a Bukarest/H. Coanda repŸl!tŽr, Temesv‡r Žs Constan#a. A tov‡bbi 
repŸl!tereken (œm. Arad, B‡k—, Nagyb‡nya, Bukarest Baneasa, Kolozsv‡r, Craiova, J‡szv‡s‡r, Nagyv‡rad, 
Szatm‡rnŽmeti, Nagyszeben, Szucs‡va, Marosv‡s‡rhely, Tulcea) pedig œn. self-briefing eszkšzšk (pl. 
telefon, sz‡m’t—gŽpes felŸlet stb.) keretŽben saj‡t felkŽszŸlŽses szolg‡ltat‡st nyœjtanak. Ezeken belŸl 
rendelkezŽsre ‡ll (egyebek mellett) a(z): 
 

• veszŽlyes meteorol—giai jelensŽg tŽrkŽpe (a nemzetkšzi VFR repŸlŽsek sz‡m‡ra ennek GAMET 
kšzlemŽnyi elemei is), 

• indul‡si (DEP) Žs a rendeltetŽsi (DEST), valamint a kitŽr! (ALTN) repŸl!terek id!j‡r‡s-jelentŽsei; 
• œtvonali veszŽlyes meteorol—giai jelensŽgekr!l (SIGMET) Žs az ‡ltal‡nos (kb. FL 100 (3050 m 

STD alatt) fenn‡ll— meteorol—giai ‡llapotokr—l (AIRMET) sz—l— kšzlemŽnyek. 
 
A repŸl!tereken nyœjtand— lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡s megfelel! Žs szab‡lyszer" ell‡t‡s‡hoz ugyancsak 
jelent!s, a m"kšdŽsi kšrnyezethez specifikusan el!’rt min!sŽg" meteorol—giai elemsor tartozik Žs 
biztos’tand—, amelyek a kŸlšnbšz! egyŽb ICAO Žs nemzeti szab‡lyoz— dokumentumokban tal‡lhat—k, Žs 
amelyeket a repŸl!tereken valamilyen m—don mŽrni, feldolgozni Žs kšzreadni kell. Ehhez eszkšzškre, 
m—dszerekre, elj‡r‡sokra, adott esetben szakszemŽlyzetre is szŸksŽg van. A teljessŽg igŽnye nŽlkŸl, a 
repŸl!tereken szŸksŽges minim‡lis meteorol—giai adatok kšre a kšvetkez!: 
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A fenti megjegyzŽsŸnkb!l egyenesen kšvetkezik Ð b‡r nem t‡rgya a jelen tanulm‡nyunknak Ð, hogy a 
Cekend-tet!n majdan m"kšd! repŸl!tŽr lŽgterŽnek (CTR) is a fšlštte hœz—d—, kšvetkez! lŽgtŽrelemmel 
šssze kell Žrnie. Mivel itt nagy val—sz’n"sŽggel nem kerŸl majd sor kšzelkšrzet (TMA) kijelšlŽsŽre, a 
fšlštte hœz—d— CTA als— hat‡ra (ami esetŸnkben a lŽgi œtvonalak legals— repŸlŽsi magass‡ga) lesz a CTR 
fels! hat‡ra is egyben. 

 
 
b) T‡vkšzlŽsi Žs szakmai nyelvi kšvetelmŽnyek 
 
A rom‡n lŽgŸgyi hat—s‡g (CAA) felŸgyeli a lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡sban fellelhet! valamennyi 
r‡di—kommunik‡ci—s Žs t‡vkšzlŽsi, illetve navig‡ci—s rendszerekkel kapcsolatos szab‡lyok betart‡s‡t, 
ŸzemeltetŽsŽt. A teljes rom‡n lŽgtŽrre (Bucuresti FIR) ugyanakkor a ROMATSA biztos’tja Žs m"kšdteti a 
rendszereket, berendezŽseket, ennek megfelel!en a kijelšlt lŽgiforgalmi szolg‡ltat— egyben a kijelšlt lŽgi 
navig‡ci—s szolg‡ltat— is egyben (CNS). 
 
A rendszerbe ‡ll’tott eszkšzšk kšre: 

• HH/KH s‡vœ kšrsug‡rz— ir‡nyad—k (NDB) 
• LŽgtŽrfelder’t! eszkšzšk a prec’zi—s lesz‡ll’t— radarrendszerhez (SRE) 
• Prec’zi—s lesz‡ll’t—radarok (PAR) 
• M"szeres lesz‡ll’t—rendszerek (ILS) 
• URH-s‡vœ kšrsug‡rz— r‡di—navig‡ci—s berendezŽsek (VOR) 
• T‡vols‡gmŽr! berendezŽsek (DME) 
• Az ‡lland— hely" t‡vkšzlŽsi rendszer elemei (AFTN, CIDIN) 
• LŽg-fšld r‡di—berendezŽsek Žs adatršgz’t!ik (A/G radios) 
• EgyŽb, a lŽgi forgalom kiszolg‡l‡s‡hoz szŸksŽges el!’rt berendezŽsek, eszkšzšk, pŽld‡ul hat—s‡gi 

engedŽlyezŽs alapj‡n idesorolhat—k a repŸl!tereken a kiszolg‡l‡sok koordin‡l‡s‡hoz alkalmazott 
fšld-fšld (G/G) r‡di—k is 
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Az AIP mint legfontosabb lŽgiforgalmi adatgy"jtemŽny h‡rom rŽszb!l (GEN = General, vagyis ‡ltal‡nos; 
ENR = En-route, vagyis œtvonali; Žs AD = Aerodromes, teh‡t repŸl!terek) ‡ll, ebb!l tanulm‡nyunk 
szempontj‡b—l az AD most a legŽrdekesebb, hiszen a majdani repŸl!tŽr minden lŽnyeges, el!re pontosan 
meghat‡rozott tartalmœ adat‡t e rŽsz fogja tartalmazni. 
 
MegjegyzŽs: az AIP-k jelent!s rŽsze ma m‡r elektronikus form‡ban (pdf-ben) elŽrhet!. Esetleges Žrdekl!dŽs 
kielŽg’tŽsŽre megadjuk itt nŽh‡ny orsz‡g (korl‡toz‡s vagy pŽld‡ul el!zetes regisztr‡ci— nŽlkŸl is elŽrhet!) AIP-
jŽnek internetes elŽrŽsŽt: 
 

• Rom‡nia http://www.aisro.ro/  (a ãPublications/AIPÓ menŸpont alatt) 
• Csehorsz‡g http://lis.rlp.cz/ais_data/www_main_control/frm_en_aip.htm 
• Belgium http://www.belgocontrol.be/website/eaip/eAIP_Main/html/index-en-GB.html 
• êrorsz‡g http://www.iaa.ie/safe_reg/iaip/Frame1.htm 

 
Az ICAO Annex 15 Ð LŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— szolg‡latok Žs az ennek egyfajta vŽgrehajt‡si utas’t‡sakŽnt 
alkalmazand— ICAO Doc 8126 Ð AIS-kŽzikšnyv az a kŽt dokumentum, amelyekre alapozva a szolg‡ltat‡s 
m"kšdtethet!. Tanulm‡nyunk szempontj‡b—l jelenleg csak az a lŽnyeges, hogy a repŸl!tŽri (AD) rŽszben 
szŸksŽges adatok kšzzŽtŽtelŽhez milyen rend", pontoss‡gœ adatra van szŸksŽg. 
 
LŽgiforgalmiadat-pontoss‡gi kšvetelmŽnyek 
 
A kšzzŽtett t‡jŽkoztat‡sokkal szemben t‡masztott konkrŽt kšvetelmŽnyeket kŽt csoport kšrŽ kell 
šssze‡ll’tanunk. Az egyik csoport az adatok pontoss‡g‡nak fizikai kšvetelmŽnye, a m‡sik pedig az adat 
integrit‡s‡nak oszt‡lyoz‡si eleme. Az adatokkal szembeni kšvetelmŽnyeket akkor ŽrthetjŸk meg 
helyesen, ha a hozz‡juk tartoz— kšvetelmŽnyek meghat‡roz‡s‡t is pontosan ršgz’tjŸk (az ICAO Annex 
15 meghat‡roz‡sai alapj‡n). Ennek megfelel!en az: 
 

• integrit‡s (lŽgiforgalmi adatok) Ð az adatbiztos’t‡snak az a foka, amely bizony’tja, hogy a 
lŽgiforgalmi adat Žs annak ŽrtŽke nem veszett el vagy nem v‡ltozott meg az adat keletkeztetŽse 
vagy jogos’tott alapon val— m—dos’t‡sa —ta; 

 
• integrit‡s oszt‡lyoz‡sa (lŽgiforgalmi adatok) Ð oszt‡lyoz‡s, amit a sŽrŸlt adatok miatt 

keletkez! potenci‡lis kock‡zatokra alapoznak. A lŽgiforgalmi adatokat a kšvetkez!k szerint 
oszt‡lyozz‡k: 

 
i.) rutinadat: amikor nagyon alacsony a val—sz’n"sŽge annak, hogy a sŽrŸlt rutinadat 

felhaszn‡l‡s‡val folytatott biztons‡gos repŸlŽs Žs lesz‡ll‡s sœlyos kock‡zatot vagy potenci‡lis 
katasztr—faveszŽlyt szenvedne; 

ii.) lŽnyeges adat: amikor kicsi (alacsony) a val—sz’n"sŽge annak, hogy a sŽrŸlt lŽnyeges adat 
felhaszn‡l‡s‡val folytatott biztons‡gos repŸlŽs Žs lesz‡ll‡s sœlyos kock‡zatot vagy potenci‡lis 
katasztr—faveszŽlyt szenvedne; Žs 

iii.) kritikus adat: amikor nagyon magas a val—sz’n"sŽge annak, hogy a sŽrŸlt kritikus adat 
felhaszn‡l‡s‡val folytatott biztons‡gos repŸlŽs Žs lesz‡ll‡s sœlyos kock‡zatot vagy potenci‡lis 
katasztr—faveszŽlyt szenvedne. 

 
Vagyis a repŸl!tŽri adatok tšmkelegŽt kell nemcsak mŽrni vagy meg‡llap’tani, hanem a szab‡lyoknak 
megfelel!en kšzzŽ is kell tenni. A repŸl!terekr!l sz—l— ICAO Annex 14 5. mellŽkletŽbe befoglalt št 
darab t‡bl‡zat ršgz’ti komplexen a pontoss‡gi ŽrtŽkekre vonatkoz— mŽrtŽkeket Žs oszt‡lyokat. Csup‡n 
nŽh‡ny pŽld‡n keresztŸl szemlŽltetjŸk, mit is takarnak ezek a t‡bl‡zatok:  
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• talajszŽl ir‡nya Žs sebessŽge (beleŽrtve ezek lŽnyeges v‡ltoz‡sait is); 
• leveg!-h!mŽrsŽklet; 
• harmatpont; 
• lŽgnyom‡s(ok); 
• l‡t‡st‡vols‡g(ok); 
• felh!zet t’pusa, magass‡ga; 
• csapadŽkok jellege, mennyisŽge; 
• stb. 

 
TermŽszetesen e minimumelemeken k’vŸl szŸksŽg van a pillanatnyi meteorol—giai kšrŸlmŽnyeket 
ršvidebb-hosszabb t‡von is le’r— Žs l‡ttat— el!rejelzŽsekre is, amelyek minden elemŽt ugyancsak a 
fentebb jelzett szab‡lyoz—k ’rnak el!. Ilyen el!rejelzŽsek pŽld‡ul a METAR (repŸl!tŽri rutin meteorol—giai 
jelentŽsek), ezek kŸlšnleges elemeket tartalmaz— form‡i, a SPECI-k, a TAF (repŸl!tŽri el!rejelzŽs 
legal‡bb 6 —ra id!tartamra), a SIGMET (a szignifik‡ns meteorol—giai jelensŽgek /pl. zivatar, jegesedŽs, 
szŽlny’r‡s stb.), Žs ahol rendelkezŽsre ‡ll, az AIRMET. 
 
A repŸl!tereken Ð a szŸksŽges mŽr!m"szereken, berendezŽseken k’vŸl Ð ‡ltal‡ban Žszlel! kŽpzettsŽg" 
meteorol—giai ismeretekkel b’r— szemŽlyek vŽgzik a meteorol—giai ãfelmŽrŽseketÓ, m’g a briefingek, 
el!rejelzŽsek elkŽsz’tŽsŽhez egyetemi vŽgzettsŽg" meteorol—gusra is szŸksŽg lehet, b‡r az ilyen ir‡nyœ 
rom‡n jogi kšrnyezet gondos tanulm‡nyoz‡sa k’v‡natos e t‡rgyban a kŽs!bbiek sor‡n. 
 
Sz—lnunk Žrdemes mŽg a meteorol—giai jelentŽsek, el!rejelzŽsek kŸlšnbšz! kiad‡si, tov‡bb’t‡si Žs 
sug‡rz‡si (broadcast) el!’r‡sair—l, amelyek mindegyike a repŸlŽsbiztons‡got szolg‡lja. Ezek egyik 
legfontosabbika az œn. automatikus kšzelkšrzeti t‡jŽkoztat— szolg‡lat (ATIS), amely az id!j‡r‡si elemeken 
tœl tov‡bbi lŽgiforgalmi terŸletek, elemek ‡llapotair—l, korl‡toz‡sair—l kŽszŸl!, angol nyelven, mestersŽges 
gŽpi hangon, folyamatosan kisug‡rozott inform‡ci—csokor. A kijelšlt Žs kšzzŽtett r‡di—frekvenci‡kon 
vehet! ad‡son keresztŸl minden lŽnyeges v‡ltoz‡st azonnal m—dos’t a rendszer, ennek megfelel!en az 
adott kšzelkšrzet Žs a repŸl!tŽr ‡llapotainak aktualit‡sai azonnal a pil—t‡k tudom‡s‡ra jutnak.  
 
A meteorol—giai biztos’t‡s piac‡n a rendszerek šsszehangolt fejlesztŽsŽvel nagy megb’zhat—s‡gœ, a lŽgi 
forgalom sz‡m‡ra pedig magas szint" repŸlŽsbiztons‡gi garanci‡kat nyœjt— megold‡s szŸlethet az 
el!’r‡sok teljes’tŽsŽben. 
 
 
2.3.3 LŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— szolg‡ltat‡s 
 
A lŽgiforgalmi adatok, Žs ezen belŸl a repŸl!tŽri adatok kšzzŽtŽtelŽben az ilyen cŽlra lŽtrehozott 
lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— szolg‡lat (AIS) a relev‡ns, amely a ROMATSA keretei kšzštt, a teljes Bucuresti 
FIR-re vonatkoz—an m"kšdik. 
 
Az AIS a szolg‡ltat‡sait az Eur—p‡ban szabv‡nyos œn. integr‡lt lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— csomag form‡j‡ban 
(vagyis komplexen) nyœjtja, amelyen belŸl az al‡bbi szolg‡ltat‡si elemek elkŽsz’tŽse, szŽtoszt‡sa, kezelŽse 
zajlik: 
 

• LŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— kiadv‡ny (AIP); 
• Az AIP-hez kapcsol—d— m—dos’t‡si szolg‡ltat‡s (AIP AMDT); 
• AIP-kiegŽsz’tŽsek (AIP SUP); 
• NOTAM Žs repŸlŽs el!tti t‡jŽkoztat— bulletinek (PIB); 
• LŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— kšršzvŽnyek (circulars) (AIC); Žs 
• Ellen!rz! jegyzŽkek Žs šsszes’t!k. 
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A terŸletekre vonatkoz— nagysz‡mœ lŽgiforgalmi adatb—l csak az Area 3-hoz kapcsol—d—kat kiemelve: 
 

Az adat 
Area 3 

Sz‡mszaki kšvetelmŽnyek 
terepadatokra akad‡lyadatokra 

Helyt‡vols‡gok 0,6 szšgmp (kb. 20 m) n. a. 
FŸgg!leges pontoss‡g 0,5 m 0,5 m 
FŸgg!leges felbont‡s 0,01 m 0,01 m 
V’zszintes pontoss‡g 0,5 m 0,5 m 
Megb’zhat—s‡gi szint 90% 90% 
Integrit‡si oszt‡ly lŽnyeges lŽnyeges 
Karbantart‡si peri—dus szŸksŽg szerint szŸksŽg szerint 

 
MegjegyzŽs: a terepadatok els! eleme az œn. helyt‡vols‡g, amely kŽt szomszŽdos magass‡gi pont 
szšgŽrtŽkben vagy egyenes hossz‡ban meghat‡rozott nagys‡ga. 

 
Ugyancsak ršgz’tenŸnk kell, hogy a lŽgiforgalmi adatok min!sŽgi kšvetelmŽnyeir!l sz—l— eur—pai uni—s 
rendelet, a 73/2010/EU (szakmai nevŽn: az ADQ rendelet) tov‡bbi nagyon szigorœ, jelent!s anyagi 
vonzattal j‡r— mŽrŽseket, mŽrŽsi pontoss‡got, rendszert stb. kšvetel meg, amelyre alapos felkŽszŸlŽs 
szŸksŽges m‡r a tervezŽsi f‡zisok valamelyikŽben. 
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Elem 
Integrit‡si Annex 14 

t‡bl‡zati 
hivatkoz‡s pontoss‡g oszt‡ly 

RepŸl!tŽri vonatkoz‡si pont (ARP) 
30 m 

mŽrt/kalkul‡l
t 

rutin Table A5-1 

Fut—p‡lyakŸszšbšk 1 m 
mŽrt kritikus Table A5-1 

Gurul—œt-keresztez!dŽst jelšl! 
vonal 

0,5 m 
mŽrt lŽnyeges Table A5-1 

RepŸl!tŽr tengerszint feletti 
magass‡ga 

0,5 m 
mŽrt lŽnyeges Table A5-2 

Fut—p‡lyakŸszšb prec’zi—s 
megkšzel’tŽsekhez 

0,25 m 
mŽrt kritikus Table A5-2 

RepŸl!tŽr m‡gneseselhajl‡s-
v‡ltoz‡sa 

1 fok 
mŽrt lŽnyeges Table A5-3 

Fut—p‡lya-ir‡nyszšg (tŽnyleges) 1/100 fok 
mŽrt rutin Table A5-4 

çthelyezett kŸszšb t‡vols‡ga 1 m 
mŽrt rutin Table A5-5 

Lesz‡ll‡sra rendelkezŽsre ‡ll— 
t‡vols‡g (LDA) 

1 m 
mŽrt kritikus Table A5-5 

 
 
TermŽszetesen az adatok kšzzŽtŽtele ennŽl sokkal šsszetettebb kŽrdŽs, Žs ismŽt csak pŽld‡val 
megmutatva: az ICAO Annex 15 kŸlšn is el!’rja nŽgy speci‡lis œn. terŸlet (Area) tŽteles adat-kšzzŽtŽteli 
kštelmeit, amelyek vŽgŸl is a teljes orsz‡g lŽgterŽnek, azut‡n a megkšzel’tŽsek vŽgrehajt‡s‡ra szolg‡l— 
kšzelkšrzetek, majd a repŸl!terek, Žs ezen belŸl kŸlšn a CAT II/III-as ŸzemelŽs biztos’t‡s‡hoz szŸksŽges 
fut—p‡ly‡k el!tti 900x60 mŽteres terŸlet Ð termŽszetesen eltŽr! cŽlœ Žs pontoss‡gi kšvetelmŽny", de Ð 
abszolœt komplex Žs pontos felmŽrŽsŽt kšvetelik meg. 
 
A tanulm‡nyunk szempontj‡b—l a repŸl!tŽr tekintetŽben jelenleg fontos œn. Area 3 bemutat‡s‡val 
szemlŽltetjŸk mindezt, amit a majdani repŸl!tŽr vonatkoz‡s‡ban Ð vŽlhet!en saj‡t Žs elŽg jelent!s 
pŽnzŸgyi forr‡sok felhaszn‡l‡s‡val Ð nagy pontoss‡ggal fel kell mŽrni.  
 
Az Area 3: a repŸl!tŽr mozg‡si terŸletŽnek (fut—p‡ly‡k, gurul—utak Žs el!terek, illetve azok s‡vjai) egyes 
rŽszeit mag‡ban foglal— terŸlet, amely v’zszintesen a fut—p‡lya szŽlei mentŽn, annak kšzŽpvonal‡t—l 
sz‡m’tott 90 mŽterig, minden m‡s terŸletrŽsznŽl pedig a szŽlekt!l sz‡m’tott 50 mŽterig terjed ki (l‡sd az 
al‡bbi ‡br‡n a szŸrk’tett terŸleteket). 
 
 
MegjegyzŽs: az ‡br‡t az ICAO Annex 15 tartalmazza, ennek fŸggelŽkŽben lehet megtal‡lni a tšbbi terŸlet 
le’r‡s‡t, szemlŽltetŽsŽt Žs adatkšvetelmŽnyeit. 
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AD 2.13 KšzzŽtett t‡vols‡gok 
DECLARED DISTANCES 

AD 2.14 Bevezet!- Žs fut—p‡lya-fŽnytechnika 
APPROACH AND RWY LIGHTING 

AD 2.15 EgyŽb fŽnytechnik‡k, m‡sodlagos ‡ramell‡t‡s 
OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY 

AD 2.16 Helikopter-lesz‡ll—terŸletek 
HELICOPTER LANDING AREA 

AD 2.17 LŽgiforgalmi szolg‡latok (ATS) lŽgterei 
ATS AIRSPACE 

AD 2.18 LŽgiforgalmi szolg‡latok (ATS) kommunik‡ci—s eszkšzei 
ATS COMMUNICATION FACILITIES 

AD 2.19 R‡di—navig‡ci—s Žs lesz‡ll’t— segŽdeszkšzšk (berendezŽsek) 
RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS 

AD 2.20 Helyi kšzlekedŽsi el!’r‡sok (szab‡lyok) 
LOCAL TRAFFIC REGULATIONS 

AD 2.21 ZajcsškkentŽsi elj‡r‡sok 
NOISE ABATEMENT PROCEDURES 

AD 2.22 RepŸlŽsi elj‡r‡sok Ð rossz l‡t‡si kšrŸlmŽnyek kšzštti elj‡r‡sok 
FLIGHT PROCEDURES Ð LOW VISIBILITY PROCEDURES 

AD 2.23 KiegŽsz’t! t‡jŽkoztat‡sok 
ADDITIONAL INFORMATION 

AD 2.24 A repŸl!tŽrre vonatkoz— tŽrkŽpek 
CHARTS RELATED TO THE AERODROME 

 
A tŽrkŽpek (magyar Žs angol nŽven): 

1. RepŸl!tŽr/heliport tŽrkŽp Ð ICAO  
i. Aerodrome/Heliport Chart Ð ICAO 

2. LŽgi j‡rm" parkol‡si/be‡ll‡si tŽrkŽp Ð ICAO  
i. Aircraft Parking/Docking Chart Ð ICAO 

3. RepŸl!tŽri fšldi mozg‡sok tŽrkŽpe Ð ICAO  
i. Aerodrome Ground Movement Chart Ð ICAO 

4. RepŸl!tŽri akad‡lytŽrkŽp Ð ICAO A t’pus (valamennyi fut—p‡ly‡ra) 
i. Aerodrome Obstacle Chart Ð ICAO Type A (for each runway); 

5. RepŸl!tŽri terep- Žs akad‡lytŽrkŽp (elektronikus)  
i. Aerodrome Terrain and Obstacle Chart Ð ICAO (Electronic) 

6. Prec’zi—s megkšzel’tŽsi terep tŽrkŽp (Cat II Žs III prec’zi—s megkšzel’tŽsi 
fut—p‡ly‡kra)  

i. Precision Approach Terrain Chart Ð ICAO (precision approach Cat II and III 
runways) 

7. TerŸlettŽrkŽp Ð ICAO (indul‡si Žs tranzitœtvonalak) 
i. Area Chart Ð ICAO (departure and transit routes) 

8. Szabv‡ny indul‡si elj‡r‡sok tŽrkŽpe Ð m"szeres Ð ICAO 
i. Standard Departure Chart Ð Instrument Ð ICAO 

9. TerŸlettŽrkŽp Ð ICAO (ŽrkezŽsi Žs tranzitœtvonalak) 
i. Area Chart Ð ICAO (arrival and transit routes) 

10. Szabv‡ny ŽrkezŽsi elj‡r‡sok tŽrkŽpe Ð m"szeres Ð ICAO 
i. Standard Arrival Chart Ð Instrument Ð ICAO 

11. ATC lŽgtŽrfelder’tŽs minim‡lis magass‡gok tŽrkŽpe Ð ICAO  
i. ATC Surveillance Minimum Altitude Chart Ð ICAO 
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Az AIS-szel szemben Ð a feladataib—l ered!en Ð komoly kih’v‡s a lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡s biztos’t‡s‡nak 
az œn. AIRAC-ciklusok napjain val— megjelentetŽse, ŽrvŽnybe lŽptetŽse. E vil‡gmŽret" szolg‡ltat‡si 
rendszer 28 napos ciklusokkal dolgozik, vagyis minden 28. napon ny’lik lehet!sŽg a lŽgiforgalmi adatokban 
(egyben az AIP tartalm‡ban) is bekšvetkez! v‡ltoz‡sok id!beni megjelentetŽsŽre. Szab‡ly az is, hogy a 
lŽgi forgalomra nŽzve jelent!s v‡ltoz‡sokr—l kŽt AIRAC-ciklussal kor‡bban, teh‡t 56 nappal a 
hat‡lybalŽpŽst megel!z!en kell az inform‡ci—kat nyilv‡noss‡gra hozni. (A ãjelent!sÓ sz— tartalma nincs 
meghat‡rozva, de szakmailag viszonylag egyszer" eldšnteni, mikor kell alkalmazni az 56 napos peri—dust.)  
 
A nemzeti AIS szolg‡latok a t‡jŽkoztat‡sok szŽtoszt‡s‡t angol nyelv" szakmai anyagokkal vŽgzik, Žs 
orsz‡ga v‡logatja, hogy nemzeti nyelven is megjelentetik-e a t‡jŽkoztat‡st. Magyarorsz‡g pŽld‡ul 2005 —ta 
csak angolul adja ki az AIP-jŽt, Rom‡ni‡ban pedig rom‡n nyelven is megjelentetik az inform‡ci—kat.  
 
MegjegyzŽs: arra a tanulm‡nyunk ’r‡sakor nem l‡tunk esŽlyt, hogy SzŽkelyfšld tekintetŽben magyar nyelven is 
megjelenjŽk hivatalos kiadv‡nykŽnt az AIP (vagy valamely rŽsze). 
 
 
VŽgŸl az AIS-rŽszhez tartoz—an šssze‡ll’tottuk a repŸl!terekre vonatkoz— szŸksŽges t‡jŽkoztat‡sok 
jegyzŽkŽt, abban a kštelez! sorrendben, ahogyan az AIP-kben az meg kell jelenjŽk. TermŽszetesen az 
adatok mennyisŽge Žs tŽteles tartalma jelent!s mŽrtŽkben fŸgg a repŸl!tŽr jellegŽt!l, szolg‡ltat‡sait—l, 
rendelkezŽsre ‡ll— eszkšzei nagys‡grendjŽt!l stb.  
 
E t‡bl‡zatos rŽsz ut‡n pedig t‡jŽkoztat‡sul felsoroljuk a repŸl!tŽr ŸzemvitelŽvel kapcsolatos kŸlšnbšz! 
ICAO-szabv‡nyœ lŽgiforgalmi tŽrkŽpeket is. Itt is ŽrvŽnyes, hogy azon tŽrkŽpek el!‡ll’ttat‡sa Žs 
kšzzŽtŽtele szŸksŽges, amelyek jellemzik a repŸl!teret. 
 

AD 2.1 RepŸl!tŽr helysŽgazonos’t—ja Žs neve 
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME 

AD 2.2 RepŸl!tŽr fšldrajzi Žs adminisztrat’v adatai 
AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA 

AD 2.3 †zemelŽsi id! 
OPERATIONAL HOURS 

AD 2.4 (LŽgij‡rm"-) kiszolg‡l‡si szolg‡ltat‡sok Žs eszkšzšk 
HANDLING SERVICES AND FACILITIES 

AD 2.5 Utaskiszolg‡l‡si eszkšzšk 
PASSENGER FACILITIES 

AD 2.6 Ment!- Žs t"zolt— szolg‡latok 
RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES 

AD 2.7 Szezon‡lis rendelkezŽsre ‡ll‡s Ð h—eltakar’t‡s 
SEASONAL AVAILABILITY Ð CLEARING 

AD 2.8 Forgalmi el!terek, gurul—utak Žs ellen!rz! helyek adatai 
APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS DATA 

AD 2.9 Fšldfelsz’ni mozg‡sokat ellen!rz! Žs ir‡ny’t— rendszer Žs jelšlŽsek 
SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKINGS 

AD 2.10 RepŸl!tŽri akad‡lyok 
AERODROME OBSTACLES 

AD 2.11 Biztos’tott meteorol—giai t‡jŽkoztat‡sok 
METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED 

AD 2.12 Fut—p‡lya fizikai jellemz!i 
RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS 
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Javaslatunk szerint az ellen!rzštt (rom‡n viszonyok kšzštt nemzetkšzi repŸl!tŽr) kateg—ri‡ba tartoz‡s miatt a 
repŸl!tŽri repŸlŽsbejelent! iroda (ARO) m"kšdtetŽse is AIS-feladat, ’gy valamennyi kapcsol—d— lŽgiforgalmi 
t‡jŽkoztat‡si tevŽkenysŽg egy szolg‡ltat‡si ãkŽzbenÓ šsszpontosulhat. Ahhoz m‡r csak az elj‡r‡sokat kell majd 
kidolgozni arra: ki, mikor, milyen felhatalmaz‡ssal adja meg az adatokat a lŽgi t‡jŽkoztat— szolg‡lat kŽpvisel!je 
sz‡m‡ra a kell! tov‡bb’t‡s ŽrdekŽben. Ez a megold‡s j—l illeszkedik a ãthink globally, act locallyÓ elvhez, vagyis a 
glob‡lis megold‡s ŽrdekŽben a helyi cselekedetek megtŽtele kiemelt fontoss‡gœ lesz. 
 
MegjegyzŽsek: 
 

1. Tanulm‡nyunk a javaslatokon keresztŸl arra nem tŽrhet ki, mit eredmŽnyez az adott javaslat a rom‡n 
jogi vagy lŽgiforgalmi menedzsmentbeli vil‡gban. Sem stratŽgiai, sem taktikai cŽlb—l nem vizsg‡ljuk, mi 
lehet a rom‡n lŽgŸgyi hat—s‡g (CAA) vagy a lŽnyegŽben a repŸl!terek lŽgiforgalmi szempontœ operat’v 
m"kšdtetŽsŽt minden szolg‡ltat‡si tevŽkenysŽgben lefed! rom‡n lŽgiforgalmi szolg‡ltat— (a ROMATSA) 
vŽlemŽnye.  

 
2. A jelen st‡diumban tanulm‡nyunk a szŸksŽges szakemberlŽtsz‡mra sem adhat javaslatot, hiszen az 

rendk’vŸl sok tŽnyez!t!l (pl. az Ÿzemid!t!l, a repŸl!tŽr komplexit‡s‡t—l /terŸlet nagys‡ga, kezelŽsi 
kšrŸlmŽnyek/, a lŽgij‡rm"-mozg‡sok jellegŽt!l Žs darabsz‡m‡t—l, a munkaid!-kštelezettsŽgek helyi 
szab‡lyait—l stb.) fŸgg. Amikor a dšntŽsek megszŸletnek, tov‡bb lehet majd lŽpni a megfelel! 
munkaer!lŽtsz‡m igŽnyŽnek felmŽrŽsŽre, kialak’t‡s‡ra. 

 
 

2.4 A lŽgtŽrrel, a repŸl!tŽr egyŽb szolg‡lataival kapcsolatos ismeretek 

 
2.4.1 A repŸl!tŽrhez tartoz— lŽgtŽrrel kapcsolatos kšvetelmŽnyek 
 
A Cekend-tet!re tervezett repŸl!tŽr st‡tusa nemzetkšzi kell legyen, ezŽrt az el!z! alfejezetben 
bemutatott szab‡lyoz— anyagok el!’r‡sai Žs a lŽgtŽr Rom‡ni‡ban alkalmazott gyakorlata kell 
ŽrvŽnyesŸljšn.  
 
A repŸl!tŽr lŽgterŽnek: 

• ellen!rzštt lŽgtŽrnek kell lennie;  
• ãCÓ oszt‡lyœ lŽgtŽr kijelšlŽse szŸksŽges; Žs 
• repŸl!tŽri ir‡ny’t— szolg‡lat (TWR) lŽtrehoz‡s‡t kell feltŽteleznŸnk (nyilv‡nval—an a 

ROMATSA szolg‡ltat‡si kšrŽbe tartoz—an); 
• megfontolhat— az automatikus kšzelkšrzeti t‡jŽkoztat— szolg‡lat (ATIS) lŽtes’tŽse, az is 

azŽrt, hogy a repŸl!tŽr meteorol—giai Žs lŽgiforgalmi helyzetŽnek aktu‡lis ‡llapot‡t 
r‡di—frekvenci‡n sug‡rozhass‡k majd ki. 
MegjegyzŽs: a fejlesztŽs rŽszekŽnt (b‡r ak‡r csak m‡sodik priorit‡skŽnt kezelhet!en) Žrdemes el!re 
megfontolni az olyan meteorol—giai mŽr!rendszerek beszerzŽsŽt, amelyek alapszolg‡ltat‡skŽnt kŽpesek 
šssze‡ll’tani Žs sug‡rz‡sra alkalmas ‡llapotban rendelkezŽsre bocs‡tani az inform‡ci—kat. 

 
A lŽgtŽr fizikai hat‡rai: 
 

• 10 NM (18 km) ‡tmŽr!j" kšr a repŸl!tŽr vonatkoz‡si pontj‡t—l (ARP); 
• 10 500 ft MSL magass‡gœ fels! hat‡r. 

 
MegjegyzŽs: szemlŽltetŽsŸl kŽsz’tettŸnk egy kis ‡br‡t, bemutatand— a lŽgtŽr kiterjedŽsŽt (a s‡rga kšr) 
a Google Earth felŸletŽn. 
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12. M"szeres megkšzel’tŽsi tŽrkŽp Ð ICAO (valamennyi fut—p‡ly‡ra Žs elj‡r‡st’pusra) 
i. Instrument Approach Chart Ð ICAO (for each runway and procedure type) 

13. L‡t‡sos megkšzel’tŽsi tŽrkŽp Ð ICAO 
i. Visual Approach Chart Ð ICAO; and 

14. Madarak koncentr‡ci—ja a repŸl!tŽr kšrnyezetŽben 
i. Bird concentrations in the vicinity of the aerodrome 

 
Annak eldšntŽse, hogy mely tŽrkŽpekre lesz szŸksŽg, az ŸzemelŽs feltŽteleinek tŽteles meghat‡roz‡sa 
(dšntŽs) ut‡n lehetsŽges csak. Ett!l fŸggetlenŸl jelenleg bizonyos, hogy az 1.), 2.), 4.), 8.), 10.), 12.) Žs 13.) 
sorsz‡mœ tŽrkŽpek elkŽsz’ttetŽsŽre sort kell ker’teni (beleŽrtve a hozz‡juk tartoz— valamennyi 
lŽgiforgalmi, alaptŽrkŽpi, akad‡ly- Žs egyŽb adatelemeket is). 
 
MegjegyzŽs: az AIP AD rŽsz tartalm‡ra Žs tŽrkŽpeinek nŽmelyikŽre vonatkoz—an l‡sd tanulm‡nyunk M-4. sz. 
mellŽkletŽt, amely Marosv‡s‡rhely (LRTM) repŸl!tŽr kapcsol—d— adatait mutatja be. 
 
Az ebben az alfejezetben felsorolt szolg‡ltat‡sokhoz cŽlszer" lesz saj‡t szakszemŽlyzetet fel‡ll’tani Žs 
fenntartani, erre vonatkoz—an javaslataink a kšvetkez!k: 
 
A lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡s tekintetŽben: 
 
B‡r a jogszab‡lyok szerinti kijelšltsŽg miatt csak a ROMATSA keretei kšzštti, de magyar nyelven 
kommunik‡lni kŽpes ATS szolg‡latot ell‡t— szakemberek kšrŽben kellene gondolkodni. Azt, hogy vŽgŸl is 
mely lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡si form‡t v‡lasztj‡k, alapvet!en a lŽgiforgalmi komplexit‡s, a repŸl!tŽr 
kšrnyezetŽnek ŸzemeltetŽsi feltŽtelrendszere Žs sok m‡s tŽnyez! dšnti el. Tanulm‡nyunk 
mindenesetre a legmagasabb min!sŽg" szolg‡ltat‡si form‡t, a repŸl!tŽri lŽgiforgalmi 
ir‡ny’t— szolg‡lat (TWR) kiv‡laszt‡s‡t javasolja. Ehhez id!t‡vlatban megfelel!en el!kŽsz’tett 
toborz‡sra, kŽpzŽsre kell felkŽszŸlni.  
 
 
A meteorol—giai szolg‡ltat‡s tekintetŽben: 
 
A repŸl!tŽren mindenkŽppen szŸksŽg lesz a megfelel! technikai h‡ttŽr (m"szerek, ŽrzŽkel!k, 
kommunik‡ci—s felŸletek stb.) biztos’t‡sa mellett meteorol—giai kŽpzettsŽggel rendelkez!, Žszlel!i 
feladatokat ell‡t— szakemberekre. Az Žszlel! fogja meg‡llap’tani a helyi kšrŸlmŽnyeket, Žs jelzi oda, 
ahol a 30 perces (METAR) vagy ak‡r a 9 —r‡s el!rejelzŽseket (TAF) kŽsz’tik. Az Žszlel! kšzvetlen Žs 
kŽtoldalœ kapcsolatban kell legyen a lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡st nyœjt— TWR-szakszemŽlyzettel. CŽlszer" a 
meteorol—giai Žszlel! szolg‡lat TWR-ben val— egyŸttes elhelyezŽse az ATC-vel, mert pŽld‡ul a lŽgi 
j‡rm"vekt!l kapott vagy bekŽrhet! meteorol—giai jelentŽsek ’gy kšzvetlenŸl ‡tadhat—k. 
 
Megold‡s lehet egy komplex meteorol—giai ‡llom‡s lŽtrehoz‡sa Žs szemŽlyzettel ell‡t‡sa a 
repŸl!tŽren, ez azonban fŸgghet a rom‡n nemzeti meteorol—giai szolg‡ltat— sz‡ndŽk‡t—l, hozz‡‡ll‡s‡t—l, 
terveit!l is. 
 
Az AIS szolg‡ltat‡s tekintetŽben: 
 
Javasoljuk, hogy a repŸl!tŽr m"kšdtetŽsŽvel kapcsolatban szŸksŽges lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat‡si 
kšvetelmŽnyek teljes’tŽsŽre Ð a ROMATSA munk‡ltat—i kšrŽben, de Ð helyi szakember kerŸljšn 
kikŽpzŽsre Žs alkalmaz‡sra. Ennek okai pŽld‡ul a kšrnyezet alapos ismerete, az ismertsŽg/ismeretsŽg 
ok‡n id!ben megkaphat— inform‡ci—k alapj‡n id!ben eldšnthet! v‡ltoz‡skezelŽs hatŽkonys‡ga, a helyb!l 
sz‡rmaz— inform‡ci—k helyt‡ll—s‡ga. 
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Minim‡lis akad‡lymentessŽgi 
magass‡g: 8300 ft 

 
 
 
 
 
 

A ãHargitaÓ fŸgg!vitorl‡z— lŽgtŽr 
 
 
 
 
 
 
 

A Cekend-tet! kšrŸlbelŸli helye 
 
 

SzŽkelyudvarhely 
 
 

Legalacsonyabb lŽgi œtvonal als— 
hat‡ra (FL 105) 

 
Minim‡lis akad‡lymentessŽgi 

magass‡g: 8000 ft 
 

 
 
2.4.2 A repŸl!tŽr m"kšdtetŽsŽhez tartoz— egyŽb szolg‡latok kšvetelmŽnyei 
 
 
A. A repŸl!tŽri ment!- Žs t"zolt— szolg‡lattal (RFF) kapcsolatos kšvetelmŽnyek 
 
A szabv‡nyok szerint az olyan repŸl!tereken, mint a Cekend-tet!re is tervezni Žs m"kšdtetni 
sz‡ndŽkozott, kštelez! a (m"szaki) ment!- Žs t"zolt— szolg‡lat biztos’t‡sa. Mindezt termŽszetesen a 
rom‡niai jogi kšrnyezet is el!’rja œgy, ahogyan azt tanulm‡nyunk I. rŽszŽnek 1.1 alpontj‡ban (F/13.) Ð 
XIII. fejezet Ð KŽnyszerhelyzeti Žs egyŽb szolg‡ltat‡sok c’mmel) is ršgz’tettŸk. Az ott le’rtakon k’vŸl a 
kšvetkez!ket kell mŽg Ð tŽteles rŽszletezŽs nŽlkŸl ugyan, de Ð figyelembe venni: 
 

1. A szolg‡lat legfontosabb feladata az ŽletmentŽs. Ez azt is jelenti a konkrŽt t"zolt‡si 
feladatokon tœl, hogy az utassz‡mt—l (kšzvetve a repŸl!gŽp fizikai mŽreteit!l) fŸgg! lŽtsz‡mœ, 
megfelel!en kikŽpzett Žs beavatkozni kŽpes t"zolt— szakszemŽlyzetre is szŸksŽg van. Egy-egy 
lŽgij‡rm"-esemŽny kapcs‡n rendk’vŸl nagy a t"z bekšvetkezŽsŽnek val—sz’n"sŽge, illetve az 
esemŽny sor‡n vagy azt kšvet!en azokra a m"szaki jelleg" mentŽsi feladatokra is 
megfelel! kŽpessŽgekkel kell rendelkezni, amelyek a repŸl!gŽpbe val— bejut‡st vagy a 
szŽtdarabol‡s‡t, a roncsok, tšrmelŽkek mozgat‡s‡t, bizonyos fokœ k‡rmentes’tŽsŽt jelentik. 
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Magyar‡zatok, megjegyzŽsek: 

a) A Cekend-tet! Žs kšrnyezete hegyvidŽknek tekinthet!, hiszen 10 NM-šn (18,5 km) belŸl fenn‡llnak 900 
mŽternŽl (3000 ft) nagyobb terepmagass‡g-v‡ltoz‡si ‡llapotok. 
 

b) Megfontolhat— lehet a 10 NM-nŽl nagyobb terŸlet CTR-rŽ kijelšlŽse, ‡m minŽl nagyobb az ellen!rzštt 
lŽgtŽr, ann‡l ink‡bb korl‡toz— kšrŸlmŽnyt jelenthet a kisgŽpes repŸlŽs sz‡m‡ra, ’gy a kell! 
kompromisszumos megold‡s megtal‡l‡sa kšlcsšnšsen j— minden Žrdekszerepl! sz‡m‡ra. 

 
 

c) A rendelkezŽsŸnkre ‡ll— lŽgiforgalmi tŽrkŽp-inform‡ci—k alapj‡n tudhat—, hogy a terŸlet egy rŽszŽnek 
akad‡lymentessŽgi als— magass‡ghat‡ra (a Cekend-tet!t is mag‡ban foglal— 80 kvadr‡tn‡l) 8000 ft, 
illetve ett!l ƒ-i ir‡nyban, a 83 kvadr‡tban 8300 ft. Ez is indokolja Ð egyebek mellett Ð a lŽgtŽr fels! 
hat‡r‡nak ŽrtŽkŽt. 
 

d) A repŸl!tŽr ãCÓ oszt‡lyœ lŽgtŽrkijelšlŽse esetŽn komoly kŽrd!jel lehet a tŽrkŽpen kŽk hat‡rvonallal Žs 
felirattal megjelšlt ãHarghitaÓ fŸgg!vitorl‡z— lŽgtŽr tov‡bbi m"kšdŽse, ugyanis az ellen!rzštt lŽgtŽrben 
minden repŸl! lŽgi j‡rm"r!l tudnia kell a TWR szolg‡latnak, ami repŸlŽsi tervek Žs kisz‡m’that— repŸlŽsi 
nyomvonal hi‡ny‡ban a fŸgg!vitorl‡z—kn‡l lehetetlensŽg. Vagy korl‡toz‡sra, vagy m‡s lŽgtŽroszt‡lyra 
lehet szŸksŽg Ð megold‡skŽnt Ð, de mindez j—val kŽs!bbi dšntŽseket igŽnyel. 
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RepŸl!tŽr 
vŽdelmi 

szint 
kateg—ria 

Olt—anyag (hab)kŽpzŽs teljes’tmŽnyszintje KiegŽsz’t! anyagok 
ãAÓ szint ãBÓ szint ãCÓ szint 

Sz‡raz 
kŽmiai 
porok 

Kibo-
cs‡t‡si 
mŽrtŽk V’z Habanyag-

kibocs‡t‡s V’z Habanyag-
kibocs‡t‡s V’z 

Habanya
g-

kibocs‡t
‡s 

(liter) (liter) (liter) (liter) (liter) (liter) (kg) (kg/s) 
: : : : : : : : : 
5 8 100 4 500 5 400 3 000 3 900 2 200 180 2,25 
6 11 800 6 000 7 900 4 000 5 800 2 900 225 2,25 
: : : : : : : : : 

 
 

MegjegyzŽsek: 
• Az ICAO ‡ltal el!’rt t’z olt‡si kateg—ri‡b—l csak kŽt, a Cekend-tet!re cŽlszer" kateg—ria sz‡mait 

mutattuk be a t‡bl‡zatban. A tšbbi kateg—ria ŽrtŽkei a m‡r hivatkozott ICAO Annex 14, 9.2. sz. 
t‡bl‡zat‡ban tal‡lhat—k meg. 

 
• Figyelembe vŽve az anyagok ‡r‡t, lej‡rati-szavatoss‡gi idejŽt, a sz‡mokkal jelzett anyagmennyisŽgek 

ãtengelyen tart‡s‡nakÓ gŽpj‡rm"igŽnyŽt, azok j‡rulŽkos karbantart‡si kšltsŽgeit stb., bšlcs Žs 
gazdas‡gos dšntŽst Žrdemes (kell) majd hozni a megfelel! id!ben. 

 
6. A ment!- Žs t"zolt— szolg‡lat sz‡m‡ra rendk’vŸl szigorœ beavatkoz‡si id!k (response time) vannak 

el!’rva, Žppen az ŽletmentŽs garanci‡ikŽnt. Az els! riaszt‡s pillanat‡t—l sz‡m’tott 3 
percen belŸl meg kell kezdeni az olt‡st a helysz’nen, legal‡bb a teljes olt—kŽpessŽg 50 
sz‡zalŽk‡val, Žs ez az id! lehet!leg 2 percre szor’tand— le. Nyilv‡nval— egyrŽszt, hogy az ilyen 
szigorœ elv‡r‡sok j— l‡t‡si kšrŸlmŽnyek Žs felsz’ni ‡llapotok esetŽben Žrtend!k, a korl‡tozott 
esetekben is a lehet! legnagyobb gyorsas‡gra kell tšrekedni, m‡srŽszt a repŸl!tŽr teljes 
terŸletŽnek id!ben val— elŽrŽsŽhez szŸksŽg lehet a t"zolt—b‡zison k’vŸl m‡s œn. al‡llom‡sok 
(satellite stations) lŽtes’tŽsŽre, esetleg speci‡lis, kiz‡r—lag a kŽnyszerhelyzetek sor‡n haszn‡lhat— 
œn. kŽnyszerhelyzeti bekšt!utak (emergency access roads) kialak’t‡s‡ra is. 

 
7. A kiv‡lasztott t"zolt‡si kateg—ri‡t—l (vŽdelmi szintt!l) fŸgg a kšvetelmŽnyek teljes’tŽsŽhez 

tartoz— nagy teljes’tmŽny" beavatkoz— gŽpj‡rm"vek sz‡ma. Am’g az 5-šs kateg—ri‡hoz egy ilyen 
gŽpj‡rm", addig a 6-os kateg—ri‡hoz m‡r kŽt darab nagy teljes’tmŽny" t"zolt—aut— fog tartozni. 
SzemlŽltetŽsŸl kŽt kŽpet mutatunk az ilyen kŸlšnleges, kb. 40 tonn‡s gŽpj‡rm"r!l: 
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2. Az ICAO el!’r‡sai alapvet!en a repŸl!tŽren telepŸlt szolg‡latra Žp’tik a szab‡lyoz‡st, b‡r 
nem z‡rj‡k ki a repŸl!tŽren k’vŸl lŽtesŸlt t"zolt—egysŽgek alkalmazhat—s‡g‡t sem.  

MegjegyzŽs: a fentiek a gyakorlati Žletben (mŽg a nagy repŸl!tereken is) azt jelentik, hogy a repŸl!tŽren 
rendelkezŽsre ‡ll— er!k beavatkoz‡sa mellett, a v‡rhat— vagy bekšvetkezett lŽgij‡rm"-esemŽny jellegŽt!l, 
sœlyoss‡g‡t—l fŸgg!en Ð Žs kiz‡r—lag a helyi t"zolt‡st vezet! szakember (parancsnok) dšntŽse Žs 
intŽzkedŽse alapj‡n Ð kŸls! er!k riaszt‡s‡ra Žs bevon‡s‡ra is sor kerŸl. (Ez pŽld‡ul a budapesti Liszt 
Ferenc nemzetkšzi repŸl!tŽr /LHBP/ esetŽben a F!v‡rosi T"zolt—s‡g speci‡lis, erre is kikŽpzett 
egysŽgeinek azonnali riaszt‡s‡t Žs kivonul‡s‡t jelenti, ha a repŸl!tŽri t"zolt‡svezet! ’gy dšnt.) 

3. Az ICAO nem foglal ‡ll‡st abban, hogy egy repŸl!tŽren kinek, milyen ãtulajdonl‡siÓ 
alapon kell m"kšdtetnie a ment!- Žs t"zolt— szolg‡latot. A megold‡sok az ‡llami 
finansz’roz‡sœt—l a lŽtes’tmŽnyin ‡t a mag‡ntulajdonœ t"zolt—s‡gokig terjednek. Van, ahol az 
orsz‡g kšltsŽgvetŽsŽb!l, van, ahol szšvetsŽgi vagy megyei/v‡rosi, Žs van, ahol a repŸl!tŽr 
Ÿzembentart—j‡nak kšltsŽgvetŽsŽb!l tartj‡k fenn a szolg‡ltat‡st. 

 
MegjegyzŽs: a budapesti megold‡s pŽld‡ul olyan, hogy jogszab‡llyal lefedetten az ‡llam (illetŽkes 
minisztŽrium‡nak, a BelŸgyminisztŽriumnak a) felel!ssŽge a repŸl!tŽri t"zolt—s‡g szintjŽnek biztos’t‡sa, 
kikŽpzŽse, adminisztrat’v Žs operat’v m"kšdtetŽse, ugyanakkor a kŽpzŽs, az eszkšzšk, a vŽd!felszerelŽs 
Žs -ruh‡zat, az olt—anyag Žs a repŸl!tŽri infrastruktœra (ŽpŸletek, kommunik‡ci—s eszkšzšk, szoci‡lis 
ell‡t‡s stb.) kšltsŽgei a repŸl!tŽr Ÿzemeltet!jŽt terhelik. Igaz, val—j‡ban egyik Žrintett fŽl sem tœl elŽgedett 
ezzel a megold‡ssal. 

 
4. Az Ÿzemeltetni k’v‡nt legnagyobb, œn. ãkritikusÓ lŽgi j‡rm" fizikai mŽretei alapj‡n meghat‡rozott 

mentŽsi Žs t"zolt‡si kateg—ria (eredeti nŽven: vŽdelmi szint Ð level of protection) kapcs‡n 
szŸksŽges pontos’tanunk nŽh‡ny elemet: 

i. az adott vŽdelmi szinthez minden kštelez! elemet (eszkšzšket, lŽtsz‡mot, kŽszsŽget 
stb.) biztos’tani kell; 

ii. ugyanakkor ha az adott kateg—ri‡hoz tartoz— legnagyobb mŽret" lŽgi j‡rm"vek 
mozg‡ssz‡ma (le- Žs felsz‡ll‡sa egyŸttesen) nem haladja meg az egym‡st kšvet! h‡rom 
h—napban a 700-at, akkor eggyel alacsonyabb kateg—ri‡val is Ÿzemeltethet! a repŸl!tŽr; 

iii. amennyiben a meghat‡rozott kateg—ria alapj‡n Ÿzemel! repŸl!tŽren a kateg—ri‡hoz 
tartoz— maxim‡lis tšrzsszŽlessŽg ŽrtŽkŽnŽl nagyobb tšrzsszŽlessŽg" lŽgi j‡rm"veket 
Ÿzemeltetnek, akkor Ð Žs fŸggetlenŸl az el!z! ii.) alpont lehet!sŽgŽt!l Ð a magasabb 
kateg—ri‡jœ t"zolt— vŽdelmi szintet kell biztos’tani. 

 
MegjegyzŽs: az i.)Ðiii.) alpontok teh‡t azt jelentik szempontunkb—l, hogy amennyiben a repŸl!tŽr 
sz‡m‡ra pŽld‡ul az A320-as lŽgi j‡rm"hšz tartoz— 6-os t"zolt— kateg—ria (28Ð39 m tšrzshossz 
Žs maximum 5 m tšrzsszŽlessŽg) kerŸlt meghat‡roz‡sra, de az A320-asok h‡romhavi mozg‡ssz‡ma 
nem Žri el a 700-at, akkor az 5-šs kateg—ria szerint (24Ð28 m Žs 4 m) is m"kšdhet a repŸl!tŽr, 
kivŽve, ha 4 mŽternŽl szŽlesebb tšrzs" lŽgi j‡rm"veket is fogad a repŸl!tŽr (mozg‡ssz‡mukt—l 
fŸggetlenŸl). 
 

5. A szŸksŽges olt—anyag-mennyisŽg (Žs azok ar‡nyainak) meghat‡roz‡sa igen komplex dolog, 
jelenleg nem is cŽlja tanulm‡nyunknak, csup‡n jelezzŸk: 2013. november 14-t!l az eddigi kŽt 
olt‡skŽpessŽg teljes’tmŽnykateg—ria (ãAÓ Žs ãBÓ) mellŽ megjelent egy harmadik is, a ãCÓ, amely 
el!’rt anyagmennyisŽgeit tekintve mŽg kedvez!bb a megfelel! m"kšdŽsi kšrnyezetre. Az egŽsz 
kŽrdŽskšr elmŽletŽt az ICAO Doc 9137 Ð RepŸl!tŽri szolg‡latok kŽzikšnyve, 1. rŽsz Ð MentŽs 
Žs t"zolt‡s c’m" szakanyaga t‡rgyalja. Egy šsszefŸggŽsre azŽrt felh’vjuk a figyelmet: nem mindegy 
(pl. kšltsŽg- vagy eszkšzoldalon), hogy melyik t"zolt— kateg—ria Žs melyik teljes’tmŽnykateg—ria 
kerŸl kiv‡laszt‡sra az Ÿzemvitelhez. Az al‡bbi t‡bl‡zatrŽszletb!l ez vil‡gosan kiderŸl: 
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C. RepŸl!tŽr-felŸgyelet, el!tŽrmenedzsment 
 
A repŸl!tŽren szŸksŽg van a lŽgiforgalmi terŸletek ‡llapot‡nak, repŸlŽsre val— 
alkalmass‡g‡nak folyamatos ellen!rzŽsŽre. B‡rmilyen rendellenessŽg (csapadŽk, szennyez!dŽs, 
tšrmelŽk stb.) veszŽlyt jelenthet, ezŽrt a megel!zŽsen k’vŸl a felŸgyelet is rendk’vŸl fontos. E felŸgyeleti 
Žs intŽzkedŽsi tevŽkenysŽg ell‡t‡s‡ra szolg‡l a repŸl!tŽr-felŸgyel! (pl. angolul Duty Airside Manager Ð 
DAM), aki a teljes Airside operat’v vezet!je is egyben. 
 
A repŸl!tŽr-felŸgyel! egyik legfontosabb feladata az ellen!rzŽs keretei kšzštt a lŽgiforgalmi 
felŸleteken (fut—p‡lya, gurul—œt, el!tŽr) fenn‡ll— sœrl—d‡si egyŸtthat— (fŽkhat‡s) mŽrŽse vagy 
meg‡llap’t‡sa, illetve a kšzread‡sa cŽlj‡b—l val— intŽzkedŽse. 
 
Ugyancsak kŽrdŽs a forgalmi el!tŽr lŽgi forgalm‡nak napi szint" menedzselŽse. Olyan 
esetekben, amikor ak‡r a lŽgi forgalom jellege, ak‡r az el!tŽr kialak’t‡sa (pl. a lehet!sŽgek korl‡toz— volta 
miatt) bonyolult vagy kock‡zatokat rejt mag‡ban, akkor cŽlszer" az œn. ãmarshallingÓ szolg‡lat 
lŽtrehoz‡sa, m"kšdtetŽse. 
MegjegyzŽs: a kšzismertebb nevŽn ãel!tŽr-ŸgyeletesÓ vagy a j—l ismert kock‡s aut—s be‡ll’t—szemŽly val—ban a 
lŽgi j‡rm"vek parkol—helyre bevezetŽsŽt, be‡ll’t‡s‡t, illetve az onnan val— kivezetŽsŽt vŽgzi. A marshalling 
ell‡t‡s‡ra szolg‡l— egy-kŽt j‡rm"megold‡st is bemutatunk szemlŽltetŽsŸl:  
 

 

 

 

SzemŽlygŽpkocsi (Budapest)  Mikrobusz (NŽmetorsz‡g) 
 
 
D. H—szolg‡lat 
 
Figyelembe vŽve a Cekend-tet! tšbbŽ-kevŽsbŽ megismert meteorol—giai kšrnyezetŽt, a Hargita tŽli 
id!szakban jellemz! havas viszonyait, mindenkŽppen szŸksŽges a megfelel! h—eltakar’t‡si munk‡hoz 
szŸksŽges eszkšzšk, gŽpek beszerzŽse Žs elj‡r‡sok kidolgoz‡sa addigra, amikorra a repŸl!tŽr felŽpŸl. A 
kialak’t‡s sor‡n Ð sok-sok m‡s alapvet! szab‡ly Žs kštelezettsŽg mellett Ð pŽld‡ul figyelembe kell venni, 
hogy a lŽgiforgalmi terŸletek kšzvetlen kšrnyezetŽben (s‡vjaiknak a burkolt felŸletek felŽ es! rŽszŽben) a 
h—eltakar’t‡s ut‡n sem maradhat 25 cm-nŽl magasabb h—pad vagy h—bucka. Ennek megfelel!en az 
šsszetakar’tott havat vagy el kell hordani, vagy h—mar—val kell! t‡vols‡gba kell ell!ni.  
 
Arr—l termŽszetesen, hogy mikŽppen, milyen m—dszerekkel, priorit‡sokkal hajtj‡k vŽgre a h—eltakar’t‡st, 
egy h—eltakar’t‡si tervnek kell rendelkeznie, amelyet rendszeresen friss’teni kell az aktu‡lis 
kšrŸlmŽnyeknek megfelel!en. A tervben els!dlegesen a lŽgi forgalom Žs a lŽgiforgalmi ir‡ny’t‡s 
szempontjait kell figyelembe venni a repŸlŽsbiztons‡g ŽrdekŽben. Minden m‡s kŽrdŽs (gazdas‡goss‡g, 
kŽsŽs stb.) h‡ttŽrbe szorul. 
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8. MŽg egy fontos szempontra felh’vjuk a figyelmet: a klasszikus nevŽn repŸl!tŽri kŽnyszerhelyzeti 

terv elnevezŽs" dokumentumban kell šsszegy"jteni minden illetŽkessŽgi, felel!ssŽgi, elj‡r‡si, 
koordin‡ci—s, kommunik‡ci—s Žs egyŽb, a kŽnyszerhelyzetekkel j‡r— minden j‡rulŽkos elem 
kŽrdŽseinek kezelŽsŽre vonatkoz— repŸl!tŽri beavatkoz‡st. A tervnek az esemŽnyek 
felsz‡mol‡s‡ban rŽszt vev! valamennyi szervezet, szolg‡lat (ak‡r szemŽlyek) feladatainak 
felsorol‡s‡t is tartalmaznia kell azŽrt, hogy egy v‡rhat— vagy bekšvetkezett lŽgij‡rm"-esemŽny 
fokozottan stresszes helyzetŽben a megold‡sok egyŽrtelm" kšrŽt adja, ne kelljen improviz‡lni, 
vagy ne alakuljon ki kezelhetetlen tov‡bbi esemŽnyek sora. 

 
MegjegyzŽs: a terv igen komplex anyag, elkŽsz’tŽse speci‡lis szakŽrtelmet igŽnyel, ebben a tanulm‡ny 
kŽsz’t!i kšzŸl nŽmelyeknek vannak tapasztalatai. 
 

B. mozg‡skŽptelennŽ v‡lt lŽgi j‡rm"vek elt‡vol’t‡sa 
 
Az ICAO Žs a rom‡n jogszab‡ly is el!’rja azt, hogy a mozg‡skŽptelennŽ v‡lt lŽgi j‡rm"vek elt‡vol’t‡s‡ra 
(disabled aircraft removal) tervet kell kŽsz’teni a repŸl!tŽren. A teljes mentŽsi kŽpessŽg, kŽszsŽg 
lŽtrehoz‡sa mŽg a kritikus lŽgi j‡rm" (pl. a Cekend-tet!n az Airbus A320-as) mŽreteit Žs sœly‡t tekintve 
is olyan fokœ luxus volna, amelyt!l az esemŽnyek bekšvetkezŽse val—sz’n"sŽgŽnek igen alacsony volta 
miatt (szŸksŽgszer"en) el lehet tekinteni. Tervnek ett!l mŽg persze kell lennie. 
 
Eur—p‡ban csak nŽh‡ny nagy forgalmœ repŸl!tŽren lŽtes’tettek olyan fokœ m"szaki h‡tteret, amellyel az 
ilyen t’pusœ felsz‡mol‡sok elvŽgezhet!k, Žs ‡ltal‡ban ezek nem is a repŸl!tŽr Ÿzembentart—j‡nak 
hat‡skšrŽbe, hanem valamilyen jogi szemŽlyisŽg" szolg‡ltat—cŽghez tartoznak. Szolg‡ltat‡saik pedig 
szerz!dŽssel, egyŸttm"kšdŽsi meg‡llapod‡ssal lefedetten vehet!k igŽnybe. Ugyan’gy, a repŸl!tŽr 
kšrnyezetŽben lŽv! kŸlšnfŽle olyan ipari vagy ak‡r kšzšssŽgi szolg‡ltat—k, cŽgek is sz‡m’t‡sba vehet!k, 
amelyek nehŽz gŽpeket, emel!darukat, nagyobb mŽret" eszkšzšk sz‡ll’t‡s‡ra alkalmas trŽlereket, 
teheraut—kat birtokolva Ð a tervben megfelel! m—don ršgz’tett elj‡r‡si Žs felel!ssŽgi alapon Ð 
bevonhat—k adott esemŽnyek felsz‡mol‡s‡ba. 
 
TermŽszetesen komoly megfontol‡s t‡rgya lehet (kŸlšnšsen az egyetlen fut—p‡ly‡val rendelkez! 
repŸl!terek esetŽben) olyan elfogadhat— mŽrtŽk" kŽpessŽg fel‡ll’t‡sa Žs m"kšdtetŽse, amely a 
leggyakoribb lŽgij‡rm"-meghib‡sod‡sok esetŽn, mŽg ha kisebb-nagyobb id!kiesŽs mellett is, de 
fenntarthatja a repŸl!tŽr m"kšd!kŽpessŽgŽt. A repŸl!tereken az ilyen leggyakoribb eszkšzšk kšrŽbe 
tartoznak a kŸlšnfŽle pneumatikus v‡g—- Žs darabol—gŽpek, felfœjhat— emel!p‡rn‡k, kŸlšnfŽle hidraulikus 
emel!k, vontat—- Žs munkagŽpek, kŸlšnbšz! mŽret" gšrg!s plat—k, elemek stb. PŽld‡k: 
 
 
 

 

 

 
EmelŽs daruval  Emel!p‡rna fut—m"-meghib‡sod‡s esetŽn 
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• A f" megfelel! magass‡gra val— rendszeres ny’r‡sa. 
• MegjegyzŽs: a szakm‡ban komoly vita van a f" megengedhet! vagy cŽlszer" magass‡g‡r—l. PŽld‡ul a 

15-20 cm-nŽl magasabb fŸves terŸletekre sem a kisebb mezei vagy Žnekesmadarak nem sz’vesen 
telepszenek le nagyobb csapatokban, sem a ragadoz—ik nem vad‡sznak ilyen magas f"ben, ezzel pedig 
csškken a mad‡rral ŸtkšzŽs veszŽlye. Ugyanakkor a fut—p‡lya- Žs gurul—œts‡vokat folyamatosan 
kasz‡lni kell a hajt—m"vek vŽdelme, illetve az ide kihelyezett l‡mp‡k, jelzŽsek, t‡bl‡k stb. 
l‡that—s‡g‡nak biztos’t‡sa ŽrdekŽben. 

• elriaszt‡sra kikŽpzett ‡llatok alkalmaz‡sa (pl. vad‡szs—lyom, kutya); 
• a madarak fŽszkel!helyeinek megszŸntetŽse vagy toj‡saik fŽszekb!l elt‡vol’t‡sa, 

mestersŽges keltetŽs ut‡n a fi—k‡k m‡s helyre telep’tŽse; 
• ‡ll—vizek tereph‡l—val val— letakar‡sa; 
• vad‡szl!fegyver kikŽpzett szemŽly ‡ltali haszn‡lata; 
• stb. 

 
TermŽszetesen komoly el!tanulm‡nyokat kell vŽgezni ahhoz, hogy a lehet! leghatŽkonyabb megold‡sok 
kerŸlhessenek alkalmaz‡sra, Žs a vadvŽdekezŽsi tervet ennek megfelel!en kell elkŽsz’teni, illetve 
rendszeresen (3-5 Žvente) friss’teni is kell, hogy kšvethet! legyen az ‡llatvil‡g egyedeinek viselkedŽsŽben 
(pl. hozz‡szok‡s, œj egyedek megjelenŽse) be‡ll— v‡ltoz‡sok okozta m—dos’t‡si igŽnyek kšre. 
MegjegyzŽs: a kšvetkez!kben pŽldakŽppen bemutatunk nŽh‡ny vadvŽdekezŽsi eszkšzt/m—dszert ‡br‡zol— 
kŽpet: 
 

 

 

 

 

 
Vad‡szs—lyom  Kutya  Riaszt— l!fegyver 

     
 

 

 

 
PB-palackos durrant— hang‡gyœ  Ragadoz—t ut‡nz— m"mad‡r Ÿltet!f‡n 
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A h—eltakar’t‡s sor‡n persze a repŸl!tŽr landside oldali rŽszeire is figyelni kell, hiszen az utasok fogad‡sa 
is fontos ãŸzletiÓ szempont (beleŽrtve a parkol—kat, j‡rd‡kat stb.). 
 
MegjegyzŽs: a repŸl!tereken szok‡sosan haszn‡lt eszkšzškb!l mutatunk be kett!t pŽldakŽnt, hangsœlyozva 
azt is, hogy kŽzi er!re Žs szersz‡mokra is szŸksŽg van pŽld‡ul a munkaterŸleten telep’tett fŽnyforr‡sok, jelek, 
t‡bl‡k kšrŸli h—eltakar’t‡s cŽlj‡b—l. 
 
 

 

 

 
H—tol— Žs sepr"s kocsi  H—mar— 

 
E.  A repŸlŽsre veszŽlyes vadvil‡ggal kapcsolatos kŽrdŽsek 
 
A repŸl!terek ‡ltal‡ban vonz—ak az Žl!vil‡g egyedei sz‡m‡ra az Žl!hely kiv‡laszt‡s‡ban. Egy-egy 
nagymŽret" fŸves terŸlet, a viszonylag h‡bor’tatlan kšrnyezet teljes ŽletkšzšssŽgek sz‡m‡ra alkalmas 
hely, ’gy a nšvŽnyzet, bogarak, r‡gcs‡l—k, mezei ‡llatok Žs ezeket prŽdakŽnt fogyaszt— ragadoz—ik (f!leg 
madarak) nagy sz‡mban fordulhatnak el!. Az erd!s, hegyvidŽki terep pedig a nagy test" ‡llatok Žs 
ragadoz—ik sz‡m‡ra is lak—hely, ’gy megjelenŽsŸkre mindig sz‡m’tani kell. 
 
A repŸlŽsbiztons‡g ŽrdekŽben gondoskodni kell az Žl!vil‡g egyedeivel val—, kŸlšnšsen a lesz‡ll—ban lŽv! 
vagy Žppen a fut—p‡ly‡n felsz‡llt, leveg!ben lŽv! lŽgi j‡rm"vekkel tšrtŽn! ŸtkšzŽsek elleni vŽdekezŽsr!l, 
s megfelel! vŽd!eszkšzšk rendelkezŽsre ‡ll‡s‡val, a haszn‡latuk gyakorlati alkalmaz‡s‡t el!’r— tervvel kell 
rendelkezni. Az ilyen tervben ršgz’teni kell a repŸl!tŽrnek Žs kšrnyezetŽnek az Žl!vil‡ggal kapcsolatos 
helyzetŽt, a vŽdelemre, az ellen!rzŽsre vonatkoz— kialak’tott gyakorlatot, beleŽrtve a kommunik‡ci—s 
kapcsolatok, a riaszt‡s Žs az operat’v vŽgrehajt‡s szab‡lyait. 
 
…nmag‡ban a repŸl!tŽr csak er!sen korl‡tozott nagys‡grendben kŽpes a vŽdekezŽsre, azt t‡mogatniuk 
kell Ð sok vizsg‡land— Žs megoldhat— lehet!sŽg mellett Ð olyan kšzšssŽgi lŽpŽseknek is, mint pŽld‡ul 
jogszab‡lyi vagy helyi šnkorm‡nyzati rendeleti œton meghozott dšntŽsek, amelyek korl‡tozz‡k a 
repŸl!tŽr kšrnyezetŽben vŽgzett mez!gazdas‡gi termelŽsi, v’zgazd‡lkod‡si kŽrdŽseket Žs kŸlšnšsen a 
(kommun‡lis szemŽt) hulladŽklerak— helyek haszn‡lat‡nak lehet!sŽgeit. 
 
A vŽdekezŽs legfontosabb (Žs ‡ltal‡ban kevert m—dœ alkalmaz‡si) m—dszerei: 

• ker’tŽs, amelynek kialak’t‡sa Žs megŽp’tŽse az Žl!lŽnyek szok‡sainak megfelel!en tšrtŽnik (pl. 
mŽly betonalappal, hogy ne lehessen al‡‡s‡ssal bejutni a repŸl!tŽrre /pl. r—ka/, vagy pŽld‡ul olyan 
magas legyen, hogy azt ne lehessen kšnnyedŽn ‡tugrani /pl. !zek/); 

• kŸlšnfŽle audio- Žs vizu‡lis eszkšzšk haszn‡lata (pl. madarak tipikus veszŽlyt jelz! hangjainak, 
jelzŽseinek magnetofonr—l er!s’tve lej‡tsz‡sa; er!s, rendszertelen m—don m"kšd! durran‡sokat 
el!idŽz! eszkšzšk /g‡zpalack/; madarak veszŽlyt kifejez! testtart‡s‡t ut‡noz— b‡buk kihelyezŽse); 
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3. fejezet Ð A repŸl!tŽr kšrnyezetŽnek le’r‡sa 
 
 
3.1 ErdŽly sz‡m’t‡sba jšv! terŸletŽnek Žs Žl!vil‡g‡nak az ‡ttekintŽse 
 
SzŽkelyfšld domborzata 
SzŽkelyfšld domborzat‡nak nagy rŽszŽt a Keleti-K‡rp‡tok bels! vonulatai Žs el!hegysŽgei alkotj‡k. 
Nyugaton az ErdŽlyi-medence dombs‡gai tal‡lhat—k. SzŽkelyfšld hegysŽgei a Kelemen-havasok dŽli rŽsze, 
a GšrgŽnyi-havasok, a Hargita hegysŽg, a Besztercei-havasok dŽli rŽsze, a Gyergy—i-havasok, a Hagym‡s-
hegysŽg, a Naskalat-hegysŽg, a Cs’ki-havasok, a Pers‡nyi-hegysŽg Žszaki rŽsze, a Bar—ti-hegysŽg, a Bodoki-
hegysŽg, a RŽp‡t-hegysŽg, a Nemere-hegysŽg nyugati rŽsze, a H‡romszŽki-havasok nyugati rŽsze, a 
Bodzafordul—i-hegyek Žs a Bodzai-havasok Žszaknyugati rŽsze. A nyugati vonulat (Kelemen, GšrgŽnyi, 
Hargita) a Keleti-K‡rp‡tok vulk‡ni vonulat‡hoz tartozik. Ezekben Žs a kšrnyez! hegysŽgekben gyakran 
tal‡lni vulk‡ni ut—m"kšdŽsre utal— nyomokat. A keleti vonulathoz krist‡lyos hegysŽgek (Gyergy—i, 
Hagym‡s, Cs’ki) tartoznak. 
A K‡rp‡tok SzŽkelyfšldre es! kŽt f! vonulata olyan nagy kiterjedŽs" medencŽket fog kšzre, mint a 
Gyergy—i-medence Žs a Cs’ki-medence. A H‡romszŽk terŸletŽn tšbb rŽszre szakad— vonulatok kšzštt 
helyezkedik el a Bar—ti-medence, a K‡szoni-medence, a Fels!-H‡romszŽki-medence, Žs SzŽkelyfšldhšz 
tartozik mŽg a Brass—i-medence Žszakkeleti rŽsze. A medencŽket foly—všlgyek mentŽn vagy h‡g—kon 
‡thalad— kšzlekedŽsi œtvonalak kštik šssze. 
 
SzŽkelyfšld Žghajlata  
Az Žghajlat az alacsonyabban fekv! rŽszeken mŽrsŽkelt kontinent‡lis, a magasabban fekv! rŽszeken 
fŸgg!leges švezetessŽg" hegyvidŽki Žghajlat. A viszonylag nagy tengerszint feletti magass‡g miatt az 
Žghajlat j—val hidegebb, mint Rom‡nia legnagyobb rŽszŽn. Az Žvi kšzŽph!mŽrsŽklet ‡ltal‡ban 7,1 Žs 7,6 
Celsius-fok kšrŸl mozog, ennŽl valamivel magasabb a Mez!sŽgen (9 Celsius-fok), illetve j—val alacsonyabb 
a magasabb hegyekben (helyenkŽnt 2 Celsius-fok alatt). A leghidegebb h—nap (janu‡r) kšzŽph!mŽrsŽklete 
!3 Žs !10 Celsius-fok kšzštt van, a legmelegebbŽ (jœlius) pedig 10Ð19 Celsius-fok. Az eddig mŽrt 
legmagasabb h!mŽrsŽklet 40 Celsius-fok volt, melyet SzabŽdon regisztr‡ltak 1952-ben, a legalacsonyabb 
mŽrt h!mŽrsŽklet pedig !38,4 Celsius-fok volt, melyet Cs’kszered‡n mŽrtek 1985 janu‡rj‡ban, Žs ez a 
mai napig a rom‡niai orsz‡gos hidegrekord. TŽlen gyakori a h!mŽrsŽkleti inverzi—: a hideg leveg! 
bennreked az alacsonyan fekv! terŸleteken, ezŽrt a všlgyekben Žs medencŽkben hidegebb van, mint a 
hegycsœcsokon (a legalacsonyabb h!mŽrsŽkletet is 750 mŽteres magass‡gban mŽrtŽk). 
 
A napsŸtŽses —r‡k sz‡ma 1500-2000 Žvente. Az Žvi ‡tlagos csapadŽkmennyisŽg 500-600 mm a 
Mez!sŽgen Žs a hegykšzi medencŽkben, a hegysŽgekben meghaladhatja az 1200 mm-t is. A csapadŽk 
jelent!s rŽsze h— form‡j‡ban hull, a h—rŽteg vastags‡ga meghaladhatja az egy mŽtert is. A legmagasabb 
hegycsœcsokon a h— egŽszen jœniusig megmarad. 
 
V’zrajzi elemek 
SzŽkelyfšld kŽt legnagyobb foly—ja a Maros Žs az Olt, mindkett! a Gyergy—i-havasok dŽli rŽszŽn ered. 
M‡s nagyobb foly—k: Kis-KŸkŸll!, Nagy-KŸkŸll!, Tatros, FeketeŸgy. 
 
Nincsenek nagy kiterjedŽs" ‡ll—vizek. A legnagyobb tavakat (Bšzšdœjfalusi-v’zt‡roz—, Zetev‡raljai-
v’zt‡roz—, SzŽpv’zi-v’zt‡roz—) mestersŽgesen alak’tott‡k ki. A kisebb mŽret" termŽszetes tavakhoz 
tartozik a Gyilkos-t—, amely termŽszetes g‡tt— a Hagym‡s-hegysŽgben, a Szent Anna-t—, egy egyedŸl‡ll— 
kr‡tert— a Csom‡d-hegysŽg egyik kr‡terŽben, amely a szomszŽdos Mohos-t!zegl‡p sors‡ra van ’tŽlve. 
Eml’teni kell ugyanakkor a szov‡tai s—stavakat, kšzŸlŸk is kiemelked! a s—karszton lŽtrejštt 
heliotermikus Medve-t—, amely Eur—pa legnagyobb ilyen jelleg" tava. NŽh‡ny adat az eml’tett tavakr—l: 
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F.  A karbantart‡s ŸzemeltetŽsi kŽrdŽsei 
 
VŽgŸl a szŸksŽges szolg‡latok tevŽkenysŽgi kšrŽbe kell sorolnunk mŽg a kŸlšnbšz! szint" Žs min!sŽg" 
karbantart‡si tevŽkenysŽgeket is. A repŸl!tŽr minden felŸletŽt, objektum‡t, eszkšzŽt szŸksŽgszer"en 
karban kell tartani rendszeres ellen!rzŽseket, felŸlvizsg‡latokat kšvet!en. 
 
Az ŸzemkŽpessŽg meg!rzŽse cŽlj‡b—l a karbantart‡sokat kŽt m—don, az œgynevezett: 

•  megel!z! karbantart‡s, illetve a 
•  hibajav’t—, elh‡r’t— karbantart‡s 

csoportos’t‡sban szok‡s szervezni. 
 
A megel!z!, avagy tervszer" karbantart‡st kŸlšn, Žves szinten Ÿtemezett Žs j—v‡hagyott terv 
alapj‡n kell vŽgezni, minden olyan felŸleten vagy eszkšzšn, amelyek a lŽgi forgalom biztons‡ga, illetve az 
utasok biztons‡ga Žs kŽnyelme ŽrdekŽben fontosak. Ilyenek pŽld‡ul a fšldi fŽnytechnika, a lŽgi navig‡ci— 
fšldi eszkšzei, a mozg‡si terŸlet (fut—p‡ly‡k, gurul—utak, el!terek) burkolatai, az energiaell‡t— rendszerek 
elemei, a fŸves terŸletek Žs a nšvŽnyzet, az utaskiszolg‡l— ŽpŸlet kommun‡lis Žs kŽnyelmi berendezŽsei 
(pl. lŽgkondicion‡l‡s, f"tŽs-h"tŽs), a vŽdelmi berendezŽsek, eszkšzšk stb. karbantart‡sai. 
 
A hibaelh‡r’t‡s el!re nem tervezhet!, azonnali beavatkoz‡st igŽnyl! karbantart‡si, jav’t‡si feladat. Ilyen 
esetekre az els!bbsŽg kŽrdŽseinek meghat‡roz‡sa, illetve a hiba kšvetkezmŽnyeinek megfelel! (pl. 
t‡jŽkoztat‡si kštelmi) kezelŽse kiemelked!en fontos. 
 
Mindehhez Ð a tervezŽsen tœl Ð megfelel! sz‡mœ Žs felkŽszŸltsŽg" szakemberre van szŸksŽg, akiknek 
biztos’t‡s‡ra az Ÿzemeltet! saj‡t lŽtsz‡m‡ban vagy meghat‡rozott szerz!dŽses keretben vehet igŽnybe 
er!forr‡sokat, figyelembe vŽve a repŸl!tŽr ŸzemkŽpessŽgŽnek fenntarthat—s‡g‡t. 
 
MegjegyzŽs: al‡bb nŽh‡ny tipikus karbantart‡si pillanatkŽpet mutatunk be: 
 
 

 

 

 

 

 
F"kasz‡l‡s egy repŸl!tŽren  Gumi elt‡vol’t‡sa a fut—p‡ly‡r—l  RadarberendezŽs karbantart‡sa 

 
Tanulm‡nyunk a jelen szakaszban tov‡bbi szolg‡ltat‡si elemeket nem taglal, a repŸl!tŽr komplexit‡s‡t—l 
fŸgg ezek szervezŽse, megold‡sai, a feladatok vŽgrehajt‡s‡nak gyakoris‡ga, bonyolults‡gi foka Žs nem 
utols—sorban a kšltsŽgei. 
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Annak vizsg‡lata egy kšvetkez! lŽpcs!fok lehet, hogy az Žl!vil‡g egyedei milyen fokœ vŽdelmet Žlveznek a 
termŽszetvŽdelemben, illetve milyen rŽszletes jogi eszkšzšk ‡llnak fenn a vŽdett ‡llatvil‡g kezelŽsŽvel 
kapcsolatban. Az mindenesetre nem kŽtsŽges, hogy megfelel! vŽdelmi eszkšzškre (ker’tŽs) lesz szŸksŽg a 
majdani repŸl!tŽr terŸletŽnek megvŽdŽsŽre, illetve egyedi megold‡sokra a repŸl!tŽr 
vadvŽdelmi/mad‡rvŽdelmi intŽzkedŽseinek kidolgoz‡s‡ra, alkalmaz‡sba vŽtelŽre. 
 
 
Hargita megye terŸletŽn tšbb olyan kisebb-nagyobb fenns’k van, amelyek fizikai adotts‡gaikat illet!en 
alkalmasak lehetnek repŸl!terek kiŽp’tŽsŽre, azonban a kiv‡laszt‡s elvei nemcsak e fšldrajzi ismŽrv 
alapj‡n, hanem j—val ink‡bb az ‡ltal‡nos kšrnyezeti Žs a t‡rsadalmi-gazdas‡gi kih’v‡sokkal (Žs az azokra 
sz‡ndŽkozott v‡laszok megad‡s‡val) hat‡rolj‡k be a vŽgs! dšntŽseket. (MegjegyezzŸk, a politikai akaratot 
sz‡ndŽkosan hagytuk ki a felsorol‡sb—l.) Tanulm‡nyunk 1. rŽsz 1. fejezetŽnek 1.2 pontj‡ban taglaljuk 
pŽld‡ul a szentegyh‡zi repŸl!tŽri ãštlettelÓ szembeni ‡ll‡spontunkat, bizony’tand—, hogy csak szakmai 
megfontol‡sok alapj‡n is eldšnthet! egy ilyen kŽrdŽs. 
 
SzŽkelyfšldšn sz‡mos olyan kisebb repŸl!tŽr m"kšdik ma is, amelyek terŸleti megfelelŽse (adott korl‡tok 
kšzštt persze) alkalmas lenne a tov‡bbfejlesztŽsre, ‡m az ‡tfog— vizsg‡l—d‡s Žs a kšzšs sz‡ndŽk 
egyŽrtelm"s’ti a Cekend-tet!i jšv!kŽpet. Mindenesetre itt felsoroljuk az ‡ltalunk a kšrnyŽken tudott 
kisebb repŸl!tereket fŸggetlenŸl att—l, hogy val—ban Ÿzemelnek-e, vagy sem: 
 

• KibŽd (Chibed) Ð a Kis-KŸkŸll! jobb partj‡t—l mintegy 600 m-re; 
• Gyergy—sz‡rhegy (Lazarea) Ð Gyergy—szentmikl—st—l ƒNy 6 km; 
• Cs’kcsics— (Ciceu) Ð Cs’kszereda ƒ 5 km, a SzŽpv’z-patak Oltba torkoll‡s‡n‡l 

fekszik; 
• Cs’kmindszent (Misentea) Ð Cs’kszered‡t—l DK-re 8 km, a NagyrŽt-patak 

všlgyŽben. 
 
 
MegjegyzŽs: amint azt a repŸl!tŽr lŽgterŽnek 10 NM-es kijelšlŽse kapcs‡n az I. rŽsz, 2. fejezet 2.4.1 
pontj‡hoz f"zštt megjegyzŽseink d) alpontj‡ban jeleztŸk, a Cekend-tet!n lŽtesŸl! repŸl!tŽr Žs lŽgtŽr kihat‡ssal 
lesz Ð ãCÓ oszt‡lyœ lŽgtere miatt Ð a kšrnyezetŽben vŽgezhet! lŽgiforgalmi tevŽkenysŽgre (vitorl‡z—repŸlŽs, 
s‡rk‡nyrepŸlŽs, ejt!erny!zŽs stb.) mŽg akkor is, ha e repŸl!terek kšzvetlenŸl nincsenek benne a 10 NM-es 
CTR-ben. TermŽszetesen megfelel!, ‡ltal‡ban egyŸttm"kšdŽsi meg‡llapod‡sban (LoA) ršgz’tett m"kšdŽsi 
feltŽtelekkel a tšbbi repŸl!tŽr is kell! hatŽkonys‡ggal m"kšdhet majd.  
 
Kšzel’tve tanulm‡nyunk konkrŽt terŸletŽhez, a Cekend-tet!hšz, l‡ssuk, hogyan ’rt a kšrnyŽkr!l az 
ErdŽlyrŽszi òtikalauz kiadv‡nysorozat Kolozsv‡rott 1897-ben kiadott II. kštete: 
 
ãUdvarhelyr!l a Bethlen utcz‡n kihajtva, az indul—h‡zon tul, mindj‡rt SimŽnfalv‡t ŽrjŸk, kšzvetlen ut‡na 
jšn Bethlenfalva, j.-fel!l a Szarkak! nevŸ hegygyel. A falun felŸl Ugron G‡bornak megnŽzŽsre kŸlšnšsen 
Žrdemes, a technika mai vivm‡nyai szerint berendezett gy‡rtelepŽt (fŸrŽszmalom, tŽglavet!) l‡tjuk, majd 
FenyŽd kies fekvŽs" helysŽgen Žs M‡rŽfalv‡n haladunk ‡t. M‡rŽfalv‡t—l enyhe emelkedŽssel, gyšnyšr" 
erd!s t‡jon a Czekend l‡b‡hoz ŽrŸnk, honnan m‡r hatalmas serpentin‡val visz fel az œt a Czekend 
tetejŽre, m‡skŽp az Ol‡hfalvi fensikra (861 m. m.), honnan Ny.-ra Udvarhelyig, s!t al‡bb is lel‡thatunk, mig 
ƒ.-K.-en a Hargita mŽlt—s‡gos tšmegŽt pillantjuk meg.Ó 
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Nr. NŽv 

A terŸlett!l mŽrt 
t‡vols‡ga 

lŽgvonalban Žs 
ir‡nya 

A t— jellege A t— 
mŽrete 

1 Bšzšdœjfalusi-v’zt‡roz— kb. 44 km, NyƒNy mestersŽges 1,8 km2 
2 Zetev‡raljai-v’zt‡roz— kb. 12 km, ƒ mestersŽges 1,4 km2 
3 SzŽpv’zi-v’zt‡roz— kb. 32 km, K mestersŽges 0,8 km2 
4 Gyilkos-t— kb. 54 km, ƒK termŽszetes 0,11 km2 
5 Szent Anna t— kb. 43 km, DK termŽszetes 0,2 km2 
6 Medve-t— kb. 40 km, ƒNy termŽszetes 0,04 km2 

 
Az Olt Žs a FeketeŸgy ‡rterein kedvez!ek a feltŽtelek az eutr—f l‡pok megjelenŽsŽhez, ezek kšzŸl a rŽtyi 
Žs a kškšsi a legismertebbek. 
 
ƒl!vil‡g, ‡llatvil‡g, termŽszetvŽdelem 
 
NšvŽnyfšldrajzi szempontb—l SzŽkelyfšld a Carpaticum fl—ratartom‡nyba tartozik. A tengerszint feletti 
magass‡g szerint tšbb nšvŽnyzeti šv kŸlšn’thet! el:  

• 500 m alatt a termŽszetes nšvŽnyzetet a gyerty‡nos-tšlgyes šv alkotja, itt el!fordul mŽg a cserfa, 
szilfa, h‡rs, k!ris. 

• 500 Žs 1000 m kšzštt, a dombs‡gok magasabb Žs a hegysŽgek alacsonyabb rŽszein a bŸkkerd!k 
šve hœz—dik.  

• 1000 m-nŽl magasabban a t"level" erd!k šve tal‡lhat— (ez az erd!švezet legfels! szintje, 
tœlnyom—rŽszt lucfeny! alkotja), amely nagy kiterjedŽs" terŸleteket bor’t. 

• A hegykšzi medencŽk kšrŸl (a h!mŽrsŽkleti inverzi— miatt) Žs a hegyek Žszaki lejt!in a 
feny!erd!k m‡r 600 m magasan is megjelennek.  

• A legmagasabb hegysŽgekben (Hargita, Hagym‡s-hegysŽg) megtal‡lhat— az alpesi švezet is, 
jellemz! nšvŽnyei: kšzšnsŽges bor—ka, fekete ‡fonya, havasi tšrpefeny!.  

• A nagy nšvŽnyzeti švezeteken k’vŸl vannak saj‡tos nšvŽnyzet" terŸletek is (ilyenek pŽld‡ul a 
v’zpartok kšzelŽben az ‡rtŽri berkek). 
  

SzŽkelyfšld legfŽltettebb termŽszeti vagyona az erd!, amit a kŸlšnbšz! ŽrdekszšvetsŽgek termelnek ki.  
 
SzŽkelyfšld terŸletŽn jelenleg h‡rom nemzeti park tal‡lhat—, ebb!l kŽt nemzeti park egy rŽsze Hargita 
megye terŸletŽn is fekszik, ezek a BŽk‡s-szorosÐNagyhagym‡s Nemzeti Park (51 km, ƒƒK) Žs a Kelemen-
havasok Nemzeti Park (87 km, ƒƒNy). A harmadik nemzeti park az 1950-es rŽgi—s’t‡skor SzŽkelyfšldt!l 
Neamt megyŽhez csatolt Csalh—, Gyergy—bŽk‡s kšzigazgat‡si terŸletein is elterŸl! Csalh— Nemzeti Park 
(51 km, ƒƒK). Ugyanakkor SzŽkelyfšldšn 47 termŽszetvŽdelmi terŸlet van (ebb!l 32 Hargita, h‡rom 
Maros, nŽgy Neamt Žs nŽgy Kov‡szna megye terŸletŽn), kšztŸk a Medve-t— Žs a s—s szikl‡k erd!sŽgei, a 
RŽtyi Ny’r termŽszetvŽdelmi terŸlet, a maroshŽv’zi term‡lv’zesŽs termŽszetvŽdelmi terŸlet Žs a S—h‡t Žs 
S—szoros termŽszetvŽdelmi terŸlet. 
 
A terŸletre Žs kšrnyezetŽre tipikusan a hegyvidŽki nšvŽnyzet Žs ‡llatvil‡g, tov‡bb‡ a mez!sŽgek 
jellegzetes fŸves felŸletei jellemz!k. Az alacsonyabb terŸleteken a lombhullat— f‡k, illetve foltokban 
feny!erd!k, ligetek, nagyobb magass‡gban jellemz!en fenyvesek tal‡lhat—k. 
 
MindenfŽle erdei vad fellelhet! a terŸleten (!z, szarvas, r—ka, farkas, medve, nyuszt, hiœz stb.), illetve 
val—sz’n"s’thet!, hogy a mez!sŽgek terŸletŽn az Ÿrge Žs nyœl is el!fordul.  
 
A mad‡rvil‡g tipikus egyedei a nagyobb test" ragadoz— madarak (sasok, baglyok), galambok, g—ly‡k stb. Žs 
mindenfŽle Žnekesmadarak. 
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1. kŽp. A terŸlet a K‡poln‡sfalu fel!l vezet! fšldœtr—l nŽzve, a domb tetejŽr!l (Pos1) 

 

 

2. kŽp. A terŸlet a m‡r szintben halad— fšldœtr—l nŽzve (Pos2) 
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3.2 A helysz’ni bej‡r‡s nŽh‡ny ŽrtŽkel! megjegyzŽse 
 
A helysz’nen kŽsz’tett fŽnykŽpek kšzŸl nŽh‡nyat e helyŸtt bemutatunk. Az al‡bbi ‡br‡n a vizsg‡lt bej‡rt 
(kb. a všršs kett!s vonallal jelšlt) terŸlet ‡ttekint!, felŸlnŽzeti kŽpŽt mutatjuk be, a fot—k kŽsz’tŽsŽnek 
kšrŸlbelŸli helysz’neinek megjelšlŽsŽvel (Pos). 
 
 

 

Pos6 

Pos5 
Pos4 

Pos3 

Pos1 

Pos2 
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5. kŽp. A terŸleten komoly akad‡lyt jelent! patakmeder egy magasabb pontr—l nŽzve (Pos5) 

 

6. kŽp. A terŸlet a 13A sz. f!œtnak a terŸletet keresztez! egyenes szakasza kšzepŽn kŽsz’tett kŽpe 
(Pos6) 
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3. kŽp. A terŸlet ƒƒK-i sarka a legmagasabb pontb—l nŽzve (Pos3) 
 

 

4. kŽp. A terŸlet a 13A sz. œt melletti ãkar‡mÓ fel!l nŽzve (jobbra) (Pos4) 
(a faker’tŽst!l balra es! terŸlet a m‡rŽfalvi kšzbirtokoss‡g rŽsze 
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II. rŽsz 
 

A REP†L!TƒR  
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MegjegyzŽsek a kŽpekhez: 
 

1. kŽp: j—l l‡that— a jellegzetes talaj‡llapot, sok kisebb-nagyobb szikla- Žs k!darab, valamint a viszonylag 
vŽkony term!fšldrŽteg. 

3. kŽp: a bej‡rt terŸlet legmagasabb, 871 mŽteres pontj‡n kŽszŸlt felvŽtel, DDNy-i ir‡nyban nŽzve. (ƒƒK felŽ 
a terep folyamatosan emelkedik b!ven 1000 m fšlŽ.) A viszonylag jelent!s, b! 3-5 sz‡zalŽk fšlštti lejtŽs 
miatt a terŸlet als— (a 13A jel" œt felŽ es!) rŽsze egy‡ltal‡n nem l‡that—. 

4. kŽp: az œt kšzvetlen kšzelŽben lŽv! faker’tŽses ãkar‡mÓ bal oldal‡ra es! rŽsz m‡r a m‡rŽfalvi 
kšzbirtokoss‡g rŽsze, ‡m ez az a terŸlet, amely optim‡lisnak mondhat— a fut—p‡lya kialak’t‡s‡ra (l‡sd 
erre vonatkoz—an mŽg a II. rŽsz 1.1.2, 1.1.4 Žs 1.1.7  alpontjait is). A fut—p‡ly‡t Žrint! javaslataink nagy 
rŽsze szŸksŽgszer"en erre a terŸletre helyez!dik ‡t a kett!s všršs ov‡lis terŸlete helyett (l‡sd ezen 
alpont elejŽn a poz’ci—kat is tartalmaz— ‡br‡t). 

6. kŽp: az e helyr!l kŽszŸlt felvŽtel mutatja legjobban a terŸlet (lejtŽs szempontœ) alkalmass‡g‡t. 
 
 

A kŽpeket eredeti felbont‡sukban elhelyezzŸk a tanulm‡nyunk fŸggelŽkekŽnt kŽsz’tett DVD-n is. 
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1.0.2 RepŸlŽsi magass‡gok 
 
Annak helyes megŽrtŽse cŽlj‡b—l, hogy a tanulm‡nyunkban eml’tett Žs alkalmazott magass‡gok mikŽppen 
befoly‡solj‡k a m"kšdŽsi kšrnyezetet, ršviden ismertetjŸk az al‡bbiakat. 
 
A magass‡g egy pontnak vagy egy pontkŽnt Žrtelmezett t‡rgynak, a repŸlŽsi magass‡g esetŽben 
specifikusan egy lŽgi j‡rm" (szŸksŽgszer"en Žs cŽlszer"en) megv‡lasztott pontj‡nak (pl. sœlypontj‡nak, 
fut—m"ve legalacsonyabb pontj‡nak, a pil—ta szemmagass‡g‡nak stb.) egy adott vonatkoztat‡si alaphoz 
viszony’tott fŸgg!leges t‡vols‡ga.  
 
A magyar nyelvben csak kšrŸl’rva lehet a kŸlšnbšz! magass‡gokat nevŸkšn nevezni. Az angol nyelv" 
szakanyagokban (pl. ICAO Annex 2, Annex 11, Doc 4444) a magass‡got ‡ltal‡nosan a ãlevelÓ (=szint) 
sz—val adj‡k meg, amelyhez a meghat‡roz‡s: ãA generic term relating to the vertical position of an 
aircraft in flight and meaning variously, height, altitude or flight level.Ó Vagyis: ãa lŽgi j‡rm" repŸlŽs 
kšzbeni fŸgg!leges helyzetŽre vonatkoz— gy"jt!fogalom, amely jelenthet egy meghat‡rozott viszony’t‡si 
alaphoz mŽrt magass‡got (ez a ÈheightÇ), tengerszint feletti magass‡got (ÈaltitudeÇ) vagy repŸlŽsi szintet 
(Èflight levelÇ).Ó 
 
A magass‡gok vonatkoztat‡sa egy, a lŽgi j‡rm" barometrikus magass‡gmŽr!jŽn kiv‡laszthat— 
lŽgnyom‡sŽrtŽkhez mint izob‡r (vagyis pl. tŽrkŽpeken val— ‡br‡zol‡skor az azonos nyom‡sŽrtŽkeket šsszekšt! 
gšrbe) felŸlethez viszony’tva tšrtŽnik. Az ehhez kŽpesti nyom‡sv‡ltoz‡st, teh‡t fŸgg!leges magass‡got jelzi 
ki a magass‡gmŽr!. ElmŽletben tetsz!leges sz‡mœ vonatkoztat‡si alapot lehetne megjelšlni, ahhoz 
azonban, hogy a repŸlŽsben m"kšd! szolg‡latok lehet!leg azonos elvek Žs gyakorlat szerint l‡thass‡k el 
feladatukat, fontos az egyeztetett, minden Žrdekszerepl! sz‡m‡ra egyŽrtelm" vonatkoztat‡si alapok 
konkrŽt megad‡sa. Az ilyen egyezmŽnyes, vagyis szab‡lyzatokban ršgz’tett magass‡gok (Žs egyben a 
hozz‡juk tartoz— Žs haszn‡latos œn. Q-k—dok) a kšvetkez!k: 
 

• REP†L!TƒR FELETTI MAGASSçG Ð height above aerodrome level (QFE) Ð a 
leveg!ben lŽv! lŽgi j‡rm"nek a repŸl!tŽri (az aktu‡lis fut—p‡lya kŸszšbŽn mŽrhet!) 
lŽgnyom‡shoz viszony’tott nyom‡smagass‡ga. 
 

• TENGERSZINT FELETTI MAGASSçG Ð altitude (QNH) Ð a leveg!ben lŽv! lŽgi 
j‡rm"nek a kšzepes tengerszinti lŽgnyom‡shoz (balti alapszint) viszony’tott magass‡ga. 
 

• STANDARD MAGASSçGMƒR!-BEçLLêTçS Ð standard altimeter setting (QNE) Ð az 
1013,25 hPa lŽgnyom‡s be‡ll’t‡sa a barometrikus magass‡gmŽr! nyom‡ssk‡l‡j‡n, ami azt 
eredmŽnyezi, hogy a magass‡gmŽr! 0 (nulla) m"szer‡ll‡st jelez az ICAO nemzetkšzi 
egyezmŽnyes lŽgkšrben (International Standard Atmosphere Ð ISA), kšzepes tengerszinten. 
 

• RçDIîMAGASSçG Ð radio altimeter (RA) Ð a fšldkšzeli (legfeljebb 750 m terep feletti 
magass‡gig /AGL-ig/ terjed!) magass‡gokon, r‡di—elektronikai œton mŽrhet!, a barometrikus 
magass‡gmŽr! h!mŽrsŽkleti Žs lŽgnyom‡si hib‡it kikŸszšbšl! berendezŽssel meg‡llap’that— 
magass‡g, amely az elhat‡roz‡si magass‡g (decision height Ð DH) pontos mŽrŽsŽt, Žs ’gy a 
lesz‡ll‡sok vŽgrehajt‡s‡t seg’ti, biztos’tja. 
 

• TENGERSZINTHEZ VISZONYêTOTT MAGASSçG Ð elevation (ELEV) Ð a fšldfelŸlet 
valamely pontj‡nak, szintjŽnek vagy ahhoz ršgz’tett pontnak a kšzepes tengerszinthez 
viszony’tott fŸgg!leges t‡vols‡ga. 
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1. Fejezet Ð LŽgioldal (airside) 
 
• çltal‡nos ismeretek  
 
1.0.1 A fšldrajzi ir‡nyok a lŽgi navig‡ci—ban (compass) 
 
Tanulm‡nyunkban az ir‡nymeghat‡roz‡sokn‡l a lŽgi navig‡ci—ban haszn‡latos ir‡nyszšgŽrtŽkeket 
haszn‡ljuk, ahol a teljes kšr ‡ltal bez‡rt 360o-os szšgtartom‡nyban tal‡lhat—k az ir‡nyszšgŽrtŽkek. A 
hivatkozott fut—p‡lyair‡nyokkal kapcsolatban a nemzetkšzi szab‡lyok szerinti elj‡r‡s alapj‡n a fut—p‡lya 
azonos’t— jelŽt a p‡lyahossztengely m‡gneses ƒ-hoz kŽpesti ir‡ny 10 fokos kerek’tett numerikus 
ŽrtŽkŽvel kell meghat‡rozni.  
 
MegjegyzŽsek: 

• A 0o (avagy 360o) Žs a 94,99o-ig terjed! fut—p‡lya hossztengelyir‡ny-tartom‡nyban ã0Ó (nulla) 
karakterrel kell kiegŽsz’teni az azonos’t— jelšlŽst, amint azt a fenti t‡bl‡zat 2. Žs 3. oszlopai is mutatj‡k.  

• Miut‡n a fut—p‡lya egy egyenes vonalœ test, Žs ’gy šnmag‡val 180o-os szšget z‡r be, Žrtelemszer", hogy 
a fut—p‡ly‡k ellentŽtes ir‡nyœ azonos’t—i meghat‡roz‡sakor az eredeti szab‡lyt kšvetve az al‡bbi 
m—dos’tott ãeredmŽnyeketÓ kapjuk:  

 
RWY tengely m‡gneses ir‡nyai ElvŽgzend! kerek’tŽs RWY-azonos’t— 

132,5o/312,5o 132,5o/312,5o 13/31 

276,7o/96,7o 276,7o/096,7o 28/10 

34,6o/214,6o 034,6o/214,6o 03/21 

36,2o/216,2o 036,2o/216,2o 04/22 

 
• A Cekend-tet!n p‡rhuzamos fut—p‡ly‡k nem indokoltak, a teljes kŽp ŽrdekŽben jelezzŸk: az azonos’t— kŽt 

numerikus karakterŽhez hozz‡kapcsolhat— a p‡rhuzamos p‡ly‡k esetŽn az ãLÓ (Left=bal), az ãRÓ 
(Right=jobb) Žs a ãCÓ (Centre=kšzŽps!) bet"k valamelyike œgy, hogy a megkšzel’tŽs ir‡ny‡b—l nŽzve melyik 
oldalra esik az aktu‡lis fut—p‡lya. (PŽld‡ul a budapesti Liszt Ferenc nemzetkšzi repŸl!tŽren az ƒNy-i ir‡nyban 
tšrtŽn! ŸzemelŽsek esetŽn a kŽt fut—p‡lya 31L Žs 31R fut—p‡lyakŽnt jelenik meg, ellentŽtes ir‡ny esetŽn 
ugyanezen fut—p‡ly‡k 13-as vŽgei ãfordulnakÓ, vagyis 13R/31L Žs 13L/31R fut—p‡ly‡k vannak e repŸl!tŽren. 

 
Ha a fut—p‡ly‡t kŽpletesen r‡helyezzŸk a szŽlr—zs‡ra, meg‡llap’that— annak ir‡nya, Žs ebb!l azonos’t—ja is: 
 

 
 
A všršs tŽglalappal jelzett ãfut—p‡lyaÓ kšrŸlbelŸli ir‡nyults‡ga teh‡t 60o Ð 240o, vagyis az azonos’t— 06/24 lesz.  
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TermŽszetesen a meglŽv! (pl. domborzati) akad‡lyok Žs egyŽb, nŽlkŸlšzhetetlen infrastruktur‡lis elemek 
ok‡n, bizonyos feltŽtelek kšzštt, az akad‡lyok meglŽte kezelend! kšrŸlmŽnykŽnt marad r‡nk, ’gy elj‡r‡si, 
repŸlŽstechnikai megold‡sokkal azok Ð adott keretek kšzštt, de Ð fennmaradhatnak. 
 
Tanulm‡nyunknak nem cŽlja az ilyen specifikus elemek elj‡r‡si kezelŽse, csup‡n azt vizsg‡ljuk: fenn‡ll-e 
b‡rmilyen ellehetetlen’t! kšrŸlmŽny a terŸletkŽnt kiszemelt Cekend-tet! vonatkoz‡s‡ban. ƒppen ezŽrt 
kŽrtŸk fel a szŽkelyudvarhelyi kollŽg‡kat arra, hogy az ‡ltal‡nos szempontok helyi vizsg‡lat‡ban vegyenek 
rŽszt, Žs ennek eredmŽnyŽt ismertetjŸk a tov‡bbiakban. 
 
1.1.1 Az el"’r‡sok keretei 
 
Annak ŽrdekŽben, hogy hatŽkonyan l‡ttathassuk a kŽrdŽskšrt, ršviden bemutatjuk azokat a szab‡lyoz—i 
kereteket, amelyek behat‡rolj‡k koncepci—nk kialak’t‡s‡t. 
 
Az ICAO Annex 14, 4. fejezet ršgz’ti az akad‡lykorl‡toz‡si felŸletek jellemz! mŽreteit. Az 
akad‡lykorl‡toz‡si felŸletek jobb megŽrtŽse cŽlj‡b—l ideillesztjŸk a felŸleteket j—l szemlŽltet! grafikus 
‡br‡kat, illetve alattuk megadjuk a rajtuk lŽv! angol szšvegek magyar megfelel!it is. 

   

 

Kœpos felŸlet ! Conical 

Megkšzel’tŽsi felŸlet ! Approach 

çtmeneti felŸlet ! Transitional 

Elmulasztott lesz‡ll‡s felŸlete ! Balked landing surface 

Bels! v’zszintes felŸlet ! Inner horizontal 

Bels! megkšzel’tŽsi felŸlet ! Inner approach 

Bels! ‡tmeneti felŸlet ! Inner transitional 

Felsz‡ll‡si emelkedŽsi terŸlet ! Take-off climb 

Fut—p‡lyas‡v ! Runway Strip 
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• REP†LƒSI SZINT Ð Flight Level (FL) Ð fogalm‡t szŸksŽges pontosan megadnunk ahhoz, hogy 

a magass‡gokr—l sz—l— ismertetŽsŸnk maradŽktalanul megfelel! legyen. A repŸlŽsi szint /Flight 
Level/ meghat‡rozott nyom‡salaphoz, mŽgpedig az 1013,25 hPa lŽgnyom‡shoz viszony’tott ‡lland— 
lŽgnyom‡sœ felŸlet (l‡sd szemlŽltet! rajzunkon a legals— szaggatott egyenest), amelyet a m‡s, ugyanilyen 
lŽgnyom‡sfelŸletekt!l meghat‡rozott lŽgnyom‡skŸlšnbsŽgek v‡lasztanak el.  
 

A repŸlŽsek el!seg’tŽse, a repŸl!terek kšzelŽben, lŽgterŽben val— pontosabb magass‡gmŽrŽs, illetve 
m"kšdŽs ŽrdekŽben minden repŸl!tŽrre meghat‡rozz‡k a repŸl!tŽr ‡tv‡lt‡si magass‡g‡t Žs a hozz‡ 
kapcsol—d— tov‡bbi magass‡gi elemeket. Ezek: 

• az çTVçLTçSI MAGASSçG Ð transition altitude (TA) Ð az a magass‡g, amelyen vagy 
amely alatt a lŽgi j‡rm" fŸgg!leges helyzetŽt a kšzepes tengerszint feletti magass‡gokban (azaz 
QNH nyom‡sŽrtŽk be‡ll’t‡sa szerint) ellen!rzik. Vagyis valamennyi repŸl!tŽr kšzvetlen 
kšrnyezetŽn k’vŸl a lŽgi j‡rm"vek mindegyike a tengerszint szerinti nyom‡s alapj‡n repŸl, ezzel 
mindegyik kšzštt a tŽnylegesen el!‡ll’tott nŽvleges fŸgg!leges t‡vols‡got (magass‡gkŸlšnbsŽget) 
tartva ir‡ny’tj‡k a lŽgi forgalmat; 

• az çTVçLTçSI SZINT Ð transition level (TL) Ð az ‡tv‡lt‡si magass‡g felett haszn‡lhat— 
legalacsonyabb repŸlŽsi szint, vagyis az a repŸlŽsi szint, amelynek nŽvleges ŽrtŽkŽt (1000 ft) 
tartj‡k; 

• az çTVçLTçSI RƒTEG Ð transition layer (Ð) Ð az ‡tv‡lt‡si magass‡g Žs az ‡tv‡lt‡si szint 
kšzštti lŽgtŽr. 

 
Az ‡tv‡lt‡si szintet minimum 1000 l‡bbal (300 m) az ‡tv‡lt‡si magass‡g fšlštt kell megv‡lasztani. çm 
minŽl kisebb a QNH ŽrtŽke a standard nyom‡sŽrtŽkhez kŽpest, ann‡l ãvastagabbÓ kell legyen az ‡tv‡lt‡si 
rŽteg, hogy a barometrikus magass‡gmŽr! nyom‡sŽrtŽkŽnek ‡t‡ll’t‡s‡b—l ered! kijelzŽsi eltŽrŽseket az 
ãfšlvegyeÓ, de az ‡tv‡lt‡si magass‡g fšlštt az el!’rt 1000 l‡b, mint fŸgg!leges elkŸlšn’tŽsi minimumŽrtŽk, 
illetve a repŸlŽsek minden f‡zis‡ban az el!’rt minim‡lis akad‡lymentessŽg biztos’t‡sa mindig garant‡lt 
legyen. 
 
Rom‡ni‡ban a jelent!s terepmagass‡g-eltŽrŽsek miatt minden repŸl!tŽr esetŽben kŸlšn ‡llap’tj‡k meg az 
‡tv‡lt‡si magass‡got, ’gy garant‡lva a fenti magass‡gmŽr!-be‡ll’t‡si alapelvek helyes alkalmazhat—s‡g‡t. A 
rom‡n repŸl!tereknŽl alkalmazott ‡tv‡lt‡simagass‡g-adatokat az I. rŽsz 2. fejezete 2.3.1 alpontj‡nak 
t‡bl‡zat‡ban mutattuk be. 
 

 

1.1 A terŸlet le’r‡sa, lŽgiforgalmi akad‡lyrendszer 
 
A lŽgi forgalomban rŽszt vev!k biztons‡g‡nak szavatol‡sa ŽrdekŽben a lŽgiforgalmi akad‡lyrendszer teljes 
felmŽrŽse Žs alkalmaz‡sa szŸksŽges. A tanulm‡nyunk szempontj‡b—l fontos repŸl!tŽri kšrnyezet Žs 
lŽgtŽrrŽszek vonatkoz— el!’r‡sait az ICAO Annex 14 tartalmazza, amely ršgz’ti a lŽgi j‡rm"vek repŸl!tŽri 
ŸzemelŽsŽhez szŸksŽges akad‡lykorl‡toz‡si felŸleteket, az akad‡lyok elt‡vol’t‡s‡nak vagy szŸksŽg szerinti 
jelzŽseinek, jelšlŽseinek f! szab‡lyait. 
 
Igen fontos szempont egy repŸl!tŽr kšrnyezetŽben az is, hogy a konkrŽt ICAO-el!’r‡sok, illetve egyŽb 
kapcsol—d— (pl. Žp’tŽsi korl‡toz‡sokat taglal—) jogszab‡lyok betartat‡s‡n keresztŸl ellen"rizhet" 
marad a kšrnyezet alkalmass‡ga a repŸlŽsek sz‡m‡ra, vagyis œjabb akad‡lyok kŽpzŽsŽre, 
lŽtes’tŽsŽre Ð alapvet!en az akad‡lykorl‡toz‡si felŸletek egŽsz sor‡nak kijelšlŽsŽvel Žs 
figyelembevŽtelŽvel Ð nem kerŸl sor. 
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A fenti ‡br‡kb—l Žs a t‡bl‡zat sz‡mszaki adatib—l ãkšnnyenÓ kikšvetkeztethet! az egyes 
akad‡lykorl‡toz‡si felŸletek fizikai kiterjedŽse. Azt vizsg‡ltuk, mikŽppen viszonyul az el!’r‡sokhoz a 
Cekend-tet! kšrnyezetŽnek domborzati Žs akad‡lyrendszere. 
 
 
1.1.2 A Cekend-tet" Žs kšrnyezete akad‡lyfelmŽrŽsŽnek eredmŽnyei 
 
A tanulm‡nyunk kiindul‡si alapj‡t kŽpez! 3-as vagy 4-es k—dsz‡mœ repŸl!terek esetŽben Ð a repŸl!tŽr 
fut—p‡ly‡ja pontos elhelyezŽsŽnek Žs adatainak mŽg nem ismertsŽge ok‡n Ð egy kšzšsen kialak’tott 
ãfikt’vÓ, de a repŸl!tŽr vonatkoz‡si pontj‡nak (ARP) tekintett pontt—l felmŽrt: 
 

• R=4 km (a bels! v’zszintes felŸlet mŽrete, 45 m magass‡gban), Žs 
• 15 km t‡vols‡gig terjed!en, a K‡poln‡sfalu kšzbirtokoss‡gi hat‡r‡val szomszŽdos, ƒNy felŽ 

es! megtekintett terŸlett!l kb. 025o Ð 205o ir‡nyœ kšzŽpvonal‡hoz kŽpest ±15o-os (šsszesen 
30o-os) szšgtartom‡nyban 

 
vizsg‡ltuk az akad‡lyrendszert. E kŽt f! adatelem alapjaiban kielŽg’ti a megkšzel’tŽsek Žs az indul‡sok 
(teh‡t a le- Žs felsz‡ll‡sok) sz‡m‡ra szŸksŽges el!’r‡sokat, de legal‡bbis b!sŽgesen elegend! arra, hogy 
nŽmi elhanyagolhat— pontoss‡gi elem mellett is j— ãkŽpetÓ adjon az akad‡lyokr—l. (Ilyen ãpontatlans‡gÓ 
pŽld‡ul az, hogy a mŽg nem ismert fut—p‡lya-hosszœs‡ghoz mŽrŽsi kiindul‡si alapkŽnt veend! +60-60 m-
es fut—p‡lyas‡v-elemeket nem vettŸk figyelembe, de a 15 000 mŽterhez kŽpest e 60 m a jelen st‡diumban 
val—ban elhanyagolhat—.) 
 
MegjegyzŽs: a szŸksŽges terŸletr!l kŽsz’tett tŽrkŽpek, ortofot—k hatalmas mŽretei miatt egyrŽszt csak kiv‡gott 
rŽszleteiket, m‡srŽszt Ð kŽpkŽnt Ð lekicsiny’tett v‡ltozatait mutatjuk. A relev‡ns tŽrkŽpeket tanulm‡nyunk 6. sz. 
mellŽkletŽben felsoroljuk, illetve DVD-mellŽkletre m‡solva adjuk ‡t. 
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Az akad‡lykorl‡toz‡si felŸletekkel kapcsolatban (a tervezŽsi koncepci—nak megfelel!en) a 3-as Žs 4-es 
repŸl!tŽri k—dsz‡mhoz tartoz— elemek adatait mutatjuk be a kšvetkez! t‡bl‡zatban: 

FEL†LET Nem prec’zi—s 
(m#szeres) fut—p‡lya 

Prec’zi—s 
fut—p‡lya 

CAT I 

 Egyes elemek 
RepŸl!tŽr

i k—d: 
3 

RepŸl!tŽri 
k—d: 

4 

RepŸl!tŽri 
k—d: 
3, 4 

KòPOS FEL†LET    
 lejtŽs 5% 5% 5% 
 magass‡g 75 m 100 m 100 m 
BELS! VêZSZINTES FEL†LET    
 magass‡g 45 m 45 m 45 m 
 sug‡r 4000 m 4000 m 4000 m 
MEGK…ZELêTƒSI FEL†LET    
 bels! Žl hosszœs‡ga 300 m 300 m 300 m 
 t‡vols‡g a kŸszšbt!l 60 m 60 m 60 m 
 kiszŽlesedŽs (minden ir‡nyban) 15% 15% 15% 

 
• els" szakasz: 

hosszœs‡g 
lejtŽs 

 
3000 m 

2% 

 
3000 m 

2% 

 
3000 m 

2% 

 
• m‡sodik szakasz: 

hosszœs‡g 
lejtŽs 

 
*3600 m 

2,5% 

 
*3600 m 

2,5% 

 
*3600 m 

2,5% 

 
• v’zszintes szakasz: 

hosszœs‡g 
teljes hosszœs‡g 

 
*8400 m 
15000 m 

 
*8400 m 
15000 m 

 
*8400 m 
15000 m 

BELS! MEGK…ZELêTƒSI FEL†LET    
 szŽlessŽg Ð Ð 120 m 
 t‡vols‡g a kŸszšbt!l Ð Ð 60 m 
 hosszœs‡g Ð Ð 900 m 
 lejtŽs Ð Ð 2% 
çTMENETI FEL†LET    
 lejtŽs 14,3% 14,3% 14,3% 
BELS! çTMENETI FEL†LET    
 lejtŽs Ð Ð 33,3% 
ELMULASZTOTT LESZçLLçS FEL†LETE    
 bels! Žl hosszœs‡ga Ð Ð 120 m 
 t‡vols‡g a kŸszšbt!l Ð Ð #1800 m 
 kiszŽlesedŽs (minden ir‡nyban) Ð Ð 10% 
 lejtŽs Ð Ð 3,33% 
     

1. A *-gal jelzett ŽrtŽkeknŽl figyelembe kell venni, hogy ezek v‡ltoz— hosszok, Žs a megkšzel’tŽsi felŸletnek 
v’zszintesnek kell lennie azon a ponton tœl, amelynŽl a 2,5%-os lejtŽs metszi a kŸszšb tengerszinthez 
viszony’tott magass‡ga feletti, 150 m magass‡gban lŽv! v’zszintes s’kot vagy b‡rmelyik, olyan t‡rgy tetejŽn 
‡thalad— s’kot, amely az akad‡lymentessŽg hat‡r‡t megszabja (amelyik a kett! kšzŸl a magasabb). 

2. A # karakterrel jelzett ŽrtŽkhez tartoz— sz— szerinti kiegŽsz’tŽs: ãvagy a fut—p‡lya vŽge, amelyik a 
kett! kšzŸl a kevesebb.Ó 
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A terŸleteken belŸli akad‡lyokat a rŽszletes felmŽrŽst kšvet!en az al‡bbi le’r— jelleg" t‡bl‡zatba foglaltuk 
(kŽt rŽszre bontva): 
 

Nr. 
Akad‡ly 

megnevezŽse, 
jellege 

Az akad‡ly 
terep-

magass‡ga 

A lŽtes’tmŽny 
legmagasabb 

pontja 

Ir‡ny 
(fšldrajzi 

ƒ-hoz 
kŽpest) 

T‡vols‡g 
lŽgvonal- 

ban 
MegjegyzŽs 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 

1 
Mikrohull‡mœ 
‡tj‡tsz—ad— 

tornya 
826,2 m 876,3 m 240o 3,96 km FŽmszerkezet 

2 Villanyoszlop 839,1 m 859,5 m 220o 5,893 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

3 Villanyoszlop 834,8 m 855,1 m 219o 5,727 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

4 Villanyoszlop 832,9 m 853,3 m 218o 5,563 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

5 Villanyoszlop 829,5 m 850,0 m 217o 5,391 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

6 Villanyoszlop 826,3 m 846,8 m 216o 5,222 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

7 Villanyoszlop 823,2 m 843,8 m 214o 5,055 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 
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KšvetkeztetŽsek 
 
A.) Megkšzel’tŽsi felŸletek 

 
i. A Cekend-tet!t keresztez! 13A jel" f!œtvonalt—l DDNy-ra es! terŸlet D-i ir‡nyban alapvet!en 

lejt, ’gy semmilyen akad‡lyt nem jelent a domborzat. 
 

ii. A D felŽ nyœl— terŸleten, az al‡bbi ortofot—rŽszleten is l‡that— m—don, kb. 3 km hosszœs‡gban 
halad keresztŸl a megkšzel’tŽsi ãtšlcsŽrenÓ (s‡rga sz’n" k—nuszos vonalak) Žs a 4 km ‡tmŽr!j" 
bels! v’zszintes felŸleten (vil‡goskŽk kšr’v) egy villamos t‡vvezetŽk, amely ‡tlagos 20 mŽteres 
oszlopmagass‡g‡val akad‡lyt kŽpez (l‡sd al‡bb a kŽpen a s‡rga sz’n" szaggatott vonalkŽnt l‡tsz— 
jeleket, illetve az akad‡lyt‡bl‡zat 2Ð16. sz. tŽteleit). 
 

iii. Ugyancsak l‡that— a kŽpen (magenta sz’n" ny’llal jelšlt všršs pontkŽnt) a D felŽ es! terŸleten 
lŽv! egyetlen mŽrvad— mestersŽges akad‡ly, egy mikrohull‡mœ ‡tj‡tsz—ad— tornya, amely 50 
mŽteres magass‡g‡val adott esetben belenyœlik a vil‡goskŽk vonallal jelzett bels! v’zszintes 
felŸletbe (l‡sd az akad‡lyt‡bl‡zat 1. sz. tŽtelŽt). 

 

 
 

iv. A 13A jel" m"œtt—l ƒƒK felŽ haladva a helyzet lŽnyegesen eltŽr!. A szemlŽltet! kŽprŽszleten is 
l‡that—, hogy a megkšzel’tŽsi ãtšlcsŽrbenÓ viszonylag sok, sz‡m szerint 15 domborzati elem, 
illetve a ãtšlcsŽrt!lÓ jobbra, azon k’vŸl tov‡bbi kŽt jelzett hegycsœcs (a Madarasi-Hargita Žs a 
Muntele Ascutit) tal‡lhat— (l‡sd al‡bb az akad‡lyt‡bl‡zat 17Ð33. sz. tŽteleit). 
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MegjegyzŽsek a t‡bl‡zat 2. rŽszŽhez: 
 
1. A t‡bl‡zat (3) oszlop‡nak ŽrtŽkei a rom‡niai magass‡gviszony’t‡si rendszer alapj‡t kŽpez! Fekete-tenger 

tengerszintje szerint vannak meghat‡rozva. 
 

2. Az (5) oszlop szšgŽrtŽke, illetve a (6) oszlop t‡vols‡gŽrtŽke a megegyezŽs szerint felvett ãfikt’vÓ fut—p‡lya 
kšzŽppontj‡t—l mint vonatkoz‡si pontt—l Žrtend!. 

 
 
B.) Felsz‡ll‡si felŸletek 
 
A szab‡lyok szerint a felsz‡ll‡sok biztos’t‡s‡ra az œn. ãfelsz‡ll‡si-emelkedŽsi felŸlet (take-off climb surface)Ó 
kerŸl kialak’t‡sra, amely terŸletŽt illet!en alapvet!en benne van a fentebb t‡rgyalt 30o-os ny’l‡sœ 
felŸletben, b‡r ann‡l a fut—p‡lya meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡hoz kŽpest ±12,5o-os ny’l‡sszšge miatt 5o-
kal ãkeskenyebbÓ. Ennek ok‡n a bemutatott akad‡lyok kšzŸl nŽh‡ny ki is kerŸl a felsz‡ll‡si felŸletekre 
mŽrvad—k sor‡b—l. 
 
Adatait tekintve teh‡t (Žs ismŽt csak a koncepci—nkban szerepl! 3-as Žs 4-es k—dsz‡mœ repŸl!terek 
elemeit adjuk meg) az al‡bbi ŽrtŽkekkel rendelkezik: 
 

FEL†LET  

 Egyes elemek 
RepŸl!tŽri 

k—d: 
3, 4 

FELSZçLLçSI-EMELKEDƒSI  FEL†LET  
 bels! Žl hossza 180 m 
 t‡vols‡ga a fut—p‡lya vŽgŽt!l 60 m 
 kitŽrŽse (ny’l‡sa mindkŽt oldalra) 12,5o 

 vŽgŽnek szŽlessŽge 1200 m 
*1800 m 

 hosszœs‡ga 15000 m 
 emelkedŽse 2% 

 
MegjegyzŽsek: 

a) A *-gal jelzett 1800 mŽteres szŽlessŽg" lap’tott kœpszer" form‡t Žs ŽrtŽket akkor kell alkalmazni, ha a 
felsz‡ll‡skor kšvetend! œtir‡nyszšg a felsz‡ll—ir‡nyhoz kŽpest 15o-n‡l nagyobb mŽrtŽk" v‡ltoz‡st kšvet 
(vagyis a lŽgi j‡rm"nek megadott elj‡r‡si okok miatt jelent!sebben fordulnia kell a felsz‡ll‡s ut‡n), Žs 
m"szeres vagy Žjszakai l‡tva repŸlŽsi szab‡lyok (VFR) szerinti ŸzemelŽs folyik. 

b) L‡sd mŽg a fentebb beillesztett sz’nes, 3D-ben megrajzolt akad‡lykorl‡toz‡si felŸleteket bemutat— ‡br‡t 
is (azon a všršs sz’nnel jelzett felŸletekr!l van itt sz—). 

c) A kšvetkez! oldalon bemutatjuk a terŸletr!l kŽsz’tett hosszir‡nyœ, a tervezett fut—p‡lya 15-15 km-es 
t‡vols‡gig meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡ban felvett pontokb—l kialakult magass‡gi profilt, berajzolva 
ebbe a fut—p‡lya tervezett helyŽt, illetve ez ut—bbinak a kiv‡gott, nagy’tott, csak a magass‡gokat 
mutat— rŽszŽt. 
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8 Villanyoszlop 820,1 m 840,6 m 213o 4,89 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

9 Villanyoszlop 818,9 m 839,4 m 212o 4,736 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

10 Villanyoszlop 817,6 m 838,2 m 210o 4,578 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

11 Villanyoszlop 815,5 m 836,0 m 209o 4,430 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

12 Villanyoszlop 808,1 m 828,6 m 207o 4,263 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

13 Villanyoszlop 800,7 m 821,2 m 205o 4,116 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

14 Villanyoszlop 793,4 m 813,9 m 203o 3,970 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

15 Villanyoszlop 786,0 m 806,5 m 201o 3,841 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

16 Villanyoszlop 786,5 m 807,0 m 198o 3,663 km 110 kV-os lŽgvezetŽk, 
beton tart—oszlop 

 
 
MegjegyzŽsek a t‡bl‡zat 1. rŽszŽhez: 
 
1. A t‡bl‡zat (4) oszlop‡nak ŽrtŽkŽb!l kivonva a (3) oszlop ŽrtŽkŽt megkapjuk az adott akad‡ly terephez 

viszony’tott tŽnyleges magass‡g‡t. 
2. Az (5) oszlop szšgŽrtŽke, illetve a (6) oszlop t‡vols‡gŽrtŽke a megegyezŽs szerint felvett ãfikt’vÓ fut—p‡lya 

kšzŽppontj‡t—l mint vonatkoz‡si pontt—l Žrtend!. 
 

Nr. 
Akad‡ly 

megnevezŽse, 
jellege 

Az akad‡ly 
terep-

magass‡ga 

A lŽtes’tmŽny 
legmagasabb 

pontja 

Ir‡ny 
(fšldrajzi 

ƒ-hoz 
kŽpest) 

T‡vols‡g 
lŽgvonal-

ban 
MegjegyzŽs 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) 
17 Domb 985,0 m Ð 29o 5,641 km Ð 
18 Mez! 1176,4 m Ð 34o 8,109 km C‰mpul Iahor 
19 Domb 1004,0 m Ð 20o 8,065 km Dealul Sopotului 
20 Hegycsœcs 971,0 m Ð 17o 9,458 km Vf. Fagul Mic 
21 Domb 1472,0 m Ð 38o 10,908 km Dealul Sinoi 
22 Hegycsœcs 1685,3 m Ð 48o 10,753 km Muntele Ascutit 
23 Hegycsœcs 1799,3 m Ð 43o 12,585 km Harghita M#d#ras 
24 Hegycsœcs 1593,0 m Ð 37o 12,183 km V‰rful celor Dou# 

Porti 25 Hegycsœcs 1569,0 m Ð 35o 11,947 km 
26 Erdei tiszt‡s 1352,7 m Ð 30o 11,13 km Poiana Ursului 
27 Domb 1081,0 m Ð 26o 12,81 km Dealul Racotias 
28 Domb 1551,2 m Ð 36o 13,586 km Cotul F‰nt‰na Larg# 
29 Hegycsœcs 1428,3 m Ð 29o 13,843 km V‰rful Mina Mare 
30 Hegycsœcs 1337,0 m Ð 27o 13,728 km V‰rful Mina Mic# 
31 Domb 1388,6 m Ð 23o 14,701 km Coasta Ianos 
32 Domb 1362,0 m Ð 31o 15,944 km Dealul ënv#t#turii 
33 Domb 1205,5 m Ð 16o 16,132 km Dealul Piatra Cioplit# 
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3 Az ƒ fel!l tšrtŽn! megkšzel’tŽsekhez 
kŽpest a balra, a tšlcsŽren k’vŸl, de 
kšzel lŽv! kŽt hegycsœcs kock‡zati elem 
lehet a megkšzel’tŽsek vŽgrehajt‡s‡ra 
nŽzve 

Megfelel! m"szeres megkšzel’tŽsi 
elemekkel, esetleg speci‡lis, gšrbe 
vonalœ megkšzel’tŽsiœtvonal-vezetŽssel 
a kock‡zat csškkenthet! 

Az elj‡r‡sszerkeszt! 
szoftverek az ilyen 
vizsg‡latok 
lehet!sŽgŽt 
t‡mogatj‡k, aktu‡lis 
id!ben ezek 
elvŽgezhet!k 

4 A 13A jel" m"œtt—l ƒƒK felŽ a 
megkšzel’tŽsi ãtšlcsŽrbenÓ meglŽv! 15 
domborzati elem miatt a le- Žs 
felsz‡ll‡sok repŸlŽstechnikai elj‡r‡sai 
(nem tudom‡nyos al‡t‡maszt‡ssal, de 
tapasztalataink alapj‡n) korl‡tosnak 
l‡tszanak 
 

Meg kell vizsg‡lni: 
h) az ƒ felŽ tšrtŽn! felsz‡ll‡sok 

esetŽn az enyhe (20-30o-kal) balra 
tart‡s lehet!sŽgŽt 

i) az ƒ fel!l tšrtŽn! lesz‡ll‡sokn‡l az 
intenz’vebb sikl—p‡lya-szšgŽrtŽk 
(pl. 4-4,5o) melletti sŸllyedŽses 
lesz‡ll‡sokat 

j) alacsony forgalmi terhelŽs Žs 
megfelel! szŽlir‡ny esetŽn 
megoldhat— a D fel!l val— 
lesz‡ll‡sok Žs a D felŽ val— 
felsz‡ll‡sok szerinti (ellentŽtes 
ir‡nyœ) ŸzemelŽs 

k) megfontolhat— a fut—p‡lya 
ir‡ny‡nak szigorœan ƒ felŽ val— 
balra forgat‡sa (a rajzon 
l‡that—khoz kŽpest), vagyis 025-
205o-os ir‡ny helyett kb. 360-180o-
os ir‡ny kijelšlŽse, feltŽve, hogy a 
keresztszŽl-šsszetev! ezt lehet!vŽ 
teszi a mŽg nem ismert szŽladatok 
fŸggvŽnyŽben 

L‡sd az A) iv.) 
alpontot Žs a 
tŽrkŽpelemet 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Pontos Žs hosszabb 
t‡von mŽrt 
szŽladatokra lenne 
szŸksŽg 

5 Tov‡bbi mestersŽges akad‡lyok a 
vizsg‡lt mŽrvad— terŸleteken k’vŸl 

Minden tov‡bbi olyan mestersŽges 
akad‡lyt, amelyek a vizsg‡lt mŽrvad— 
terŸleteken k’vŸl, de a repŸlŽsek 
vŽgrehajt‡sa szempontj‡b—l 
veszŽlyesek (l‡sd ICAO Annex 14, 6. 
fejezet), akad‡lyjelšlŽssel (festŽs) Žs 
Žjszakai Ÿzem esetŽben 
akad‡lyvil‡g’t‡ssal kell ell‡tni a 
repŸl!tŽr kšrzetŽben, a kŸlšnbšz! 
akad‡lykorl‡toz‡si felŸleteken k’vŸl 
3000 mŽterig, illetve a be- Žs kivezet! 
lŽgi œtvonalak mentŽn, Žs kŸlšn a 
vizek, utak, t‡vvezetŽkek stb. 
megjelšlŽse kapcs‡n (VFR)  

çltal‡ban 
repŸlŽsbiztons‡gi 
tanulm‡ny ršgz’ti 
ezek kšrŽt, 
elhagy‡sukat Žs 
akad‡lyvil‡g’t‡suk 
szŸksŽges t’pus‡t 

 
 
Annak ŽrdekŽben, hogy a fenti 4. sorsz‡mœ problŽm‡ra adott megold‡si javaslataink jobban Žrthet!k 
legyen, kŽsz’tettŸnk egy kis t‡bl‡zatot annak bemutat‡s‡ra, hogy a megkšzel’tŽsi akad‡lykorl‡toz‡si 
felŸletek esetŽben az el!’rt lejtŽsi ŽrtŽkek (a 2% Žs a 2,5%) mit is eredmŽnyeznek a magass‡gŽrtŽkek 
v‡ltoz‡s‡ban. 
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MegjegyzŽsek a fenti ‡br‡khoz: 

i. Az als— ‡bra všršs sz’n" gšrbŽje mutatja a terep lejtŽsviszonyait, a hozz‡juk tartoz— fizikai adatok 
azonban csak az eredeti f‡jlban l‡that—k. Ezen ‡braelem kšzepŽn helyeztŸk el a fut—p‡lya elkŽpzelt 
helyŽt jelšl! szimb—lumot Žs feliratot, amelynek kinagy’tott kŽpe l‡that— fels! ‡br‡n.  

ii. A jobb oldali ‡br‡n a szaggatott vonalakkal ‡br‡zolt tŽglalap szimboliz‡lja a fut—p‡ly‡t, Žs az e (kb. 
2780 m hosszœs‡gœ) szakaszon felvett 17 ponthoz tartoz— magass‡gadatok ŽrtŽkei l‡that—k. Ebb!l 
kšvetkezik, hogy a kŽt elmŽleti fut—p‡lyakŸszšb kšzštti szintkŸlšnbsŽg 35 mŽtert tesz ki. (L‡sd mŽg a 
jelen alfejezet 1.1.3 alpontj‡ban a lejtviszonyokra vonatkoz— tov‡bbi okfejtŽst is.) 

 
 
 
C.) EgyŽb fontos elemek 
 
Az akad‡lyok felmŽrŽse alapj‡n teh‡t a kšvetkez! megoldand— kŽrdŽsek (Žs megold‡si lehet!sŽgeik) 
‡llnak fenn a Cekend-tet!re tervezhet! repŸl!tŽr kapcs‡n: 
 

Nr. ProblŽma Megold‡si lehet!sŽg RMK 
1 A D felŽ nyœl— terŸleten kb. 3 km 

hosszœs‡gban halad keresztŸl a 
megkšzel’tŽsi ãtšlcsŽrenÓ Žs a 4 km 
‡tmŽr!j" bels! v’zszintes felŸleten egy 
villamos t‡vvezetŽk, amely ‡tlagos 20 
mŽteres oszlopmagass‡g‡val akad‡lyt 
kŽpez  

d) A t‡vvezetŽk vonalvezetŽsŽt meg 
kell v‡ltoztatni oly m—don, hogy 
azok kikerŸljenek az 
akad‡lykorl‡toz‡si felŸletekb!l 

e) A lŽgvezetŽket ki kell v‡ltani, Žs 
fšldk‡belen vinni ‡t a terŸleten az 
elektromos energi‡t 

L‡sd az A) ii.) 
alpontot Žs a 
tŽrkŽpelemet 

2 A D felŽ es! terŸleten lŽv! egyetlen 
mŽrvad— mestersŽges akad‡ly egy 
mikrohull‡mœ ‡tj‡tsz—ad— tornya, amely 
50 mŽteres magass‡g‡val belenyœlik a 
bels! v’zszintes felŸletbe 

f) Ha megoldhat—, az antenna 
magass‡g‡t le kell csškkenteni 45 
m al‡ 

g) Az antenn‡t a szab‡lyok szerint 
akad‡lyfestŽssel Žs fŽnytechnik‡val 
kell ell‡tni 

L‡sd az A) iii.) 
alpontot Žs a 
tŽrkŽpelemet 
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1.1.3. A rendelkezŽsre ‡ll— terŸlet 

 
Az akad‡lys’krendszer ‡ttekintŽse ut‡n megvizsg‡ltuk a Cekend-tet! kšrnyezetŽt is. A terŸlet SzŽkelyfšld 
sz’vŽben, a tšrtŽnelmi szŽkely szŽkek egyikekŽnt (UdvarhelyszŽk), a mai rom‡niai kšzigazgat‡sban Hargita 
megye kšzponti terŸletŽn, a Hargita hegysŽg ‡ltal hat‡roltan helyezkedik el, kšzismert tšrtŽnelmi-
fšldrajzi elnevezŽse Cekend-tet". 
 
A terŸlet kšrnyezetŽben ƒ fel!l a GšrgŽnyi-havasokat, K fel!l a Hargita hegysŽget, D fel!l a Pers‡nyi-
hegysŽget, m’g Ny fel!l a SzŽkelykeresztœrÐMarosv‡s‡r felŽ viszonylag folyamatos lejtŽst mutat— 
fenns’krendszert tal‡ljuk. E terŸletet figyelve a legmagasabb csœcsok a Hargita hegysŽgben vannak; a 
Cekend-tet!t!l ƒƒK-re, kb. 17 km-re a Madarasi-Hargita 1801 m, KƒK 13 km-re a Csics—i-Hargita 1755 
m, illetve K-re, kb. 17 km-re a Tolvajos-h‡g— a maga 985 mŽteres magass‡g‡val helyezkedik el.  
 
A Cekend-tet! egy fenns’k, amely a vulk‡ni eredet" plat—kb—l, hegyl‡bakb—l Žs lakott všlgyekb!l, 
sz‡mtalan meleg viz" forr‡ssal, illetve jelent!s v’zkŽszlettel rendelkez! Hargita hegysŽggel szerves ‡ll— 
geol—giai egysŽget alkot. A jellemz! gr‡nit Žs bazalt alapanyag a fenns’kon ma 30Ð50 cm-nyi term!fšlddel 
takartan kasz‡l—, sz‡nt— jelleg" terep, amely azonban jelent!s mennyisŽg" (a helysz’nen l‡tottak Žs 
tapasztaltak szerint a kisebb kavicsokt—l a nagyobb mŽret" labd‡kig terjed! mŽret"), teljes vastags‡g‡ban 
szikl‡s, sok-sok k!tšrmelŽket tartalmaz. 

A fšld agyagos-pal‡s jelleg", a kor‡bbi mez!gazdas‡gi m"velŽs miatt er!sen szabdalt felsz’n".  

A fenns’k repŸl!tŽr lŽtes’tŽse cŽlj‡b—l sz‡m’t‡sba vehet! teljes terŸlete a SzŽkelyudvarhelyt 
Cs’kszered‡val šsszekšt! 13A jel" orsz‡gœttal kettŽszelve megkšzel’t!leg 9200 m x 950 m (kb. 9,1 km2). 
Tov‡bbi jellegzetessŽgei: 

• kisebb-nagyobb mŽrtŽk" hull‡mz— domborzat;  
• ƒ-ƒƒK felŽ folyamatosan emelked! jelleg;  
• jellemz!en fŸves, kisebb bokros vagy facsoportos nšvŽnyzet; 
• jelent!s mennyisŽg" felsz’ni Žs fšldbe ‡gyaz—dott, mindenfŽle mŽret" k!vel bor’tott; 
• vŽlhet!en 30Ð40 cm vastags‡gœ term!fšldi felsz’n, alatta 40Ð50 cm-nyi tšmšršdštt, v’zz‡r— 

palarŽteg; valamint 
• helyenkŽnt komolyabb (ak‡r 12Ð15 m-es szintkŸlšnbsŽgeket is eredmŽnyez!) v’zmos‡sok, 

patakmedrek. 
 
A terŸlett!l NyDNy-ra, kb. 15,3 km-re helyezkedik el Hargita megye egyik f! kšzpontja, 
SzŽkelyudvarhely v‡rosa, majd a 13A kšzœt mentŽn a Cekend-tet! felŽ haladva kšvetkezik FenyŽd 
(11,2 km), majd M‡rŽfalva (kb. 9,2 km). 

• K‡poln‡sfalu kb. 50Ð70 mŽterrel magasabban, KDK ir‡nyban, mintegy 3,3 km-re helyezkedik el 
a repŸl!tŽr jšv!beni terŸletŽt!l. 

• Ugyanezen ir‡nyt folytatva, 2 km-re Szentegyh‡zasfalu tal‡lhat—. 
• A terŸlett!l DDNy-i ir‡nyban, kb. 6,8 km-re van LšvŽteb‡nya. 
• DDNy felŽ, mintegy 3,8 km-re, a 13A œt ‡ltal kettŽszelve Homor—dfŸrd" ŸdŸl!falu tal‡lhat—. 
• A terŸlet traverzŽn, Ny-i ir‡nyban Zetelaka telepŸlŽs tal‡lhat— kb. 8,4 km-re. 
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A t‡bl‡zat:  

 
 
 
A kis t‡bl‡zat 2. (magass‡g) oszlop‡ban l‡that— (t‡vols‡gt—l fŸgg!) magass‡gadatok azokat az 
akad‡lykorl‡toz‡si felŸleti als— mŽterhat‡rokat jelentik, amelyek fšlŽ Ð elvben Ð nem nyœlhatnak 
akad‡lyok (vagy ha igen, akkor azokat jelšlni, kivil‡g’tani szŸksŽges). Amint l‡that—, a megkšzel’tŽsi felŸlet 
2. szegmensŽnek vŽgŽn, a 6600. mŽternŽl a kiindul‡si magass‡g (itt nŽmi elnagyol‡ssal, az ƒ felŽ mutat— 
ãfikt’vÓ fut—p‡lyakŸszšb 815 mŽteres tengerszint feletti magass‡g‡t vŽve alapul) is csup‡n 150 mŽterrel 
van magasabban (965 m), ezŽrt a t‡vols‡g fŸggvŽnyŽben a mindenkori aktu‡lis ŽrtŽkeket kell figyelembe 
venni egy esetleges akad‡ly kezelŽse kapcs‡n. 
 
 
MegjegyzŽs: a felsz‡ll‡si-emelkedŽsi felŸlet esetŽben nem ‡ll fen a szakaszol‡si kštelem, hanem folyamatos 
2%-os emelkedŽsi r‡ta van el!’rva a 15 km-es t‡vols‡gig, vagyis itt a felŸlet als— magass‡ghat‡ra val—j‡ban 1115 
m lesz (a 2%, 1:50-es r‡ta miatt). 
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1.1.4. A terŸlet lejtviszonyai 
 
A kšzel 10 km2-nyi terŸlet helysz’ni bej‡r‡sakor, illetve a megkapott 1:15 000 ar‡nyœ topogr‡fiai tŽrkŽpet 
tanulm‡nyozva az al‡bbiakat ‡llap’tottuk meg. 
 
a) Hosszir‡nyœ lejtŽsek 
 
A terŸleten repŸl!tŽr-tervezŽsi szempontb—l jelent"s emelkedŽseltŽrŽsek vannak. A teljes fenns’k 
D-i vŽgŽnŽl (kšrŸlbelŸli azonos’t‡si pont: a 110 kV-os t‡vvezetŽk NyDNy-i ir‡nyban halad— vonala), 788Ð
812 m kšzštti ŽrtŽkekt!l Ð ƒ felŽ haladva Ð el!szšr lejtve a 13A jel", keresztez! kšzœtig (786 m), majd 
tov‡bbhaladva a kb. 030o-os ir‡nyœ egyenes mentŽn 795 m, 823 m, 861 m Žs vŽgŸl 875 m magass‡got 
mutat a helysz’nr!l a bej‡r‡s sor‡n kapott topogr‡fiai tŽrkŽp alapj‡n. Az emelked! ‡tmenet viszonylag 
folyamatos, az štmŽterenkŽnt l‡that— szintvonalakb—l, illetve a helysz’ni bej‡r‡s sor‡n meg‡llap’that— volt, 
hogy a jelent!s, intenz’v szintkŸlšnbsŽgek a 13A jel" kšzœt Homor—dfŸrd! felŽ es!, KDK-i els! ’vŽt!l 
‡llnak fenn komoly korl‡toz— kšrŸlmŽnykŽnt.  
Ugyancsak jelent!s emelkedŽs ‡ll fenn a terŸlet ƒ-i vŽgŽnŽl azonos’that—, 861,6 mŽteres magass‡gpont 
ut‡n, amely a terŸletet besz"k’t! erd!k kezdetŽnŽl tal‡lhat— keresztez! fšldœtt—l ƒƒK-re folyamatosan 
emelkedik a Hargita-csœcsok felŽ. Innen 1 km-re m‡r 950 m fšlštti domborzat tal‡lhat—. 
A teljes terŸlet mintegy 9,2 km-es hossz‡t tekintve az emelkedŽs 90 mŽtert jelent, ami kšzel 1%, 
ugyanakkor a terepadotts‡gokat figyelembe vev! lehetsŽges fut—p‡lyahelysz’n Žs -ir‡ny tekintetŽben (a 
13A jel" kšzœtt—l ƒK-i ir‡nyban) a rendelkezŽsre ‡ll— mintegy 4 km esetŽben a 89 mŽteres nomin‡lis 
szintkŸlšnbsŽg mintegy 2,4%-os ŽrtŽket eredmŽnyez (ami meghaladja a hagyom‡nyosan megengedettet Ð 
ehhez l‡sd mŽg az RWY fejezetben le’rtakat). 
 
MegjegyzŽs: a relev‡ns terŸlet hosszir‡nyœ lejtŽsviszonyaira vonatkoz—an l‡sd az el!z! 1.1 alfejezet 
magass‡giprofil-‡br‡j‡t is.  
 
b) Keresztir‡nyœ lejtŽsek 
 
A 13A jel" kšzœtt—l ƒK felŽ tekintve a terŸlet egy enyhŽn kirajzol—d— gerincŽre lehet kšvetkeztetni, 
ehhez kŽpest a terŸlet Ny felŽ (a m‡rŽfalvi kšzbirtokoss‡gi tulajdonœ fšldek felŽ) enyhŽn, m’g K felŽ 
nŽzve (K‡poln‡sfalu ir‡ny‡ban) er!sebben emelkedik. Ez a kŽpzeletbeli gerinc kb. 3Ð10 m kšzštt 
szintv‡ltoz‡st jelent Ny felŽ kb. 550 mŽteres t‡von (kb. 3-4% lejtŽs), K felŽ pedig ‡tlagosan 10Ð25 mŽtert 
Žr el kb. 400 mŽteres szŽlessŽgben (kb. 6%), emelked! jelleggel. 
 
A 13A kšzœt KDK-re, Homor—dfŸrd! ir‡ny‡ba vezet! kett!s ’ve mentŽn er!s, a Homor—d-patakot 
mag‡ban foglal— magas partfalas szintkŸlšnbsŽgek vannak, itt 100Ð150 mŽteren belŸl ak‡r 15Ð30 mŽteres 
szintv‡ltoz‡s is fenn‡ll. 
 
Amint a 13A jel" kšzœt KDK-i ir‡nyban, Homor—dfŸrd! felŽ ‡thaladt a fenns’k fŸves terŸletŽn, azt 
elhagyva a mintegy 450 mŽterre tal‡lhat— Homor—d-patak egy kisebb ‡g‡t tal‡ljuk ƒ felŽ, amely szintŽn 
negat’v lejtŽskŽnt, f‡kkal, bokrokkal szegŽlyezetten halad keresztŸl a terŸleten, ƒƒNYÐKDK ir‡nyban. Ez 
a fut—p‡lya D-i kŸszšb elhelyezŽsŽnek (kezdetŽnek) korl‡toz‡s‡t eredmŽnyezi. 
 
A fentieken k’vŸli, a k‡poln‡si terŸlett!l Ny felŽ elhelyezked! lap‡lyrŽsz kevŽsbŽ intenz’v keresztir‡nyœ 
emelkedŽsv‡ltoz‡sokat jelez a tŽrkŽpi szintvonalak alapj‡n, ’gy val—sz’n"s’thet! lesz a majdani fut—p‡lya e 
terŸletek felŽ val— eltol‡sa. 
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A fenns’k terŸletŽnek tengerszint feletti magass‡gtartom‡nya 748 m-t!l 875 m-ig v‡ltozik (a 
lejtŽsv‡ltoz‡sok repŸl!tŽri felŸleteire kihat‡s‡t kŸlšn t‡rgyaljuk). A helysz’ni bej‡r‡sok sor‡n folytatott 
konzult‡ci—b—l meg‡llap’that—, hogy a majdnem 10 km2-nyi terŸletnek a keresztez" 13A jel# kšzœtt—l 
ƒƒK-re es" terŸletei jšhetnek csak sz‡m’t‡sba a repŸl!tŽr helysz’nekŽnt, amely terŸlet kb. 4,5x0,9 
km mŽret". A fenns’kot hat‡rol—, kb. 10 m Ð 100 m kšzštt v‡ltoz— magass‡gœ, ‡ltal‡ban erd"vel 
bor’tott domborzattal kšrŸlvett terŸlet tengelyŽnek ir‡nya kb. a 025o Ð 205o GEO ŽrtŽkkel adhat— meg, 
ez egyben egy jšv!beni fut—p‡lya ir‡ny‡nak kšzel’t! ir‡nya is! 
 

A helysz’ni bej‡r‡s sor‡n meg‡llap’that— volt, hogy (a termŽszetes tereplejtŽseket Žs v’zmos‡sokat 
lesz‡m’tva) a fenns’k terŸletŽn elsz—rtan kisebb-nagyobb gazdas‡gi ŽpŸletek, ŽpŸletcsoportok, f‡s-ligetes 
terepszakaszok, tšbb mag‡nyos vagy kŽt-h‡rom egyedb!l ‡ll— fa- Žs bokorcsoportok tal‡lhat—k. A 13A 
jel" kšzœt Žs az azt szegŽlyez! fasor, valamint a terŸletet beh‡l—z—, makad‡mœt jelleg" (zœzott, 
valamilyen, kaz‡nokban keletkez!, kemŽny ‡llagœ mellŽktermŽkkel /koh—salak?/ k‡tyœzott Žs kialak’tott) 
fšldutak Žs azok mellŽ nemrŽgen kŽsz’tett 40Ð50 cm mŽlysŽg", kb. 80 cm szŽlessŽg" v’zelvezet! ‡rkok is 
keresztŸlszelik a terŸletet. Ezen komoly akad‡lyok nincsenek, a f‡k legnagyobb magass‡ga kb. 6-8 m. A 
terŸletet keresztez! 13A jel" kšzœt kb. KDK felŽ es! rŽszŽt!l D-i ir‡nyban D felŽ orient‡lt, jelent!s 
kiterjedŽs" Žs darabsz‡mœ napelemb!l ‡ll— park lŽtes’tŽsŽt tervezik, de ennek pontos id!pontj‡r—l, a 
konkrŽt kivitelezŽsŽr!l nincsenek b!vebb inform‡ci—k. 
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• M‡gneses elhajl‡s: 
 

• a m‡gneses elhajl‡s mŽrtŽke a 2014-es Žvre: 4o 17Õ K; 
• a m‡gnest" elhajl‡sa a tŽrkŽpen tal‡lhat— kilomŽter-h‡l—zathoz kŽpest a 2014-es Žvre: 5o 25Õ. 

 
A repŸlŽsmeteorol—giai szolg‡ltat‡sok elemeivel a szab‡lyoz‡s ismertetŽsŽnŽl m‡r foglalkoztunk (l‡sd 
tanulm‡nyunk I. rŽsz 2. fejezete 2.3.2 alpontj‡t), Žs itt hangsœlyosan jelezzŸk: a repŸl!tŽren majd 
meteorol—giai ŽszlelŽseket, kštelez!en mŽrend! adatokat, azok jelentŽseit Žs kiad‡s‡t, illetve a 
szolg‡latokhoz Žs a repŸl!gŽpekhez val— eljut‡s‡t is mŽrni, tenni, szervezni, garant‡lni kell. 
TermŽszetesen a mŽrŽsek jelent!s rŽsze automatikus berendezŽssel is tšrtŽnhet, de szakszemŽlyzetre Žs 
megfelel! kommunik‡ci—s eszkšzškre mindenkŽppen szŸksŽg lesz. 
 
 
1.1.6 Fl—ra Žs fauna 
 
A Cekend-tet! fl—r‡ja Žs faun‡ja kapcs‡n meg‡llap’that—, hogy a kšzvetlen terŸletre Žs kšrnyezetŽre a 
hegyvidŽki nšvŽnyzet Žs ‡llatvil‡g a tipikus, illetve a mez!sŽgek jellegzetes fŸves felŸletei jellemz!k. Az 
alacsonyabb terŸleteken lombhullat— f‡k, illetve foltokban feny!erd!k, ligetek, nagyobb magass‡gban 
jellemz!en fenyvesek tal‡lhat—k. A Cekend-tet!n is vegyesen tal‡lunk kisebb-nagyobb facsoportokat, 
boz—tos, bokros terŸleteket, tipikusan lombhullat— fafajt‡k, illetve lucfeny!csoportok vannak elsz—rtan, 
nŽhol mag‡nyosan n!tt feny! vagy bŸkk/tšlgy is l‡that—. 
 
Tšbb erdei vad is fellelhet! a kšrnyŽken (!z, szarvas, r—ka, farkas, medve, nyuszt, hiœz stb.), illetve 
val—sz’n"s’thet!, hogy a mez!sŽgek terŸletŽn az Ÿrge Žs a nyœl is el!fordul. A bej‡rt terŸleten nyom‡t 
ugyan nem l‡ttuk a nagyobb mŽret" Ÿregi ‡llatoknak, kisebb mezeipocok-j‡ratok azonban tšbb helyen 
tapasztalhat—k voltak. 
 
A mad‡rvil‡g tipikus egyedei a nagyobb test" ragadoz— madarak (sas, hŽja, šlyv, bagoly), galambok stb. Žs 
mindenfŽle mezei Žs Žnekesmad‡r. A terŸleten jelenleg nagy sz‡mban legeltetnek h‡zi‡llatokat (f!leg marha Žs 
birka), Žs a l—tart‡s is jellemz! a kšrnyŽken. Kisebb foly—vizekkel, patakokkal is tal‡lkozhatunk, ilyenek a Homor—d-
patak Žs annak ‡gai, jelent!s foly—k nincsenek, a KŸkŸll! 15 km-nyire folyik keresztŸl SzŽkelyudvarhelyen. E 
patakok, erek mentŽn f‡s-ligetes facsoportok, bokros rŽszek tal‡lhat—k, amelyek fŽszkel!helyek is lehetnek. 
 
Az ‡ll—vizek tekintetŽben az I. rŽsz 3.1. b) alpontj‡ban bemutatott t‡bl‡zatunkba foglalt vizekkel kell 
sz‡molni, ezek t‡vols‡ga azonban elŽg ãnagyÓ ahhoz, hogy a v’zi mad‡rvil‡g egyedeivel mint komoly 
kock‡zati tŽnyez!vel sz‡molnunk kellene. 
 
 
1.1.7. A terŸlet besorol‡sa, tulajdonviszonyai 
 
A terŸlet besorol‡sa sz‡nt—, kasz‡l—, ennek megfelel!en szŸksŽg lesz repŸl!tŽri ŸzemelŽsre alkalmas 
terŸleti ‡tsoroltat‡sra, ‡tmin!s’tŽsre. Az erre vonatkoz— jogi vŽlemŽnyeket a tanulm‡ny I. rŽszŽnek 1.1 
alpontja vŽgŽn foglaltuk šssze. 
 
A kšrnyez! majdnem 10 km2-es terŸleten belŸl, annak K-i oldal‡n K‡poln‡sfalu kšzbirtokoss‡gi 
terŸleteinek egy rŽszŽn egy egysŽges, kb. 5100 m x 350 m nagys‡gœ terŸlet ‡ll rendelkezŽsre (l‡sd az 
ortofot—n a szaggatott všršs vonallal kšrŸlhat‡rolt terŸletet). Ugyanakkor ez a terŸlet a lejtŽsi viszonyok, 
illetve a patakmedrekkel hat‡rolt sz"kšssŽge miatt nem kimondottan szerencsŽs. Az ett!l Ny felŽ es! 
fenns’kterŸlet M‡rŽfalva kšzbirtokoss‡gi tulajdon‡ban, nŽh‡ny rŽszŽben pedig mag‡ntulajdonban van.  
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c) A lejtŽsek kezelŽse 
 
A lejtŽsekkel kapcsolatos javaslataink egyik legfontosabb eleme az, hogy a tŽnyleges tervezŽs f‡zis‡ban 
legels! lŽpŽskŽnt val—s Žs pontos topogr‡fiai felmŽrŽsŽt kell hivatalosan, jegyz!kšnyvezetten elvŽgezni, 
ami tšbb sz‡z pont koordin‡t‡inak Žs magass‡gainak megmŽrŽsŽt jelenti, mert csak ez alapj‡n lesz 
eldšnthet! a majdani fut—p‡lya tŽnylegesen legjobb helye. 
 
Idetartozik, hogy az elfogadhat— mŽrtŽk" lejtŽsek kialak’t‡sa, elegyengetŽse sor‡n majd kŸlšn meg kell 
tervezni a kitermelt fšld megfelel! kiegyenl’t! elter’tŽsŽt, figyelembe vŽve a repŸlŽsbiztons‡gi 
terŸletekkel szemben t‡masztott kšvetelmŽnyeket.  
 
MegjegyzŽs: a polg‡ri repŸlŽs szab‡lyai szerint a szabv‡nyokt—l Žs aj‡nlott gyakorlatokt—l val— eltŽrŽs (szŸksŽg 
szerint, pl. a terŸlet fšldmunk‡val val—, kell!en gazdas‡gos, ãameddig megŽriÓ alapœ el!kŽsz’tŽse) lehetsŽges, ez 
azonban egyrŽszt nem mehet a repŸlŽsbiztons‡g rov‡s‡ra, m‡srŽszt az eltŽrŽst kšzzŽ kell tenni a 
repŸl!t‡rsadalom sz‡m‡ra mint kštelez! t‡jŽkoztat‡st.  
 
 
1.1.5. A terŸlet meteorol—giai jellegzetessŽgei 
 
A helysz’nen az al‡bbi ‡ltal‡nos meteorol—giai ismeretekkel lehet sz‡molni: 
 

• A szŽl- Žs h!mŽrsŽkletadatokra vonatkoz—an kapott t‡jŽkoztat‡s szerint: 
• m‡s cŽlœ mŽrŽsek sor‡n meg‡llap’t‡st nyert, hogy ‡ltal‡ban a szŽl igen alacsony sebessŽg", 2-

3 m/s (7-10 km/h) nagys‡grend". 
MegjegyzŽs: az adatok nem hivatalos forr‡sa az SC WIND ENERGY OPERATOR SRL. A cŽg 
szŽler!m"vek telep’tŽse cŽlj‡b—l kŽt Žven keresztŸl vŽgzett szŽl- Žs h!mŽrsŽkletmŽrŽsek 
eredmŽnyeivel kapcsolatban jelezte, sz‡mukra nem voltak megfelel!k az eredmŽnyek, mert gyenge 
a szŽlmozg‡s abban a z—n‡ban (max. 2-3 m/s). JelzŽse szerint, ha szŸksŽges, hivatalos form‡ban 
felvett kapcsolat esetŽn az adatok ‡tad‡sra kerŸlhetnek. 

• ‡tlag 8-10 m fšld feletti magass‡gban a terŸlet fšlštt lŽnyegŽben ‡lland—, enyhe szŽlj‡r‡s van; 
• jellemz! szŽlir‡ny a K-i (a Hargita fel!l); 
• ‡ltal‡ban nem jellemz! az er!s szŽlfœv‡s Žs turbulens lškŽsessŽge; 
• a tŽli id! sz‡raz, hideg, ‡ltal‡ban 10-15 napnyi id!tartamban a h!mŽrsŽklet elŽrheti a Ð25 

Celsius-fokot. 
 

• Tov‡bbi elemek: 
• ritka a kšdkŽpz!dŽs, p‡r‡ss‡g (a fenns’kon nem Ÿl meg kšd); 
• nem jellemz! a szmog (pl. a kšrnyez! telepŸlŽsek lak—h‡zainak f"tŽsŽb!l sz‡rmaz— fŸst) vagy 

hasonl— l‡t‡sront— tŽnyez!k šssze‡ll‡sa; 
• a tipikus felh!zet a rŽtegfelh!zet (stratusok), illetve napsŸtŽses id!ben napkšzben cumulusok 

kŽpz!dŽse jellemz!. 
 

• CsapadŽk: 

• tŽlen a h— november vŽgŽt!l m‡rcius elejŽig tipikus, 60Ð80 cm vastags‡gœ is lehet, felŸlete 
nappal ‡ltal‡ban olvad, Žjjel a felsz’nen megfagy; a fenns’kon hamarabb elolvad a h—, mint a 
všlgyekben, erd!kben; 

• ny‡ron az es!k jœniusÐjœliusban jelent!sek lehetnek, zivatarokkal p‡rosulva; 
• csapadŽk mennyisŽge: 550Ð1000 mm/Žv (forr‡s: Internet). 
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1.2 Fut—p‡lya kialak’t‡sa 
 
 
1.2.1 A vonatkoz‡si k—d 
 
A nemzetkšzi gyakorlatban Ð j—l bev‡lt m—dszerkŽnt Ð a repŸl!terek nagysz‡mœ, egym‡shoz kapcsol—d— 
jellemz!inek Žs egyedi specifik‡ci—inak egyszer" le’r‡si m—dszerekŽnt egy œn. vonatkoz‡si k—dot 
alkalmaznak. E k—d egy sz‡mb—l Žs egy bet"b!l ‡ll— alfanumerikus karakterp‡r, amelyben: 

• a sz‡m a lŽgi j‡rm" vonatkoztat‡si p‡lyahossz‡val,  
• a bet" a lŽgi j‡rm" feszt‡vols‡g‡val Žs az œn. f!fut—k kŸls! kerŽks’kt‡vols‡g-ŽrtŽkŽvel ’rhat— le. 

MegjegyzŽsek: 
• a feszt‡vols‡g a lŽgi j‡rm! kŽt sz‡rnyvŽge kšzštti teljes t‡vols‡g, m’g  
• a f"fut— kŸls" kerŽks’kt‡vols‡ga a (legkŸls") f"fut—m!veken tal‡lhat— legkŸls" kerekek (gumikšpenyek) kŸls" 

ŽlŽnek maxim‡lis t‡vols‡ga. 
• A lŽgi j‡rm! vonatkoztat‡si p‡lyahossza a tengerszinten, szabv‡ny lŽgkšri viszonyok, nyugodt leveg" Žs nulla 

fut—p‡lyalejtŽs melletti engedŽlyezett maxim‡lis felsz‡ll—tšmeggel val— felsz‡ll‡shoz szŸksŽges minim‡lis 
fut—p‡lyahossz, œgy, ahogyan az engedŽlyez" hat—s‡g azt el"’rta a lŽgi j‡rm! ŸzemeltetŽsi kŽzikšnyvŽben 
vagy a lŽgi j‡rm! gy‡rt—ja ‡ltal megadott, ezeknek megfelel" adatokkal. A p‡lyahossz e tekintetben a lŽgi 
j‡rm!vek sz‡m‡ra sz—l— kiegyenl’tett p‡lyahosszt jelenti, ha az alkalmazhat—, vagy m‡s esetben ez a 
felsz‡ll‡si t‡vols‡g. 

 
A vonatkoz‡si k—d meghat‡rozza a kŸlšnbšz! fšldi rendszerek, eszkšzšk sorozat‡nak mŽreteit Žs 
jellemz! teljes’tmŽnykarakterisztik‡it, Žs arra az œn. kritikus lŽgi j‡rm"re vonatkoztatjuk, amelyet 
legnagyobb kapacit‡sœ gŽpkŽnt a repŸl!tŽr kiszolg‡lni kŽpes.  
 

1. k—delem 2. k—delem 

K—dsz‡m LŽgi j‡rm" vonatkoztat‡si 
p‡lyahossza 

K—dbet" Feszt‡vols‡g F!fut— kŸls! 
kerŽks’kt‡vols‡ga 

(1) (2) (3) (4) (5) 

1 800 m A  15 m  4,5 m 

2 800Ð1200 m B 15Ð24 m 4,5Ð6 m 

3 1200Ð1800 m C 24Ð36 m  6Ð9 m 

4  1800 m D 36Ð52 m 9Ð14 m 

  
E 52Ð65 m 9Ð14 m 

F 65Ð80 m 14Ð16 m 

 
 
1.2.2 A haszn‡lhat—s‡gi tŽnyez! 
 
A fut—p‡ly‡k sz‡m‡t Žs ir‡ny‡t az œn. ãhaszn‡lhat—s‡gi tŽnyez!Ó teljes’tŽse hat‡rozza meg, azaz ne legyen 
kisebb (kevesebb), mint 95 sz‡zalŽk azon lŽgi j‡rm"vek rŽszŽre, melyek kiszolg‡l‡s‡ra a repŸl!teret 
tervezik. Az egyes ir‡nyokra lŽtes’tend! fut—p‡ly‡k sz‡m‡t a kiszolg‡land— lŽgij‡rm"-mozg‡ssz‡m 
hat‡rozza meg. A mozg‡ssz‡m szoros šsszefŸggŽsben ‡ll a repŸl!tŽr-kapacit‡ssal, amelynek komplex 
menedzselŽse a folyamatosan megoldand— taktikai feladatok kšzŽ tartozik az ŸzemelŽs sor‡n is. 
KŸlšnšsen fontos a fut—p‡lyair‡ny(ok) Ð darabsz‡m(ok) kšlcsšnhat‡s‡nak vizsg‡lata, illetve a kedvez! 
eredmŽnyek alkalmaz‡sa azon repŸl!tereknŽl, amelyek kialak’t‡s‡ra Žs kŽs!bbi b!v’tŽsŽre elŽgsŽges 
terŸlet nem ‡ll rendelkezŽsre. 
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A fenti feltŽtelek Žs a repŸlŽsszakmai kšvetelmŽnyek alapj‡n a tanulm‡ny kŽsz’t!i egyŽrtelm"en ezt a 
terŸletet (kŽkkel berajzolva) javasolj‡k a repŸl!tŽr kialak’t‡s‡ra. 
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K—dsz‡m 
K—dbet" 

A B C D E F 

1# 18 m 18 m 23 m Ð Ð Ð 

2# 23 m 23 m 30 m Ð Ð Ð 

3 30 m 30 m 30 m 45 m Ð Ð 

4 Ð Ð 45 m 45 m 45 m 60 m 

 
 
MegjegyzŽs a t‡bl‡zathoz: 

a # szimb—lummal jelzett k—dsz‡mok esetŽben egy prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡lya szŽlessŽge soha nem 
lehet kevesebb, mint 30 mŽter. 

 
Els!dlegesen a t‡bl‡zatban kŽk h‡ttŽrrel sz’nezett 45 mŽteres szŽlessŽget javasoljuk a Cekend-tet!re, 
ahogyan azt a fut—p‡lya konkrŽt adatait tartalmaz— alpontban is ršgz’tjŸk.  
 
 
1.2.7 A fut—p‡lya hosszir‡nyœ lejtŽsei 
 
A fut—p‡lya kšzŽpvonala mentŽn a legalacsonyabb Žs legmagasabb tengerszinthez viszony’tott magass‡gok 
kšzštti kŸlšnbsŽgnek a fut—p‡lya hossz‡nak h‡nyados‡val meg‡llap’tott, kisz‡m’tott lejtŽse nem 
haladhatja meg az 1 sz‡zalŽkot, ott, ahol a fut—p‡lya k—dsz‡ma 3 vagy 4.  
 
A hosszir‡nyœ lejtŽs a fut—p‡lya egyik szakasz‡n sem haladhatja meg az al‡bbi ŽrtŽket: 

a) 1,25%, ahol a k—dsz‡m 4 Ð azonban a fut—p‡lya els! Žs utols— negyedŽben a hosszir‡nyœ 
lejtŽs ŽrtŽke ne haladja meg a 0,8%-ot; 

b) 1,5%, ahol a k—dsz‡m 3 Ð azonban a II. vagy III. kateg—ri‡jœ prec’zi—s megkšzel’tŽs" fut—p‡lya 
els! Žs utols— negyedŽben a hosszir‡nyœ lejtŽs ŽrtŽke ne haladja meg a 0,8%-ot. 

 
 
1.2.8 A fut—p‡lya keresztir‡nyœ lejtŽse 
 
A v’z lehet! leggyorsabb elvezetŽsŽnek el!seg’tŽse cŽlj‡b—l a fut—p‡lya felŸletŽt Ð ahol az alkalmazhat— Ð 
enyhŽn ’velten (domborœra) kell kialak’tani. Ett!l eltŽrni termŽszetesen lehet, ott, ahol az es!vel t‡rsul— 
szŽl ir‡ny‡b—l egy egyszer" keresztlejtŽs is biztos’tja a gyors v’zelvezetŽst. 
 
Az ide‡lis keresztir‡nyœ lejtŽs C, D, E Žs F k—dbet"j" fut—p‡ly‡kn‡l legfeljebb 1,5%, Žs nem lehet 
kevesebb 1%-n‡l a fut—p‡lya- vagy gurul—œt-keresztez!dŽseknŽl, ahol kisebb hajl‡sszšg" lejtŽsekre lehet 
szŸksŽg. 
 
MegjegyzŽs: az al‡bbi sematikus (nem ar‡nyh!) ‡br‡n lehetsŽges keresztir‡nyœ lejtŽseket mutatunk be, 
hozz‡tŽve, hogy a domborœ felŸlet esetŽben a lejtŽsnek a fut—p‡lya kšzŽpvonala mindkŽt oldal‡n szimmetrikus 
kell lennie. 
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1.2.3 A fut—p‡lya-elrendezŽs  
 
A fut—p‡lya-elrendezŽs tšbbek kšzštt az uralkod— szŽlir‡ny, a rendelkezŽsre ‡ll— terŸlet nagys‡g‡t—l Žs 
domborzati jellemz!it!l, akad‡lyviszonyait—l fŸgg. TermŽszetes, hogy az egynŽl (1) tšbb fut—p‡ly‡val 
rendelkez! repŸl!terek esetŽben Ð a fšldrajzi adotts‡gok fŸggvŽnyŽben Ð a fut—p‡lya-elrendezŽs 
kŸlšnbšz! kombin‡ci—i ‡llnak el!.  
 
1.2.4 A legnagyobb engedŽlyezett keresztszŽl-šsszetev! kiv‡laszt‡sa 
 
A 95 sz‡zalŽkos haszn‡lhat—s‡gi tŽnyez! mint tervezŽsi alapadat Ð rendes kšrŸlmŽnyek kšzštt Ð a szŽllel 
szemben tšrtŽn! le- Žs felsz‡ll‡sokat jelenti Žs jelšli. Ugyanakkor a repŸlŽsi m"veletek vŽgrehajt‡sa kiz‡rt 
azokban az esetekben, amikor a szŽl keresztszŽl-šsszetev!jŽnek legnagyobb ŽrtŽkei meghaladj‡k a 
kšvetkez! ŽrtŽkeket: 
 

• 37 km/h (20 kt) olyan lŽgi j‡rm"veknŽl, amelyek vonatkoztat‡si p‡lyahossza 1500 m vagy 
tšbb, kivŽve, amikor ãrosszÓ fut—p‡lya-fŽkhat‡s tapasztalhat— a nem kielŽg’t! hosszir‡nyœ 
sœrl—d‡si egyŸtthat— miatt, mert ilyen esetben a 24 km/h-t (13 kt) meg nem halad— 
keresztszŽl-šsszetev! ŽrtŽkŽt kell figyelembe venni; 

 
• 24 km/h (13 kt) olyan lŽgi j‡rm"veknŽl, amelyek vonatkoztat‡si p‡lyahossza 1200 m vagy 

tšbb, de nem Žri el az 1500 mŽtert; Žs 
 
• 19 km/h (10 kt) olyan lŽgi j‡rm"veknŽl, amelyek vonatkoztat‡si p‡lyahossza 1200 mŽternŽl kevesebb. 

 
Mindez teh‡t azt is jelenti, hogy amikor az uralkod— szŽlir‡ny fenti keresztszŽlkomponens-ŽrtŽkei 
jelent!s gyakoris‡ggal ‡llnak fenn, a kialak’tand— fut—p‡lya-elrendezŽsre hozott dšntŽs ‡ltal‡ban 
keresztez! vagy šsszetart—/szŽttart— fut—p‡ly‡k megŽp’tŽse felŽ m—dosul. Egy ilyen ãkeresztszelesÓ 
repŸl!tŽr helyigŽnye adott esetben jelent!sen meghaladhatja a hagyom‡nyos, klasszikusnak mondhat— 
terŸletigŽnyt. 
 
 
1.2.5 A fut—p‡lya tŽnyleges hosszœs‡ga 
 
A fut—p‡lya biztos’tand— hosszœs‡g‡nak meghat‡roz‡sakor a felsz‡ll‡si Žs a lesz‡ll‡si kšvetelmŽnyeket, 
illetve a fut—p‡ly‡r—l tšrtŽn!, mindkŽt ir‡nyœ ŸzemeltetŽsek szŸksŽgessŽgŽt is meg kell vizsg‡lni. Adott 
helyi kšrŸlmŽnyek, mint pŽld‡ul a tengerszinthez viszony’tott magass‡g, a h!mŽrsŽklet, a fut—p‡lya 
lejtŽse, a leveg! p‡ratartalma, a felŸleti jellemz!k, szintŽn befoly‡solj‡k a fut—p‡lya tŽnyleges hossz‡t. 
 
Egy fut—p‡lya hossz‡nak elegend!nek kell lennie ahhoz, hogy azon lŽgi j‡rm"vek ŸzemeltetŽsi 
kšvetelmŽnyeit kielŽg’tse, amelyekre a fut—p‡ly‡t terveztŽk. E hossz nem lehet ršvidebb, mint az a 
legnagyobb hossz, amelyet a helyi kšrŸlmŽnyek miatt vŽgrehajtand— korrekci—k (pŽld‡ul a tengerszint 
feletti magass‡g, h!mŽrsŽklet, p‡ratartalom, a fut—p‡lya felŸletŽnek jellemz!i stb.) megadnak az Žrintett 
lŽgi j‡rm"vek ŸzemeltetŽsi Žs teljes’tmŽnyjellemz!ire. 
 
A Cekend-tet!re javasolt fut—p‡lya konkrŽt adatait h‡trŽbb, az 1.2.14 alpontban ršgz’tjŸk. 
 

1.2.6 A fut—p‡lya szŽlessŽge 
 
A fut—p‡ly‡k szŽlessŽge nem lehet kevesebb, mint ahogyan azt az al‡bbi t‡bl‡zatban a k—dsz‡mnak Žs 
k—dbet"nek megfelel!en bemutatjuk: 
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• A fut—p‡lyas‡vok szŽlessŽge 
 
A szabv‡ny szerint egy prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡ly‡t mag‡ban foglal— s‡v Ð ahol az csak lehetsŽges Ð 
a fut—p‡lya Žs meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡nak mindkŽt oldal‡n, a s‡v teljes hossz‡ban, a 3-as Žs 4-es 
k—dsz‡mœ fut—p‡ly‡k esetŽben legal‡bb 150 m t‡vols‡gig kell terjedjen. Ugyanez vonatkozik Ð b‡r csak 
aj‡nl‡skŽnt Ð a nem prec’zi—s fut—p‡lya s‡vj‡ra is.  
 
 
1.2.12 EgyŽb vŽdelmi terŸletek 
 
A fut—p‡ly‡hoz sz‡mos tov‡bbi fizikai Žs virtu‡lis terŸlet, felŸlet kapcsol—dik, ezek kšzŸl nŽh‡nyat bemutatunk. 
 
i.) A fut—p‡lyavŽg-biztons‡gi terŸlet (RESA) 
 

• Fut—p‡lyavŽg-biztons‡gi terŸletet kell lŽtes’teni a s‡v mindkŽt vŽgŽnŽl a 3-as Žs 4-es k—dsz‡mœ 
fut—p‡ly‡kn‡l. 

• A fut—p‡lyavŽg biztons‡gi terŸletŽt a fut—p‡lya vŽgŽnek s‡vj‡t—l olyan t‡vols‡gig kell kiterjeszteni, 
ameddig az megval—s’that—, de kštelez!en legal‡bb 90 m hosszœs‡gig. E szabv‡ny mellett az 
aj‡nl‡sok azt is javasolj‡k, hogy a RESA legal‡bb 240 m hosszœs‡gœ terŸlet legyen ott, ahol a 
k—dsz‡m 3 vagy 4. 

• A fut—p‡lyavŽg-biztons‡gi terŸlet szŽlessŽge legal‡bb kŽtszerese kell legyen azon fut—p‡lya 
szŽlessŽgŽnek, amelyhez kapcsol—dik. 

• A fut—p‡lyavŽg biztons‡gi terŸletŽt a teherb’r‡s tekintetŽben œgy kell elkŽsz’teni vagy 
szerkezetŽben kialak’tani, hogy az csškkentse a fut—p‡lya el!tt fšldet Žr!, azaz tœl ršviden 
bejšv!, illetve a tœlfut— lŽgi j‡rm"vek sŽrŸlŽsŽnek kock‡zat‡t, tov‡bb‡ lehet!vŽ tegye ment!- Žs 
t"zolt— j‡rm"vek mozg‡s‡t. 

 
ii.) A felsz‡ll‡si biztons‡gi terŸlet 
 
A felsz‡ll‡si biztons‡gi terŸlet a felsz‡ll‡si nekifut‡sra rendelkezŽsre ‡ll— t‡vols‡g (TORA) vŽgŽnŽl kell 
kezd!djŽk. 
 
A felsz‡ll‡si biztons‡gi terŸlet hosszœs‡ga ne haladja meg a felsz‡ll‡si nekifut‡sra rendelkezŽsre ‡ll— 
t‡vols‡g (TORA) hosszœs‡g‡nak a felŽt. A felsz‡ll‡si biztons‡gi terŸlet v’zszintesen a fut—p‡lya 
meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡t—l mindkŽt oldalra legal‡bb 75 mŽterre terjedjen ki, emelked! lejtŽsŽnek 
mŽrtŽke pedig 1,25%. 
 
 
iii.) A vŽgbiztons‡gi terŸlet (SWY) 
 
A vŽgbiztons‡gi terŸlet szŽlessŽgŽnek meg kell egyeznie a vele kapcsolatos fut—p‡lya szŽlessŽgŽvel. A 
vŽgbiztons‡gi terŸletet oly m—don kell elkŽsz’ttetni vagy kialak’ttatni, hogy az megszak’tott felsz‡ll‡s 
esetŽn alkalmas legyen az ŸzemelŽsre tervezett lŽgi j‡rm" szŸksŽgszer" elb’r‡s‡ra, anŽlkŸl hogy annak 
szerkezeti sŽrŸlŽsŽt okozn‡. FelŸletŽt oly m—don kell kialak’tani, hogy az azon fenn‡ll— sœrl—d‡si 
jellemz!k megegyezzenek vagy jobbak legyenek a fut—p‡lya ilyen jellemz!inŽl. 
 
MegjegyzŽs: az SWY hosszœs‡g‡ra vonatkoz—an nincs szab‡ly, annak hat‡rt val—j‡ban a lŽgi forgalom 
repŸlŽsbiztons‡gi igŽnyei, a rendelkezŽsre ‡ll— terŸlet nagys‡ga, Žs nem utols—sorban a kiŽp’tŽs gazdas‡gi 
(pŽnzŸgyi) szempontjai szabnak. 
 

aeropartner Kft.  2014. szeptember 30. !"&#

 
1.2.9 A fut—p‡lya teherb’r— kŽpessŽge 
 
A fut—p‡ly‡k teherb’r— kŽpessŽgŽvel kapcsolatos szab‡lyoz‡s egyŽrtelm": egy fut—p‡ly‡nak kŽpesnek kell 
lennie arra, hogy elb’rja azoknak a lŽgi j‡rm"veknek a forgalm‡b—l ered! terhelŽseket, amelyek 
kiszolg‡l‡s‡ra terveztŽk. 
 
Az aktu‡lis teherb’r‡s ŽrtŽkŽt kšzzŽ kell tenni, mŽgpedig a lŽgi j‡rm" oszt‡lyba sorol‡si sz‡m‡nak (ACN) Žs a 
burkolat oszt‡lyba sorol‡si sz‡m‡nak (PCN) viszonyrendszerŽben a kšvetkez! elemeket kell Žrtelmezni: 

a) a burkolat oszt‡lyba sorol‡si sz‡m‡t (PCN ŽrtŽket);
b) a burkolat t’pus‡t; 
c) az altalaj teherb’r‡si kateg—ri‡j‡t; 
d) a legnagyobb megengedett fut—m"gumi-nyom‡s kateg—ri‡ja vagy a legnagyobb megengedett 

fut—m"gumi-nyom‡s ŽrtŽke; Žs 
e) a fenti adatok meg‡llap’t‡sa kiŽrtŽkelŽsŽnek m—dja. 

 
A burkolatok tervezŽsekor Žs megŽp’tŽsekor arra nyomatŽkosan figyelemmel kell lenni, hogy a 
m"kšdtetni sz‡ndŽkozott lŽgi j‡rm" oszt‡lyba sorol‡si sz‡ma (ACN-je) vagy meg kell egyezzen, vagy 
kisebb kell legyen a meg‡llap’tott korl‡toz‡sokat is tartalmaz— PCN ŽrtŽknŽl. Ha ez nem ‡ll fenn, akkor 
kŸlšnbšz! m—dszerekkel (pl. a fut—gumi nyom‡sŽrtŽkŽnek tov‡bbi korl‡toz‡s‡val vagy a maxim‡lis 
felsz‡ll—tšmeg csškkentŽsŽvel) lehet elŽrni a szab‡lyoz‡sban el!’rt ŽrtŽkeket.  
 
1.2.10 A fut—p‡lya felŸlete 
 
A fut—p‡ly‡k felŸletŽt olyan egyenetlensŽgek nŽlkŸl kell kialak’tani, hogy az a felŸleti sœrl—d‡si 
jellemz!kben roml‡st ne okozzon, illetve m‡s m—don kedvez!tlenŸl ne befoly‡solja a lŽgi j‡rm"vek le- Žs 
felsz‡ll‡s‡t. A burkolattal ell‡tott fut—p‡lya felŸletŽt œgy kell kialak’tani, hogy az j— sœrl—d‡si jellemz!ket 
biztos’tson nedves p‡lya‡llapot esetŽben is. 
 
 
1.2.11 A fut—p‡lyas‡v 
 
Alapvet! kitŽtel, hogy a fut—p‡ly‡t Žs b‡rmelyik, hozz‡ kapcsol—d— vŽgbiztons‡gi terŸletet egy s‡vval 
(strip) kell kšrŸlz‡rni. Ez a biztons‡got szolg‡l— s‡v az al‡bbi jellemz!kkel rendelkezik:
 
• A fut—p‡lyas‡vok hosszœs‡ga 
 
A s‡vnak a kŸszšb el!tt Žs a fut—p‡lya vagy a biztons‡gi meg‡ll‡si terŸlet vŽgŽn tœl legal‡bb: 
 

•60 mŽterig kell terjednie a 2-es, 3-as Žs 4-es k—dsz‡mœ;
• 60 mŽterig az 1-es k—dsz‡mœ, m"szeres fut—p‡ly‡kn‡l; Žs 
• 30 mŽterig az 1-es k—djel", nem m"szeres fut—p‡ly‡k esetŽben 
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a) A fut—p‡lya-megfordul—s‡v adatai 
 

A nemzetkšzi szab‡lyoz‡s szerint a sz‡m’t‡sba jšhet! B vagy C k—dbet"vel jelzett fut—p‡ly‡k vŽgeinŽl, 
gurul—œt vagy gurul—œti visszafordul‡si terŸlet hi‡ny‡ban, a repŸl!gŽpek 180o-os fordul‡s‡nak 
megkšnny’tŽse ŽrdekŽben megfordul—s‡vot cŽlszer" kialak’tani. A megfordul—s‡v a fut—p‡lya b‡rmely 
oldal‡n lehet, azonban a fut—p‡lya burkolat‡hoz kell csatlakoznia. A fordul— megkezdŽsŽnek kšnny’tŽse 
cŽlj‡b—l javasolt a megfordul—s‡vot a fut—p‡lya bal oldal‡n elhelyezni, mert rendes kšrŸlmŽnyek kšzštt (a 
bal oldali ŸlŽsben) van a lŽgi j‡rm" parancsnok‡nak is a helye. 
 
Tipikus megold‡skŽnt az ICAO Annex 14-b!l ‡tvett al‡bbi sematikus ‡bra szolg‡lhat: 
 

 
 
Fontos szempont mŽg, hogy a fut—p‡lya-megfordul—s‡v csatlakoz‡si szšge ne haladja meg a 30¡-ot, illetve 
a megfordul—s‡v tervezŽsŽnŽl alkalmazott orrfut—-korm‡nyz‡si szšg ne legyen nagyobb, mint 45¡. 
 
A fut—p‡lya-megfordul—s‡vot œgy kell megtervezni, hogy amikor a megfordul—s‡v tervezŽsŽnek alapj‡t 
kŽpez! repŸl!gŽpt’pus pil—takabinja a s‡v jelzŽse felett halad, a biztons‡gos t‡vols‡g a repŸl!gŽp 
fut—m"vŽnek b‡rmely abroncsa Žs a megfordul—s‡v burkolatszegŽlye kšzštt ne legyen kevesebb, mint az 
1.3.3 alpontban ršgz’tett t‡bl‡zatunkban megadott ŽrtŽk (3 m vagy 4,5 m, fŸgg!en a t’pusjellemz!kt!l). 
 
b) A fut—p‡lya-megfordul—s‡v lejtŽse 
 
A fut—p‡lya-megfordul—s‡v hossz- Žs keresztir‡nyœ lejtŽse elegend! legyen ahhoz, hogy a felŸleten a v’z 
ne gy"ljšn šssze, Žs a lejtŽs biztos’tsa a gyors v’zelvezetŽst. A felŸlet lejtŽse a csatlakoz— fut—p‡lya-
felŸletek lejtŽsŽvel azonos kell legyen. 
 
c) A fut—p‡lya-megfordul—s‡v teherb’r— kŽpessŽge 
 
A fut—p‡lya-megfordul—s‡v teherb’r— kŽpessŽge legal‡bb azonos legyen a csatlakoz— fut—p‡lya teherb’r— 
kŽpessŽgŽvel, azonban figyelembe kell venni azt a tŽnyt is, hogy a megfordul—s‡von alacsony sebessŽggel 
Žs er!teljes fordul—kat vŽgeznek, amely nagyobb mŽrtŽkben terheli a burkolt felŸletet, ’gy annak ellen 
kell ‡llnia a f!fut— gumiabroncsai oldalir‡nyœ er!hat‡s‡b—l sz‡rmaz— terhelŽseinek is.  
 
d) A fut—p‡lya-megfordul—s‡v felŸlete 
 
Az elv‡r‡sok hasonl—ak a fut—p‡lya felŸletŽvel szemben t‡masztottakhoz, vagyis a megfordul—s‡v felŸlete 
mentes legyen a felŸleti egyenetlensŽgekt!l, elkerŸlend! a s‡vot igŽnybe vev! repŸl!gŽp sŽrŸlŽsŽt, illetve 
nedves felŸlet esetŽn is j— sœrl—d‡si egyŸtthat—t biztos’tson az azt igŽnybe vev! lŽgi j‡rm"vek sz‡m‡ra. 
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Figyelembe vŽve a nemzetkšzi szab‡lyrendszert Žs a helyi adotts‡gokat, az RWY 21-hez (teh‡t a 
fut—p‡lya DNy-i vŽgŽhez) kiŽp’tett SWY indokolt. MŽretŽben 90x45 m, anyaga aszfalt. Az SWY indoka 
az, hogy az ƒ-i ir‡nyb—l tšrtŽn! lesz‡ll‡sok a D felŽ lejt! fut—p‡ly‡n tšrtŽnnek, Žs a vŽgs! meg‡ll‡s 
biztons‡gi elemekŽnt e tov‡bbi 90 m hosszœs‡g ‡llna mŽg rendelkezŽsre.  
 
Ennek megfelel!en az RWY 21 ASDA kšzzŽtett t‡vols‡ga 2590 m lesz. Az SWY-t h‡trŽbb, a jelen fejezet 
1.2.14 alpontja vŽgŽn bemutatott komplex rajzunkon szŸrke sz’nnel jelšltŸk, a fut—p‡lya DDNy-i vŽge Žs 
a patakmeder partvonala kšzštti terŸleten. 
 
iv.) R‡di—-magass‡gmŽr! ŸzemeltetŽsi terŸlet 
 
A prec’zi—s megkšzel’tŽseket biztos’t— fut—p‡ly‡k esetŽben a kŸszšb el!tti terŸleten r‡di—-magass‡gmŽrŽsre 
haszn‡lhat— ŸzemeltetŽsi terŸletet kell lŽtes’teni, legal‡bb a kŸszšb el!tti 300 m t‡vols‡gig. 
 
Az ilyen terŸletnek a fut—p‡lya meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡ra szimmetrikusan, mindkŽt oldalra 60-60 
m t‡vols‡gig kell terjednie, kivŽve, ha speci‡lis esetben, megfelel! repŸlŽsbiztons‡gi tanulm‡nnyal 
al‡t‡masztva igazolhat—, hogy a 30-30 mŽteres t‡vols‡g is elegend!. A terŸleten belŸl a lejtŽsek 
v‡ltoz‡sait el kell kerŸlni vagy a minimumon kell tartani. Ha a lejtŽsv‡ltoz‡s nem elkerŸlhet!, akkor el kell 
Žrni, hogy az egym‡st kšvet! lejtŽsv‡ltoz‡sok a 30 mŽterenkŽnti 2%-ot ne haladj‡k meg. 
 
 
1.2.13 A fut—p‡lya-megfordul—s‡v 
 
A val—sz’n"s’thet! lŽtes’tŽsi igŽny miatt ršviden ismertetjŸk az ‡ltal‡ban fizikai kiterjedŽsbeli 
nehŽzsŽgekkel vagy a lŽtes’tŽs els! f‡zisakŽnt megval—s’tott, korl‡tozott felŸleti (csak egy-kŽt gurul—œt) 
kialak’t‡ssal beindul— repŸl!terek szok‡sos speci‡lis felŸletŽt, a fut—p‡lya-megfordul—s‡vot (eredeti 
nŽven: runway turn pad) Žs az ezzel szemben t‡masztott kšvetelmŽnyeket. A megfordul—s‡v cŽlja, hogy a 
lŽgi j‡rm" az eredeti ir‡ny‡hoz kŽpest 180o-kal megfordulva gurulhasson el a fut—p‡ly‡n addig a helyig, 
ahonnan vagy felsz‡llhat, vagy el tudja azt hagyni. 
 
A megfordul—s‡v megnevezŽs nem tškŽletes, a ãpadÓ sz— hivatalos magyar ford’t‡sa (ãs‡vÓ) nem a 
legszerencsŽsebb, hiszen val—j‡ban egy mŽreteiben, form‡j‡ban nem Žppen a m‡r t‡rgyalt fut—p‡lyas‡vhoz 
vagy gurul—œts‡vhoz hasonl—, s‡vszer", helyette ink‡bb egy ãterŸletÓ-hez, ãhelyÓ-hez hasonl— felŸletr!l 
van sz—. Az al‡bb, bal oldalon l‡that— kŽpen mutatjuk Innsbruck (LOWI) repŸl!tŽr RWY26-hoz meglŽv!, 
illetve a jobb oldali ‡br‡n a Cekend-tet!i javaslatunkban szerepl! megold‡st RWY03-hoz (ez ut—bbit az 
ar‡nyok okozta l‡that—s‡gi nehŽzsŽg miatt vil‡goszšld kšrrel hat‡roltuk). 
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B‡zishosszœs‡g a 
sz‡m’t‡sokhoz 1800 m 1200 m 

Als— hat‡rŽrtŽkeket 
vettŸnk alapul, nem a 
t’pusrelev‡ns adatokat 

A tengerszint 
feletti magass‡gb—l 
ered! korrekci— 
mŽrtŽke (300 
mŽterenkŽnt 7%) 

18,8% 
338,4 

18,8% 
225,6 m 

 

A lejtŽsekb!l 
ad—d— korrekci— 
mŽrtŽke (pl. 2% 
ãvšlgymenetiÓ 
lejtŽsre a sz‡m’tott 
hosszigŽny-
nšvekedŽs mintegy 
10%) 

6,5% 
117 m 

5% 
78 m 

 

A h!mŽrsŽkleti 
korrekci— mŽrtŽke 
(minden 1 oC 
‡tlagh!mŽrsŽklet-
v‡ltoz‡s /a 
szabv‡ny 15 oC-
hoz kŽpest/ 
tov‡bbi 1%-kal 
nšveli a 
fut—p‡lyahosszt) 

+5 oC Ð 5% 
 

90 m 

+5 oC Ð 5% 
 

60 m 

FeltŽtelezve, hogy a 
vonatkoz‡si 
h!mŽrsŽklet 20 oC, Žs 
az ELEV 810 m 

    
…sszes korrekci—s 
ŽrtŽk 

545,4 m 363,6 m  

A fut—p‡lya 
tŽnyleges 
hosszœs‡ga (vagyis 
a b‡zis+korrekci—k 
šsszege) 

2345,4 m 1563,6 m 

Mint l‡that—, mindkŽt 
ŽrtŽk b!ven kielŽg’ti a 
referenciat’pusok 
igŽnyeit 

Javasolt tŽnyleges 
fut—p‡lyahossz 

2500 m 1800 m 

E hosszak t‡g 
lehet!sŽget 
teremtenek a 
kŸlšnbšz! 
repŸlŽsbiztons‡gi 
elemek lŽtes’tŽsŽre is, 
ill. nagyobb lŽgi 
j‡rm"vek fogad‡s‡ra is 

Megfordul—s‡v  RWY 03 ŸzemelŽshez (teh‡t fut—p‡lya az ƒƒK-i vŽgŽn), a bal oldalra, 4C 
(A320-as) t’pusra mŽretezve 

FeltŽve, hogy az ehhez 
a kŸszšbhšz vezet! 
gurul—œt nem ŽpŸl meg 

Gurul—œt (lehet 
tšbblŽpcs!s 
fejlesztŽsi 
koncepci— is) 

MindkŽt fut—p‡lyavŽghez javasolunk egy gurul—œt-csatlakoz‡si kiŽp’tŽst, ami a 
kŽs!bbiekben kšzbens!kkel is b!v’thet! 

(L‡sd h‡trŽbb a 
kiegŽsz’tett tŽrkŽpes 
rajzot) 

A forgalmi el!tŽr Javasoljuk minimum 4 db C kateg—ri‡s lŽgi j‡rm" fogad‡s‡ra alkalmas el!tŽr 
terveztetŽsŽt, ami legal‡bb 6 B kateg—ri‡st is kŽpes kezelni   

(A 4 ‡ll—hely kb. 220 m 
x 75 m-es el!tŽri 
terŸletet jelent) 

RepŸl!tŽri 
ir‡ny’t—torony 
(TWR) 

A TWR-kabinb—l teljes kil‡t‡ssal kell rendelkezni a repŸl!tŽr teljes 
munkaterŸletŽre. EzŽrt javasolhat— legal‡bb 20-25 m magas padl—szint" 

Ÿvegkabin kialak’t‡sa az adminisztrat’v ŽpŸlet tetejŽn 

(A kabin tervezŽsekor 
figyelni kell arra, hogy 
a kabin Ÿvegablakait 
tart— pilonok ne 
takarj‡k ki a vŽgs! 
egyenesek Žs a 
kŸszšbšk terŸletŽt) 
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e) Fut—p‡lyamegfordul—s‡v-padk‡k 
 
A fut—p‡lya-megfordul—s‡vot olyan padk‡val kiegŽsz’tve kell elkŽsz’teni, amely ellen‡ll a s‡vot igŽnybe vev! 
legnagyobb lŽgi j‡rm" ki‡raml— g‡zsugarai er—zi—s hat‡sainak, Žs amely megakad‡lyozza a felsz’nen lev! idegen 
t‡rgy hajt—m"be bekerŸlŽsŽt is. A padka teherb’r— kŽpessŽge olyan legyen, hogy az elb’rja a rajta ‡thalad— lŽgi 
j‡rm" (Žs minden egyŽb fšldi j‡rm") sœly‡t, megakad‡lyozva ez‡ltal azok b‡rmelyikŽnek szerkezeti sŽrŸlŽseit. 
 
1.2.14  Javaslatok 
 
A fentiek alapj‡n a Cekend-tet!re javasolt repŸl!tŽri alap-infrastruktœra a kšvetkez!: 
 
 

Elem Els!dleges javaslat M‡sodlagos megfontol‡sok MegjegyzŽs 
Kritikus lŽgi j‡rm" Airbus A320-as DashÐ8 Q400-as  
SzŸksŽges 
repŸl!tŽri 
kateg—ria 

4C 3C  

A fut—p‡ly‡k sz‡ma 1 1 A rendelkezŽsre ‡ll— 
terŸlet nem tesz 
lehet!vŽ Žrdemi 
gondolkod‡st 2. vagy 
tov‡bbi fut—p‡ly‡kra 

A fut—p‡lya ir‡nya kb. 025o Ð 205o, kb. 025o Ð 205o Itt az uralkod— 
szŽlir‡nyt—l fŸgg!en 
sz‡m’t‡sba vehet! egy 
±15o-os vari‡ci— 

Ennek 
megfelel!en: 

   

A figyelembe 
vehet! fut—p‡lya 

vonatkoztat‡si 
p‡lyahossz a 
kateg—ri‡hoz 

tartoz—an 

> 1800 m 1200 m < 1800 m  

A javasolt 
fut—p‡lya 

vonatkoztat‡si 
p‡lyahossz a 
kateg—ri‡hoz 

tartoz—an 

2058 m 1354 m  

A fut—p‡lya 
szŽlessŽge 

45 m 30 m  

A kiv‡lasztott 
terŸlet tengerszint 
feletti magass‡ga 810 m 

Az 1:50 000-es 
topogr‡fiai tŽrkŽp 82-
es kvadr‡tj‡ban lŽv! 

THR magass‡ga 
A terŸlet 
referencia-
h!mŽrsŽklete 

20 oC  

Adatok hi‡ny‡ban, 
mivel 800 m kšrŸli 

magass‡gr—l van sz—, a 
ny‡ri meleg h—napok 
ŽrtŽkŽt 20 Celsius-

fokban ‡llap’tottuk meg  
A terŸlet 
lejtviszonyai 

DNy-i kŸszšbmagass‡g: 780 m  
ƒK-i kŸszšbmagass‡g: 805 m 

! magass‡g: 25 m 
LejtŽs 2500 m hosszon: 1,0% 

A tŽrkŽpen l‡that— 
adatok alapj‡n az 

adatok megfelelnek a 
k’v‡nalmaknak 
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1.3 Gurul—utak kialak’t‡sa 
 
1.3.1 A gurul—utak szerepe, feloszt‡sa 
 
A repŸl!terek egyes lŽgiforgalmi terŸleteit, teh‡t azokat a terŸleteket, ahol a lŽgi j‡rm"vek 
helyv‡ltoztat‡sa tšrtŽnik, a gurul—utak kštik šssze. A meghat‡roz‡s szerint a gurul—utaknak tšbb fajt‡ja 
lŽtezik. Az eltŽr! alkalmaz‡si megold‡sok rendk’vŸl nagy vari‡ci—ja miatt csak egy-kŽt pŽld‡t mutatunk be 
szemlŽltetŽsŸl. 
 
vi.) Az œn. klasszikus gurul—œt (taxiway) 

Nem hivatalos meghat‡roz‡sban mondhatjuk, hogy a kŽt j—l meghat‡rozott szŽllel rendelkez! 
(m‡s csoportba nem tartoz—) gurul—utak a ãklasszikusokÓ. A kŽpen csupa ilyen gurul—œt (Žs azok 
egy csom—pontja) l‡that— a mŸncheni J. Strauss (EDDM) repŸl!tŽr egy rŽszletekŽnt. 

 

 
 
 
vii.) El!tŽri gurul—œt (apron taxiway) 

Az el!tereken ‡tvezet! vagy pŽld‡ul a gurul‡si rendszer rŽszekŽnt kijelšlt (pl. šsszefŸgg! burkolt 
felŸlet", de elkŸlšnŸl!) el!tereket šsszekšt! gurul—utak. Ilyet l‡tunk pŽld‡ul a mŸncheni J. 
Strauss repŸl!tŽren (EDDM) az al‡bbi kŽp fels! harmad‡ban (a gurul—œt egyik szŽle a fŸves s‡vval 
hat‡ros, a m‡sik az el!tŽr burkolt felŸletŽvel Žr šssze). 
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A repŸl!tŽr javasolt helysz’ni v‡zlata: 
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1.3.2 A gurul—utak szŽlessŽge 
 
Egy gurul—œt egyenes szakasz‡nak szŽlessŽge nem lehet kevesebb, mint ahogyan az az al‡bbi t‡bl‡zatban megadott: 
 

K—dbet" A gurul—œt szŽlessŽge 
A 7,5 m  
B 10,5 m  

C 15 m Ha a gurul—utat 18 mŽternŽl kisebb fordul‡si tengelyt‡vols‡gœ lŽgi j‡rm"vek 
haszn‡lat‡ra terveztŽk 

18 m Ha a gurul—utat 18 m vagy nagyobb fordul‡si tengelyt‡vols‡gœ lŽgi j‡rm"vek 
haszn‡lat‡ra terveztŽk 

D 18 m Ha a gurul—utat 9 mŽternŽl kisebb kŸls! f!fut—-kerŽkabroncs t‡vols‡gœ lŽgi 
j‡rm"vek haszn‡lat‡ra terveztŽk 

23 m Ha a gurul—utat 9 m vagy nagyobb kŸls! f!fut—-kerŽkabroncs t‡vols‡gœ lŽgi 
j‡rm"vek haszn‡lat‡ra terveztŽk 

E 23 m  

F 25 m  

 
Mint l‡tjuk, a gurul—œt szŽlessŽgŽre jelent!s hat‡ssal van a rajta Ÿzemel! lŽgi j‡rm"vek fizikai mŽrete, 
illetve a kšvetkez!kben ismertetett repŸlŽsbiztons‡gi elemek kšre. 
 
 
1.3.3 Gurul—œt’vek 
 
A gurul—utak ir‡nyv‡ltoz‡sainak a lehet! legritk‡bbaknak Žs a legkisebb mŽrtŽk"eknek kell lenniŸk. 
TermŽszetesen nem elkerŸlhet!, hogy egy lŽgi j‡rm" a fšldi mozg‡sa sor‡n forduljon, ’gy a kŸlšnbšz! 
’vek (curves) kialak’t‡sa sem elkerŸlhet!. Az ’vek terveit, mŽreteit azon lŽgi j‡rm"vek man!verezŽsi 
kŽpessŽgeinek figyelembevŽtelŽvel kell el!kŽsz’teni, amelyeket az adott gurul—œton Ÿzemeltetni akarnak. 

Mivel a tanulm‡nyunkban javasolt ãkritikusÓ lŽgi j‡rm"vek mindegyikŽnek csak az orrfut—m"ve 
korm‡nyozhat— (teh‡t a sz‡rnyak vagy a tšrzs alatt elhelyezked! f!fut—k fix ršgz’tŽs"ek), a man!verezŽs 
kŽpessŽge korl‡tozott, Žs nagymŽrtŽkben fŸgg az orrfut— kitŽr’thet!sŽge (ez a modern lŽgi j‡rm" 
hossztengelyŽhez kŽpest ‡ltal‡ban ±75o kšrŸl van, b‡r az Airbusn‡l Žppen egy maxim‡lis 75o ŽrtŽk is 
megadott), valamint a lŽgi j‡rm" tengelyt‡vols‡ga, vagyis az orrfut— Žs a f!fut— tengelyei kšzštti 
t‡vols‡gt—l. Mindezekb!l kšvetkezik, hogy a lŽgi j‡rm" a fordul— ir‡nya szerinti bels! ’ven ršvidebb 
œthosszt tesz meg, mint a kŸls!n, ezŽrt e bels! ’vnŽl œn. ’vkiegŽsz’tŽst (felŸletszŽles’tŽst) kell tervezni Žs 
kialak’tani, hogy a f!fut—kerŽk kŸls! kšpenyŽnek mindenkori helyzete Žs a gurul—œt szŽle kšzštti el!’rt 
biztons‡gos t‡vols‡gok meglegyenek. 

Az el!’rt biztons‡gos t‡vols‡g a kšvetkez! t‡bl‡zatban foglaltaknak kell megfeleljen:  
 

K—dbet" Biztons‡gi t‡vols‡g 
A 1,5 m  
B 2,25 m  
C 3,0 m Ha a gurul—utat 18 mŽternŽl kisebb fordul‡si tengelyt‡vœ lŽgi j‡rm"vek 

haszn‡lat‡ra terveztŽk 
 4,5 m Ha a gurul—utat 18 m vagy nagyobb fordul‡si tengelyt‡vols‡gœ lŽgi j‡rm"vek 

haszn‡lat‡ra terveztŽk 
D 4,5 m  
E 4,5 m  
F 4,5 m  
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viii.) LŽgij‡rm"-‡ll—hely gurul‡si nyomvonal (aircaft stand taxilane) 
Ez a gurul—œt a lŽgij‡rm"-‡ll—helyek elŽrŽsŽt szolg‡l— gurul—œt. Az ‡br‡n a mŸncheni J. 
Strauss repŸl!tŽr (EDDM) egyik el!terŽnek rŽszletŽn l‡that—k ilyen gurul—utak (pl. a kŽk, 
s‡rga Žs narancss‡rga ’ves gurul—œt-kšzŽpvonalak). 

 

 
 

ix.) LŽgij‡rm"-‡ll—hely bevezet! vonal (aircraft stand lead-in line) 
Ugyancsak a fenti kŽpen l‡that—k a kŽt lŽgi j‡rm" fŸgg!leges vezŽrs’kj‡ig (h‡ts— rŽszŽhez) tart— 
egyenes, s‡rga sz’n" nyomvonalak, amelyek kijelšlik a pil—ta sz‡m‡ra az orrfut—val az ‡ll—helyen a 
meg‡ll‡s pontj‡ig kšvetend! utat. 

 
x.) Gyorslegurul— œt (rapid exit taxiway) 

A fut—p‡lya nagy sebessŽg" elhagy‡s‡t lehet!vŽ tev! gurul—œt, amely ’gy jelent!s kapacit‡snšvel! 
tŽnyez! is egyben. Az ilyen t’pusœ gurul—utakkal kapcsolatos el!’r‡sokat az 1.3.7 alpontban 
mutatjuk be. A kŽpen a gyorslegurul— œt helyzete l‡tszik a fut—p‡lya Žs az azzal p‡rhuzamos 
ãklasszikusÓ gurul—œt kšzštt. 

 

 

 
ãKlasszikusÓ gurul—œt 
 
 
Gyorslegurul— œt 
 
Legurul‡si ’v 
 
 
 
 
 
Fut—p‡lya 
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Egy ’v kialak’t‡s‡nak fizikai jellemz!ire (a mŽretekre) vonatkoz—an kijelenthetjŸk, hogy egy helyesen 
megv‡lasztott ’vkiegŽsz’tŽs ak‡r szŸksŽgtelennŽ is tehet nagyobb kateg—ri‡hoz tartoz— szŽlessŽg" 
gurul—œt-kiŽp’tŽst. Mert a kell!en kiszŽles’tett gurul—œt-’vszakasz kell! pontoss‡gœ nyomvonalkšvetŽst 
tesz lehet!vŽ mŽg az egyenes szakasz tŽnyleges elŽrŽse el!tt. Az ’vkiegŽsz’tŽs megval—s’t‡s‡ra a 
kšvetkez! ‡bra ad j— szemlŽltet! kiegŽsz’tŽst: 

 

 
 
1.3.4 A gurul—utak legkisebb elkŸlšn’tŽsi t‡vols‡gai 
 
Egy repŸl!tŽr terŸletŽnek tŽnyleges meghat‡roz‡s‡hoz fontos rŽszelem a kšvetkez! t‡bl‡zatba foglalt 
azon kštelez! t‡vols‡gŽrtŽkek ismerete, amelyeket a kŸlšnbšz!, benne felsorolt terŸletek kšzštt Ð a 
repŸlŽsbiztons‡g ŽrdekŽben Ð tartani szŸksŽges. Fontoss‡ga ok‡n teljes terjedelmŽben, a hozz‡ tartoz— 
megjegyzŽsekkel egyŸtt mutatjuk be: 
 
 

K—d-
bet"k 

T‡vols‡g a gurul—œt kšzŽpvonala Žs a fut—p‡lya  
kšzŽpvonala kšzštt (m) 

i.) ii.) iii.) M"szeres fut—p‡ly‡k  
 

K—dsz‡m 

Nem m"szeres fut—p‡ly‡k 
 

K—dsz‡m 
1 2 3 4 1 2 3 4 

(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) 
A 82,5 82,5 Ð Ð 37,5 47,5 Ð Ð 23,75 16,25 12 
B 87 87 Ð Ð 42 52 Ð Ð 33,5 21,5 16,5 
C Ð Ð 168 Ð Ð Ð 93 Ð 44 26 24,5 
D Ð Ð 176 176 Ð Ð 101 101 66,5 40,5 36 
E Ð Ð Ð 182,5 Ð Ð Ð 107,5 80 47,5 42,5 
F Ð Ð Ð 190 Ð Ð Ð 115 97,5 57,5 50,5 
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A fentiek alapj‡n a lŽgi j‡rm" fizikai adatainak ismeretŽben meghat‡rozhatjuk a szŸksŽges gurul—œt 
szŽlessŽgŽt Žs az ’vekben alkalmazand— ’vkiegŽsz’tŽs mŽrtŽkŽt is. PŽld‡ul az Airbus A320-200-as 
mŽreteib!l kiindulva 

 

 

 
meghat‡rozhat— ezen 4C kateg—ri‡ba tartoz— 12,64 m tengelyt‡vols‡gœ Airbus (l‡sd az ‡br‡t fenn), 
fordul‡si ’vsugara (R3) az Airbus ‡ltal kšzzŽtett t‡bl‡zatos adatok alapj‡n, egy 65o-os orrfut—-kitŽr’tŽshez 
tartoz—an 14,4 m.  
 
M‡sik pŽldakŽnt: a Boeing B 737-800-as f!fut—i kŸls! kerŽks’kjainak t‡vols‡ga 7,00 m, ’gy a gurul—œt 
mindkŽt oldal‡n (a 4C-hez) szŸksŽges 4,5 mŽteres (teh‡t 9 mŽternyi) biztons‡gi t‡vols‡g Žs a tengelyt‡v 
šsszesen 16,00 m lesz. Ennek megfelel!en a szabv‡nyos, 18 m szŽlessŽg" gurul—œt a szŸksŽges minimum 
(l‡sd az 1.3.2 alpont t‡bl‡zat‡t, illetve az al‡bbi szemlŽltet! ‡br‡kat). 
 
A szŸksŽges szŽlessŽg meghat‡roz‡sa: WT = TM + 2C 
 
ahol  a WT Ð a gurul—œt szŽlessŽge, 
 a TM Ð a lŽgi j‡rm" maxim‡lis kŸls! kerŽks’kt‡vols‡ga, Žs  
 a C  Ð a kateg—ri‡hoz tartoz— biztons‡gi t‡vols‡g (1.3.3 alpont t‡bl‡zata). 
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1.3.7 A gyorslegurul— utak 
 
A gyorslegurul— utakra vonatkoz— al‡bbi specifikus el!’r‡sok mellett a gurul—utakra ‡ltal‡nosan ŽrvŽnyes 
kšvetelmŽnyek is alkalmazand—k. Tov‡bbi segŽdanyagot a tŽm‡val kapcsolatban a RepŸl!tŽr-Žp’tŽsi 
kŽzikšnyv 2. rŽsze tartalmaz. A ršvid’tve hivatalosan RET-nek (Rapid Exit Taxiway) nevezett gurul—utat a 
szakmai nyelvben gyakran a funkci—j‡b—l ered! Ð fonikusan ugyan helytelenŸl, de Ð high-speed taxiway 
kifejezŽssel is illetik. 
 
Egy gyorslegurul— utat œgy kell megtervezni, hogy a legurul‡si ’v sugara legkevesebb: 
 

• 550 m legyen 3-as Žs 4-es k—dsz‡mœ fut—p‡ly‡kn‡l, 

azŽrt, hogy lehet!vŽ tegye nedves fut—p‡lya-‡llapot esetŽn is a kšvetkez! ãkilŽpŽsiÓ (exit speed) 
sebessŽgeket: 
 

• 93 km/h (50 kt) a 3-as Žs 4-es k—dsz‡mœ fut—p‡ly‡kn‡l. 
 
Egy gyorslegurul— œt ’vŽnek bels! oldal‡n megfelel! nagys‡gœ kiegŽsz’t! s‡vot kell alkalmazni kiszŽles’tett 
gurul—œt-torkolat biztos’t‡sa cŽlj‡b—l, hogy az megkšnny’tse a kij‡rat id!ben val— felismerŽsŽt, azaz ’gy a 
legurul‡st a gurul—œtra. 
 
A gyorslegurul— œt egy olyan egyenes szakasszal kell rendelkezzŽk, amely lehet!vŽ teszi a lŽgi j‡rm" 
sz‡m‡ra a rajta val— teljes meg‡ll‡st, œgy, hogy b‡rmelyik keresztez! vagy csatlakoz— gurul—œt 
akad‡lymentes maradjon. 
 
A fut—p‡lya Žs a gyorslegurul— œt ‡ltal bez‡rt csatlakoz‡si szšg (intersection angle) nem lehet a 25Ð45o 
szšgtartom‡nyon k’vŸl, a gyakorlatban tapasztalt, el!nyben rŽszes’tend! mŽrtŽke 30o kell legyen. 
 
A kšvetkez! ‡br‡nkon bemutatunk egy egyszer" elrendezŽs" gyorslegurul— utat a fent t‡rgyalt fogalmak 
rajzos ŽrtelmezŽsŽvel: 
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MegjegyzŽsek: 
 

1. a t‡bl‡zat jobb oldali h‡rom utols— oszlopa fejlŽcŽnek kis r—mai sz‡mokkal val— megjelšlŽse a bennŸk 
eredetileg tal‡lhat— szšveges rŽszek hosszabb volta miatt volt szŸksŽges. Ezek Žrtelmezend" konkrŽt 
jelentŽsei: 

i. ã Gurul—œt-kšzŽpvonal t‡vols‡ga egy m‡sik gurul—œt kšzŽpvonal‡t—l (mŽterben)Ó; 
ii. ã Gurul—œt kšzŽpvonala (amely nem egy lŽgij‡rm!-‡ll—hely gurul‡si kšzŽpvonal) Žs egy akad‡ly (t‡rgy) 

kšzštti t‡vols‡g (mŽterben)Ó; 
iii. ã A lŽgij‡rm!-‡ll—hely gurul‡si kšzŽpvonala Žs egy akad‡ly (t‡rgy) kšzštti t‡vols‡g (mŽterben)Ó. 

 
2. A t‡bl‡zat (2)-t"l (9)-ig terjed" oszlopaiban jelzett ŽrtŽkeket akkor ŽrtelmezzŸk helyesen, ha 

meggondoljuk, hogy azok alkalmaz‡sa addig logikus, am’g az Žrintett terŸletek szŸksŽgszer!en nem 
tartanak šssze egym‡shoz Ð keresztez"dŽs vagy csatlakoz‡s miatt. A (10)-t"l (12)-ig terjed" oszlopok 
megadott ŽrtŽkei pedig soha nem csškkenthet"k kisebbre. 

 
 
1.3.5 A gurul—utak lejtŽsei 
 

A) Hosszir‡nyœ lejtŽsek Žs v‡ltoz‡saik 
 
A gurul—œt hosszir‡nyœ lejtŽse nem haladhatja meg az 1,5%-ot a C, D, E vagy F k—djel" repŸl!tereknŽl. 
 
A lejtŽsv‡ltoz‡sokat, ahol azok elkerŸlhetetlenek, az ‡tmenetnŽl olyan ’velt felŸlettel kell kialak’tani, 
amelynŽl e v‡ltoz‡s ŽrtŽke nem haladja meg a 30 mŽterenkŽnti 1%-ot (az ’v legkisebb sugara 3000 m) a 
C, D, E vagy F k—djel" repŸl!tereken. 
 
Ha a lejtŽsv‡ltoz‡s a gurul—œtn‡l elkerŸlhetetlen (pŽld‡ul a terepadotts‡gok miatt), akkor a 
lejtŽsv‡ltoz‡snak olyannak kell lennie, hogy a gurul—œt felett b‡rmely 3 m magass‡gœ pontr—l legal‡bb 300 
mŽteres r‡l‡t‡s legyen a teljes felŸletre a C, D, E vagy F k—djel" repŸl!tereknŽl.  
 
MegjegyzŽs: a tervezŽsi f‡zis megkezdŽse el"tt a terepfelmŽrŽst a gurul—œti lejtŽsek tekintetŽben kŸlšn 
figyelemmel kell majd elvŽgezni. 
 

B) Keresztir‡nyœ lejtŽsek 
 
Ahhoz, hogy gurul—œt felsz’nŽn a v’z felgyŸlemlŽse megel!zhet! legyen, kielŽg’t! keresztir‡nyœ lejtŽst 
szŸksŽges biztos’tani, de ez nem haladhatja meg az 1,5%-ot a C, D, E vagy F k—djel", illetve a 2%-ot az A 
Žs B k—djel" repŸl!tereken. 
 
 
1.3.6 A gurul—utak teherb’r— kŽpessŽge 
 
A gurul—œt teherb’r‡s‡nak legal‡bb egyenŽrtŽk"nek kell lennie azon fut—p‡lya teherb’r‡s‡val, amelyet 
kiszolg‡l. Megfelel! nyomatŽkkal kell figyelembe venni azt a tŽnyt, hogy a gurul—utakon ‡tlagosan nagyobb 
forgaloms"r"sŽggel sz‡molhatunk, Žs Ð a lassan mozg—, illetve meg‡ll— lŽgi j‡rm"vek kšzvetlen hat‡sakŽnt 
Ð a felŸlet nagyobb nyom‡snak (nyom‡s kifejezŽsŽre a szakirodalom itt a stress nŽvsz—t haszn‡lja, amely 
m"szaki Žrtelemben ãigŽnybevŽteltÓ is jelent) van kitŽve, mint az ‡ltala kiszolg‡lt fut—p‡lya. 
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Az emelked! ir‡nyœ d!lŽs mŽrŽse a szomszŽdos gurul—œt felŸletŽnek keresztir‡nyœ lejtŽsŽhez viszony’tva 
tšrtŽnik, nem pedig a v’zszinteshez. A keresztir‡nyœ lejtŽs a v’zszinteshez viszony’tottan mŽrve nem lehet 
nagyobb 5%-n‡l. 
 
A gurul—œts‡v b‡rmely rŽszŽnek keresztir‡nyœ lejtŽsei az elegyengetett rŽszŽn k’vŸl nem haladhatj‡k meg 
az 5%-os emelked! d!lŽst, a gurul—œtt—l eltart— ir‡nyba mŽrten. 
 
 
1.3.11 V‡rakoz— kitŽr!k, fut—p‡lya-v‡r—pontok, kšzbens! v‡r—pontok Žs (szerviz)œti 
v‡r—pontok 
 
 
Az alpont c’mŽben alkalmazott, a szakmai nyelvben ilyen form‡ban haszn‡lt kifejezŽsek nagyon fontos 
lŽgiforgalmi elemeket takarnak. A jelen tanulm‡ny szempontj‡b—l azonban nem rŽszletezzŸk tŽtelesen 
szerepŸket, hiszen a repŸl!tŽr majdani kialak’t‡sa mŽg nem ismert, csup‡n a legfontosabb jellemz!ket 
ršgz’tjŸk. 
 

a) V‡rakoz— kitŽr!(ke)t kell biztos’tani egy repŸl!tŽren, ha ott a forgalom mŽrtŽke kšzepes vagy 
er!s. 

 
b) Fut—p‡lya-v‡r—ponto(ka)t kell lŽtes’teni egy gurul—œtnak a fut—p‡ly‡val val— keresztez!dŽsŽnŽl. 

(Ez ut—bbi kitŽtel termŽszetesen megfelel" elj‡r‡si szab‡lyokat is igŽnyel, hiszen egy‡ltal‡n nem 
mindegy, milyen t‡vols‡gban lŽtesŸlnek a v‡r—pontok.) 

 
c) (Szerviz)œti v‡r—pontot kell lŽtes’teni a fut—p‡lya Žs a (szerviz)œt keresztez!dŽsŽben. 

 
A v‡rakoz— kitŽr!k vagy a gurul—œt/fut—p‡lya keresztez!dŽsnŽl vagy (szerviz)œti v‡r—pontokban lŽv! 
fut—p‡lya-v‡r—pontok Žs egy adott fut—p‡lya kšzŽpvonala kšzštti t‡vols‡got a soron kšvetkez! 
t‡bl‡zatban meghat‡rozottak szerint ’rja el! a nemzetkšzi gyakorlat. 
 
A prec’zi—s megkšzel’tŽsi ŸzemeltetŽsi sz‡ndŽk esetŽben figyelembe kell venni, hogy az adott helyen 
v‡rakoz— lŽgi j‡rm" nem okozhat zavart a r‡di—technikai (beleŽrtve a lŽgi navig‡ci—s) berendezŽsek 
ŸzemŽben. Ez olyan nagy jelent!sŽg" el!’r‡s, hogy pŽld‡ul egy 4-es k—dsz‡mœ fut—p‡ly‡n‡l, amennyiben 
annak kŸszšbe alacsonyabban van, mint a v‡rakoz— kitŽr! vagy a v‡r—pont, a t‡bl‡zatban tal‡lhat— 
t‡vols‡gŽrtŽket (90 m) szintkŸlšnbsŽgi mŽterenkŽnt 5-5 mŽterrel nšvelni szŸksŽges. 
 
 
 

A fut—p‡lya 
ŸzemeltetŽsi t’pusa 

K—dsz‡m 
1 2 3 4 

Nem m"szeres 30 m 40 m 75 m 75 m 
Nem prec’zi—s 
megkšzel’tŽsi 40 m 40 m 75 m 75 m 

Prec’zi—s megkšzel’tŽsi, 
CAT I. 60 m(2) 60 m(2) 90 m(1,2) 90 m(1,2,3) 

Prec’zi—s megkšzel’tŽsi, 
CAT II. Žs III. Ð Ð 90 m(1,2) 90 m(1,2,3) 

Felsz‡ll‡si 30 m 40 m 75 m 75 m 
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1.3.8 Gurul—œtpadka 
 
A gurul—utak egyenes szakaszain‡l olyan padk‡kat (shoulders) kell biztos’tani, amelyek a gurul—œt mindkŽt 
oldal‡n szimmetrikusan elhelyezkedve a gurul—œttal egyŸtt: 
 

!  60 m szŽlessŽget (F k—dbet"nŽl); 
!  44 m szŽlessŽget (E k—dbet"nŽl); 
!  38 m szŽlessŽget (D k—dbet"nŽl); Žs 
!  25 m szŽlessŽget (C k—dbet"nŽl) 

 
tesznek ki. A gurul—œt’veknŽl Žs -csatlakoz‡sokn‡l vagy -keresztez!dŽseknŽl, ahol a burkolatot 
kiszŽles’tettŽk, a padka szŽlessŽge nem lehet kevesebb, mint a gurul—œt el!z!, egyenes szakaszain‡l 
meglŽv! ŽrtŽk.  
 
Amikor a gurul—utat g‡zturbin‡s hajt—m"ves lŽgi j‡rm" ‡ltali ŸzemelŽsre tervezik, a padk‡k felŸletŽt œgy 
kell elkŽsz’ttetni, hogy az ellen‡lljon a talajer—zi—nak, Žs a felŸlet anyag‡nak darabjai semmikŽppen ne 
kerŸlhessenek be a hajt—m"vekbe. 
 
 
1.3.9 Gurul—œts‡vok 
 
Egy gurul—utat s‡vnak (strip) kell hat‡rolnia, ha az nem egy lŽgij‡rm"-‡ll—hely gurul‡si nyomvonal. 
 
A gurul—œts‡vok szŽlessŽgŽre az az el!’r‡s, hogy a gurul—utat mag‡ban foglal— s‡vnak szimmetrikusan kell 
kiterjednie a gurul—œt kšzŽpvonala mindkŽt oldal‡n Žs teljes hossz‡ban, legal‡bb az 1.3.4 alpontban 
bemutatott t‡bl‡zat (11) oszlop‡nak a relev‡ns k—dbet" szerinti t‡vols‡gŽrtŽkeinek megfelel!en. 
 
A gurul—œts‡vokban lŽv! t‡rgyakkal kapcsolatban el!’r‡s, hogy a gurul— lŽgi j‡rm"vekre veszŽlyt jelent! 
akad‡lyokt—l, t‡rgyakt—l mentes terŸletet kell biztos’tani. TermŽszetesen a lŽgi navig‡ci— szempontj‡b—l 
fontos t‡rgynak a s‡vban val— elhelyezŽse œgy tšrtŽnhet csak, hogy az a tšrhet!sŽg kritŽrium‡nak 
megfelelve, adott esetben a legkisebb szerkezeti sŽrŸlŽs kock‡zat‡t eredmŽnyezze egy lŽgi j‡rm"nek. 
 
A gurul—œts‡vban elegyengetett terŸletet szŸksŽges biztos’tani a gurul—œts‡v kšzŽps! rŽszŽn, amely a 
gurul—œt kšzŽpvonal‡t—l legal‡bb: 
 

!  12,5 m (B Žs C k—dbet"nŽl) Žs 
!  19 m (D k—dbet"nŽl) 

 
t‡vols‡gig terjedjen. A 4C vonatkoz‡si k—dœ repŸl!tŽr esetŽben ez azt jelenti, hogy a 18 m szŽles 
gurul—œt kšzŽpvonal‡b—l ad—d— 9 m szŽlessŽg", burkolt gurul—œtrŽszt kivonva a 12,5 mŽterb!l a s‡vban 
3,5 m szŽlessŽgben szŸksŽges az elegyengetŽst vŽgrehajtani. 
 
 
1.3.10 A gurul—œts‡vok lejtŽsei 
 
A s‡v felŸletŽnek a gurul—œt vagy (ha lŽtes’tettek) padka szŽlŽvel kell egy szintben lennie, Žs az 
elegyengetett s‡v keresztir‡nyœ, emelked! d!lŽse nem haladhatja meg a 2,5%-ot a C, D, E vagy F 
k—dbet"j", illetve a 3%-ot az A Žs B k—dbet"j" repŸl!terek esetŽben. 
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1.4.3 A forgalmi el!terek lejtŽsei 
 
A forgalmi el!tŽr lejtŽseinek Ð beleŽrtve a lŽgij‡rm"-‡ll—hely gurul‡si nyomvonalak lejtŽseit is Ð 
kielŽg’t!nek kell lenniŸk a v’z felgyŸlemlŽsŽnek megel!zŽsŽre a felŸleteken, azonban a lejtŽsnek a 
v’zelvezetŽsi kšvetelmŽnyek ‡ltal meghat‡rozott alacsony ŽrtŽknek (lehet!leg s’knak) kell maradnia. 
 
A lŽgi j‡rm"vek ‡ll—helyein a legnagyobb lejtŽs ne haladja meg (lehet!leg) az 1%-ot. 
 
 
1.4.4 Akad‡lymentessŽgi t‡vols‡gok a lŽgij‡rm"-‡ll—helyeken 
 
Egy lŽgij‡rm"-‡ll—helynek kielŽg’t! akad‡lymentessŽget szŸksŽges biztos’tania egy, az ‡ll—helyet haszn‡l— 
lŽgi j‡rm" Žs valamennyi szomszŽdos ŽpŸlet, m‡sik lŽgi j‡rm" vagy b‡rmilyen egyŽb t‡rgy, akad‡ly kšzštt, 
mŽgpedig a kšvetkez! konkrŽt ŽrtŽkek el!’r‡s‡val: 
 

K—dbet" Akad‡lymentessŽgi t‡vols‡g 

A 3 m 

B 3 m 

C 4,5 m 

D 7,5 m 

E 7,5 m 

F 7,5 m 

 
A t‡bl‡zati ŽrtŽkek egyŽrtelm"en az utasok Žs a lŽgi j‡rm"vek fizikai vŽdelmŽt szolg‡lj‡k. Jelent!s mŽretbeli 
kŸlšnbsŽgek ‡llnak fenn a kŸlšnbšz! lŽgij‡rm"-t’pusok, kateg—ri‡k kšzštt, beleŽrtve pŽld‡ul a pil—tafŸlke 
sz‡rnyvŽgekt!l val— t‡vols‡g‡t, s!t azok l‡that—s‡g‡t Žs a pil—tafŸlke magass‡g‡t is. E korl‡toz— kšrŸlmŽnyek 
miatt, illetve a forgalmi intenzit‡st—l fŸgg!en sem v‡rhat— el a lŽgi j‡rm"vek vezet!it!l, hogy az egyŽbkŽnt 
šn‡ll— felel!ssŽgi kšrŸkbe rendelt gurul‡st minden tekintetben biztons‡ggal vŽgezzŽk. Az ‡ll—helyeken val— 
man!verezŽs Žppen ezŽrt megk’v‡nja e minim‡lis t‡vols‡gok alkalmaz‡s‡t (amit egyebek mellett pŽld‡ul az 
‡ll—helyek Žs a gurul‡si nyomvonalak felfestŽsŽvel biztos’tanak a burkolt felŸlet" el!tereken). Nem utols— 
szempont a nagysz‡mœ kiszolg‡l—eszkšz alkalmaz‡sa sem. Ezek jelenlŽte nŽlkŸlšzhetetlen, ugyanakkor 
haszn‡latuk nem jelenthet ŸzemelŽsi kock‡zatot sem a lŽgi j‡rm"vek kiszolg‡l‡s‡ban, sem pŽld‡ul t‡rol‡suk 
kapcs‡n. (L‡sd az amszterdami repŸl!tŽr /EHAM/ komplex forgalmiel!tŽr-rendszerŽnek egy kis rŽszletŽt.) 
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MegjegyzŽsek a fenti t‡bl‡zathoz: 

1. Az (1)-es indexszel megjelšlt t‡vols‡gok, ha a v‡rakoz— kitŽr!, a v‡r—pont vagy a 
(szerviz)œti v‡r—pont a kŸszšbhšz kŽpest alacsonyabban van, mŽterenkŽnti 5 mŽterrel 
csškkenthet!k, feltŽve, hogy az akad‡lykorl‡toz‡si el!’r‡sokat (a bels! ‡tmeneti felŸletet) 
nem sŽrtik meg. 

2. A (2)-es indexszel megjelšlt t‡vols‡gok szŸksŽg szerint nšvelend!k a r‡di—technikai 
eszkšzšk, kŸlšnšsen a sikl—p‡lya- Žs ir‡nys‡vad—k interferenci‡j‡nak elkerŸlŽse ŽrdekŽben 
(ez egy CAT III. prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡ly‡n‡l ak‡r 50 mŽteres nagys‡grend" 
nšvelŽst is jelenthet). 

3. A (3)-as indexszel megjelšlt t‡vols‡gok az F k—dbet"j" repŸl!terek esetŽben 107,5 m kell 
legyen. 

4. A t‡bl‡zatban a 2, 3 Žs 4 k—dsz‡mokn‡l szerepl! lŽgi j‡rm" viszony’t‡si alapokat (pl. 
megadott lŽgi j‡rm" fizikai mŽreteket, jellemz!ket, akad‡lymentessŽgi magass‡gokat stb.) 
itt nem t‡rgyaljuk, azok az Annex 14 vonatkoz—, eredeti 3-2. sz‡mœ t‡bl‡zata h‡rom kŸlšn 
megjegyzŽsŽben pontosan ršgz’tve vannak. 

5. Figyelemmel a Cekend-tet!n tervezhet! repŸl!tŽr v‡rhat— tengerszinthez 
viszony’tott magass‡g‡ra (elevation Ð ELEV), a v‡rakoz— kitŽr!k, v‡r—pontok, 
illetve (szerviz)œti v‡r—pontok t‡vols‡gai alaposan v‡ltoznak! A 700 mŽtert 
meghalad—, de 2000 m alatti tengerszint feletti magass‡gig bez‡r—lag az el!’rt 
90 mŽteres t‡vols‡got minden 100 mŽternyi magass‡gnšvekedŽs ut‡n 1-1 
mŽterrel kell nšvelni a prec’zi—s megkšzel’tŽsi, 4-es k—dsz‡mœ fut—p‡ly‡n‡l. 
(L‡sd mŽg az ICAO Annex 14, 3.12.7 pont tov‡bbi rŽszleteit is.) 

 
 
1.4 Forgalmi el!tŽr 
 
A forgalmi el!tereket (aprons) az utasok ki- Žs besz‡ll’t‡s‡ra, teher‡ru vagy lŽgiposta ki- Žs berak‡s‡ra, 
valamint a lŽgi j‡rm"vek operat’v jelleg" kiszolg‡l‡s‡ra lŽtes’tik, œgy Žs azŽrt, hogy a repŸl!tŽr forgalm‡t 
ne zavarj‡k. 
 
 
1.4.1 A forgalmi el!terek mŽrete 
 
A forgalmi el!tŽr teljes terŸlete elegend! nagys‡gœ kell legyen ahhoz, hogy a repŸl!tŽri forgalom gyors 
kezelŽsŽt a sz‡m’t‡sba vehet! legnagyobb intenzit‡s mellett lehet!vŽ tegye. Vagyis a kritikus lŽgi j‡rm" 
mŽretei, az egyidej" kiszolg‡l‡si kapacit‡sigŽnyek, a tevŽkenysŽgek jellege Žs sok-sok egyŽb tŽnyez! dšnti 
el, mekkora lesz a forgalmi el!tŽr mŽrete. 
 
 
1.4.2 A forgalmi el!terek teherb’r— kŽpessŽge 
 
A forgalmi el!tŽr minden egyes rŽszŽnek kŽpesnek kell lennie azon lŽgij‡rm"-forgalom elb’r‡s‡ra, 
amelyre terveztŽk, figyelembe vŽve azt, hogy annak egyes terŸletein a nagyobb forgaloms"r"sŽg, a 
lassabban halad— vagy ‡ll— lŽgi j‡rm"vek miatt a terhelŽs (igŽnybevŽtel) nagyobb lehet, mint a 
fut—p‡ly‡kon. 
 
Nem vŽletlen, hogy a kritikus lŽgi j‡rm"vek kiszolg‡l‡s‡ra sz‡nt forgalmi el!tereket a nagyobb 
igŽnybevŽteleket jobban elvisel! betonburkolattal szokt‡k ell‡tni mŽg aszfaltos fut—p‡ly‡jœ repŸl!tŽren is. 
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ElrendezŽs ORRAL BEFELƒ FERDƒN ORRAL 
BEFELƒ 

FERDƒN ORRAL 
KIFELƒ PçRHUZAMOS 

 (nose-in) (angled nose-in) (angled nose-out) (parallel) 
çll—helyre ŽrkezŽs, 
‡ll—helyelhagy‡s 

m—dja 

Begurul‡s orral, 
kigurul‡s 
kitol‡ssal 

Be- Žs kigurul‡s 
saj‡t hajt—m"vel 

Be- Žs kigurul‡s 
saj‡t hajt—m"vel 

Be- Žs kigurul‡s 
saj‡t hajt—m"vel 

     

EL#NY…K 

A legkisebb 
‡ll—helyterŸletet 
igŽnyli az adott 
lŽgij‡rm"-t’pusra 

Nincs szŸksŽg 
vontat— j‡rm"re 

Nincs szŸksŽg 
vontat— j‡rm"re 

A lŽgi j‡rm" 
sz‡m‡ra a 
legkšnnyebb a be- 
Žs kiman!verezŽs 

    
A sug‡rhajt—m" 
g‡zsugar‡nak 
eszkšzškre, 
szemŽlyzetre Žs 
termin‡lra k‡ros 
hat‡sa lŽnyegesen 
kisebb 

  Nincs szŸksŽg 
vontat— j‡rm"re 

    
Csškkenti a lŽgi 
j‡rm" kiszolg‡l‡si 
idejŽt, mivel az 
eszkšzšk 
kihelyezhet!k mŽg 
a be‡ll‡s el!tt, Žs 
kevesebbet kell 
elt‡vol’tani bel!lŸk 
indul‡skor 

   

    
Kšnny" az utash’d 
alkalmaz‡sa 

   

     

HçTRçNYOK 

A kitol‡si 
m"velethez 
vontat—ra van 
szŸksŽg 

Az ORRAL BEFELƒ 
elrendezŽshez 
kŽpest nagyobb 
el!tŽri terŸletet 
igŽnyel 

A FERDƒN ORRAL 
BEFELƒ 
elrendezŽshez 
kŽpest nagyobb 
el!tŽri terŸletet 
igŽnyel 

A legnagyobb 
‡ll—helyterŸletet 
igŽnyli az adott 
lŽgij‡rm"-t’pusra 

    
A kitol‡si m"velet 
id!igŽnyes, Žs 
szakkŽpzett 
szemŽlyt kšvetel 
meg 

Viszonylag jelent!s 
hajt—m"g‡zsug‡r- 
Žs zajterhelŽs 
ir‡nyul a termin‡lra 

A lekapcsol‡s ut‡n 
a hajt—m"g‡zsug‡r- 
Žs zajterhelŽs a 
termin‡lra ir‡nyul 

Korl‡tozza a 
szomszŽdos 
lŽgij‡rm"-‡ll—helyek 
kiszolg‡l‡si 
tevŽkenysŽgŽt a be- 
Žs kigurul‡s idejŽre 

 
 
 
 
 
 
 
 

aeropartner Kft.  2014. szeptember 30. !($#

Komoly megfontol‡s t‡rgya lehet (messze az utaskiszolg‡l‡si kŽnyelmi szempontokon tœl) az, hogy 
amikor az el!tŽr biztons‡gos ŸzemeltetŽsŽnek szavatol‡sa azt indokolja, vagy pŽld‡ul bizonyos fokœ 
helysz"ke ‡ll fenn, a fenti t‡bl‡zatba foglalt t‡vols‡gok lecsškkenthet!k egy ãorral el!reÓ (nose-in) 
lŽgij‡rm"-‡ll—helynŽl, a D, E vagy F k—dbet"j" repŸl!terek esetŽn: 

 
a) a termin‡l Žs a lŽgi j‡rm" orra kšzštt, beleŽrtve a b‡rmely t’pusœ ršgz’tett utashidat is; Žs 
b) egy olyan ‡ll—hely b‡rmelyik rŽszŽn, amelynŽl egy l‡t‡sos be‡ll’t—rendszert!l kapott ir‡nyszšg-

œtmutat‡s biztos’tott. 
 
 
1.4.5 A lŽgij‡rm"-‡ll—helyek elrendezŽse (konfigur‡ci—ja) 
 
A nemzetkšzi gyakorlatban a lŽgij‡rm"-‡ll—helyek elrendezŽsŽre az al‡bbi ‡bra szerinti megold‡sokat 
alkalmazz‡k:  
 

 
 
A nŽgy rajzhoz elvŽgzett kisebb ŽrtŽkelŽs, az el!nyšk Žs h‡tr‡nyok šsszehasonl’t‡sa alapj‡n kšnnyebb 
lehet eldšnteni Ð termŽszetesen a fentebb m‡r jelzett kapacit‡si igŽnyek Žs a rendelkezŽsre ‡ll— terŸlet 
mellett Ð, melyik lehet a legkŽzenfekv!bb megold‡s. Az šsszehasonl’t‡st egy kis t‡bl‡zatba foglaltuk: 
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A všršs vonal ‡ltal hat‡rolt terŸlet a lŽgi j‡rm" parkol‡s‡nak biztons‡g‡t szolg‡lja. A kŽpen l‡that—, a lŽgi 
j‡rm" rendszereinek Žs kŸls! ny’l‡sainak/csatlakoz‡sainak megfelel!en elosztott kiszolg‡l—eszkšzšk nevŽt 
Žs funkcion‡lis magyar megfelel!iket is t‡jŽkoztat‡sul ršgz’tjŸk: 
 

AC Air Conditioning Unit LŽgkondicion‡l— egysŽg 
AS Air Starter Unit Nagynyom‡sœ leveg!s ind’t—egysŽg 
BULK Bulk Train Csomag/‡ru sz‡ll’t— szerelvŽny 
CAT Catering Truck Catering- (fedŽlzetiell‡tm‡ny-) j‡rm" 
CB Conveyor Belt Sz‡ll’t—szalag 
CLEAN Cleaning Truck Takar’t— j‡rm" 
FUEL Fuel Hydrant Dispenser or Tanker †zemanyagtšlt! egysŽg vagy tart‡lykocsi 
GPU Ground Power Unit Fšldi (kŸls!) ‡ramforr‡s 
LD CL Lower Deck Cargo Loader Csomagrakod— egysŽg  
LV Lavatory Vehicle Toilette (mosd—) szerviz j‡rm" 
PBB Passenger Boarding Bridge Utash’d (besz‡ll’t—folyos—) 
PS Passenger Stairs UtaslŽpcs! 
TOW Tow Tractor Vontat— j‡rm" 
ULD ULD Train KontŽneres sz‡ll’t—szerelvŽny 
WV Potable Water Vehicle Ihat—v’z-sz‡ll’t— j‡rm" 

 
A Cekend-tet!re tervezett forgalmi el!tŽrre vonatkoz— szakmai javaslatunkban l‡that—, hogyan lehet egy 
kšzepes forgalmi ar‡nyœ el!tŽri struktœr‡t elhelyezni a rendelkezŽsre ‡ll— terŸleten. Javaslatunkban 4 db 
ãCÓ kateg—ri‡s (A320-as) t’pusœ, 2 db ãBÓ kateg—ri‡s (Falcon 90-es Žs Beechcraft King Air C90-es 
kisgŽpek) Žs az ƒK-i el!tŽr vŽgŽn 2 db ãDÓ kateg—ri‡s (Boeing B 767-200-as) t’pusra mŽreteztŸk Žs 
szerkesztettŸk meg az el!teret. 
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1.4.6 A lŽgij‡rm"-‡ll—helyek sz‡ma 
 
Az ‡ll—helyek sz‡m‡nak (S) meghat‡roz‡s‡hoz ‡ltal‡ban a kiszolg‡land— lŽgi j‡rm"vek csoportjainak 
valamely rendez!elv (leggyakrabban a szŸksŽges id!faktor) szerinti utash’d- (vagy ‡ll—hely-) foglal‡si idejŽt 
(Ti), az Žrkez! lŽgi j‡rm"vek csœcs—rai mozg‡ssz‡m‡nak lŽgij‡rm"-csoportonkŽnti nagys‡g‡t (Ni) Žs a 
rendelkezŽsre ‡ll— tartalŽk ‡ll—helyek darabsz‡m‡t (!) vetik šssze, az al‡bbi kŽplet szerint: 
 

S = ! (Ti/60 x Ni) + ! 
 
PŽldakŽppen jelezzŸk, hogy egy j‡ratfordul—s (vagyis A-b—l B-be, majd innen vissza A-ba) Fokker F28-as 
g‡zturbin‡s lŽgi j‡rm" fordul—ideje ‡tlagosan 45 perc, vagy pŽld‡ul egy Boeing B 747-es —ri‡sgŽp 
tengerentœli j‡rat‡nak fordul‡si ideje 120Ð180 perc. Az œn. low cost j‡ratok a lehet! legršvidebb 
fordul—id!t ãengedik megÓ maguknak, vannak lŽgit‡rsas‡gok, amelyek a 25 perces id!t is kŽpesek tartani. 
 
Az utaskezelŽs Žs lŽgij‡rm"-kiszolg‡l‡s kapcs‡n jelezzŸk, hogy amikor a repŸl!tŽri kiszolg‡l‡si 
tevŽkenysŽg komplex, vagyis belfšldi, nemzetkšzi, hagyom‡nyos vagy low cost Žs egyŽb besorol‡s 
mentŽn m"kšdtet el!tereket (Žs/vagy termin‡lokat), akkor az eltŽr! utaskezelŽsi, kiszolg‡l‡si jelleg miatt 
mindegyik csoportra kŸlšn meg kell hat‡rozni a szŸksŽges ‡ll—helysz‡mot. 
 
Az ‡ll—helyeken folytatott fšldi kiszolg‡l‡si tevŽkenysŽg szemlŽltetŽsŽre bemutatjuk az Airbus A320-200-
asra vonatkoz— le’r‡s‡b—l ‡tvett azon pŽld‡nkat, amely j— kšzel’tŽssel mŽretar‡nyos m—don, a 
kiszolg‡l—eszkšzšk elrendezŽsi struktœr‡ja mentŽn mutatja be az egyŽbkŽnt lŽgij‡rm"-fŸgg! szŸksŽges 
helyigŽnyt. A kŽpen l‡that— nŽgyzeth‡l—s terŸlet ãbrutt—Ó 3456 m2-nyi (54x64 m) felŸletet jelent egy 
burkolt el!tŽren, amelyb!l tŽnylegesen mintegy 600 m2-rel kevesebb az akt’van haszn‡lt rŽsz. E 
sz‡mokb—l kšnnyen bel‡that—, hogy pŽld‡ul egy 4 db 4C kateg—ri‡s lŽgi j‡rm" egyidej" befogad‡s‡ra Žs 
kiszolg‡l‡s‡ra alkalmas forgalmi el!tŽr kialak’t‡s‡hoz egy kšzel 220x60 mŽteres (kb. 13 200 m2) terŸletre 
van szŸksŽg, amelyhez tov‡bbi terŸletkŽnt kell csatlakozzŽk a megkšzel’tŽsŸket/elhagy‡sukat lehet!vŽ 
tev! egy vagy tšbb gurul—œtszakasz, egy-kŽt (szerviz)œt Žs eszkšzt‡rol— terŸletek is. 
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d) Csillag elrendezŽs (satellite concept) 
 

 

Szinte minden utaskiszolg‡l‡si tevŽkenysŽg egy helyben, 
centraliz‡ltan folyik; a lŽgi j‡rm"vek a csoportban csak az 
ŽpŸlet vŽgŽnŽl parkolnak; kšzponti ŽpŸlett!l val— t‡vols‡ga 
miatt speci‡lis kšzlekedŽsi eszkšzškre lehet szŸksŽg; b!v’tŽse 
kšrŸlmŽnyes, er!s korl‡toz‡sokkal j‡rhat, ’gy ink‡bb œj 
terŸletet Žp’tenek be 

 
e) Sz‡ll’t‡sos (vagy nyitott el!tŽr) elrendezŽs (transporter /or open apron/ concept) 
 

 

Nevezik ãt‡voliÓ (remote) parkingnak is, busszal sz‡ll’tj‡k az 
utast a kšzponti ŽpŸletb!l; utaskiszolg‡l‡si kŽpessŽggel 
Žp’tett ŽpŸlet is lehet a t‡voli megold‡s, megfelel! 
t‡vols‡gban egym‡st—l; egyŸtt ŽpŸlhet pŽld‡ul a kšzvetlen 
kšzlekedŽsi kapcsolatok biztos’t‡sa cŽlj‡b—l; ‡ltal‡ban 
jelent!s forgalmœ repŸl!tereken alkalmazz‡k 

 
f) Vegyes elrendezŽs (hybrid concept) 
 

 

Valamely koncepci—k vegyes alkalmaz‡sa, ‡ltal‡ban a 
repŸl!tŽr fejl!dŽse kŸlšnbšz! ‡llom‡sainak ãlenyomataÓ 

 
 
 
Az el!tŽrjavaslatunkat szemlŽltet! ‡br‡n (l‡sd az 1.4.6 alpont legutols— ‡br‡j‡t) ugyancsak l‡that— a 
forgalmi ŽpŸlet sz‡m‡ra fenntartott 200x75 mŽteres terŸletet hat‡rol— fehŽr tŽglalap (a h‡rom fehŽr 
vonalœ idom legnagyobbika). Ez a terŸlet b!sŽgesen elegend! egy megfelel! kialak’t‡sœ termin‡lŽpŸlet 
lŽtes’tŽsŽre. 
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1.4.7 A termin‡lŽpŸlet(ek) elrendezŽse 
 
A helyigŽny Žs az egyŽb koncepcion‡lis kŽrdŽsek rendezŽsŽnek igŽnye miatt ršviden ismertetjŸk a 
repŸl!tŽri utaskezelŽs kšzponti helysz’ne, a termin‡lŽpŸlet Ð nemzetkšzi szakirodalomban ršgz’tett Ð 
elrendezŽsŽnek alapelveit (nem Žrintve az utaskezelŽs tŽteles folyamatait, kštelez! elemeinek m"velŽsŽre 
vonatkoz— el!’r‡sokat, amelyek m‡s tanulm‡nyok t‡rgyai). AzŽrt is sz—lnunk kell a termin‡lŽpŸletek 
elrendezŽsŽr!l, mert jelent!s befoly‡ssal van a hozz‡ szorosan kapcsol—d— forgalmi el!tŽr kialak’t‡s‡val, 
mŽretŽvel, elhelyezkedŽsŽvel. A kŽrdŽskšr vŽgs! eldšntŽsŽt megel!z!en a szakirodalom er!sen javasolja 
az Žrintett lŽgij‡rm"-Ÿzemeltet!i, lŽgit‡rsas‡gi, kiszolg‡l—szervezeti Žrdekszerepl!kkel val— szoros Žs 
szŸksŽgszer" koordin‡ci—t Žs kooper‡ci—t is. 
 
a) Egyszer" elrendezŽs (simple concept) 
 

 

Kšzšs v‡r—- Žs jegykezel! terŸletek, alacsony 
lŽgit‡rsas‡gi Žs lŽgiforgalmi aktivit‡s, ‡ltal‡ban œn. 
ŽpŸletkšzeli ‡ll—helyek, gyalogos megkšzel’tŽssel; 
kock‡zati elem a hajt—m"g‡zsug‡r; kialak’t‡s‡n‡l 
cŽlszer" a kŽs!bbi b!v’tŽs szempontjaira figyelni (pl. a 
line‡ris koncepci— j— lehet) 

  
b) Egyenes vonalœ elrendezŽs (linear concept) 
 

 

Centraliz‡lt utaskezelŽs lehet!sŽge, ‡ltal‡ban jelent!s 
t‡vols‡gok (ezek mozg—j‡rd‡kkal, egyŽb j‡rm"vekkel 
kezelhet!k); lehet!sŽg az utaskezelŽs bokszos’tott 
megold‡s‡ra, de ‡ltal‡ban er!forr‡s-igŽnyes megold‡st 
kšvetel meg; tšbb ilyen egym‡st kšvet! ŽpŸlet 
šsszekšthet! folyos—kkal; alkalmas az orral el!re kšzeli 
be‡ll’t‡sokra 

 
c) ãM—l—Ó elrendezŽs (peer concept) 
 

  

Kor‡bbi line‡ris megtold‡sa sz‡rnyakkal 
(ujjakkal), viszonylag kšzeli t‡vols‡g a 
kšzponti ŽpŸletben folytatott utaskezelŽsi 
folyamatokhoz; peerekben v‡r—helyek, 
lounge-ok, boltok, illetve besz‡ll’t—kapuk; 
szemben a csillag koncepci—val, a lŽgi 
j‡rm"vek a peer mentŽn vŽgig parkolhatnak 
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A jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! lŽtes’tmŽnyek teherb’r— kŽpessŽge feleljen meg annak a lŽgij‡rm"t’pus-
forgalomnak, amelynek kiszolg‡l‡s‡ra a repŸl!teret terveztŽk, tov‡bb‡ vegyŽk figyelembe azt a tŽnyt is, 
hogy a lŽtes’tmŽnynek, a forgalmi el!tŽrhez hasonl—an nagyobb a forgaloms"r"sŽge, valamint a lassan 
gurul— Žs meg‡ll— lŽgi j‡rm"vek sœlya miatt nagyobb igŽnybevŽtel ‡llhat fenn. 

A jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! lŽtes’tmŽnyek biztons‡gi t‡vols‡gai kapcs‡n a tŽnyleges helyzetŸkt!l fŸgg! 
t‡vols‡gŽrtŽkeket kell figyelembe venni. Amennyiben a lŽtes’tmŽnynŽl biztos’tani kell, a lŽgij‡rm"-
‡ll—helyhez a jelen alfejezet 1.4.4 alpontj‡ban ršgz’tett t‡vols‡gŽrtŽkek a mŽrvad—k. Ha a lŽtes’tmŽny 
esetŽben a kitŽr! gurul‡si m—dszert (bypass configuration) haszn‡lj‡k, akkor e tanulm‡ny II. rŽszŽnek 1.3.4 
sz‡mœ alpontj‡ban bemutatott t‡bl‡zat (12) oszlop‡ban tal‡lhat—, vonatkoz— k—dbet"hšz tartoz— ŽrtŽket, 
illetve egy ‡ltal‡nosan haszn‡lt gurul—œt mellett elhelyezett lŽtes’tmŽny haszn‡lata esetŽn az ugyanezen 
t‡bl‡zat (11) oszlop‡ban tal‡lhat— legkisebb elkŸlšn’tŽsi oldalt‡vols‡got kell alkalmazni. 

A jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! lŽtes’tmŽnyek tervezŽsŽvel, majd ŸzemeltetŽsŽvel kapcsolatban szŸksŽges 
bizonyos kšrnyezetvŽdelmi megfontol‡sok figyelembevŽtele is. Ma termŽszetes az, hogy a kšrnyezet 
vŽdelme Ð mint az Žlhet! Fšld jšv!beni z‡loga Ð e kŽrdŽskšrben is kŸlšn kezelŽst kap, hiszen a lŽgi 
j‡rm"vekr!l lefoly— felesleges jŽgtelen’t! Žs jŽgmentes’t! anyagok egyrŽszt a talajv’z (sœlyos) 
szennyezŽsŽnek kock‡zat‡t rejtik magukban, m‡srŽszt befoly‡solj‡k a burkolat felŸletŽnek sœrl—d‡si 
jellemz!it is. Ily m—don e megfontol‡sok a kšrnyezetvŽdelmi szŸksŽgszer"sŽg mellett a 
repŸlŽsbiztons‡got is szolg‡lj‡k. ƒppen ezŽrt a vonatkoz— ICAO-szab‡lyoz‡s ‡ltal‡noss‡gban el!’rja: a 
terŸleten, ahol jŽgtelen’t! Žs jŽgmentes’t! feladatokat vŽgeznek, a talajv’z szennyezŽsŽnek 
megakad‡lyoz‡sa ŽrdekŽben a burkolt felŸlet folyadŽkelvezetŽsŽt œgy kell megtervezni Žs kialak’tani, hogy 
azzal elkerŸljŽk a felesleges jŽgtelen’t! Žs jŽgmentes’t! anyagok, valamint a felŸleten felgyŸleml! ‡ltal‡nos 
(termŽszetes) folyadŽkok keveredŽsŽt, elkerŸlve ez‡ltal a talajv’z szennyez!dŽsŽt. 
 

  
 
 
1.5 EgyŽb lehetsŽges airside terŸletek 
 
Az el!z! alpontokban t‡rgyalt terŸletek a mozg‡si terŸlet fogalomnŽv alatt alapvet!en nŽlkŸlšzhetetlenek a 
repŸl!tŽr napi ŸzemvitelŽhez. Ugyanakkor az ŸzemeltetŽsi (Žs Ÿzleti) szempontok mentŽn tov‡bbi olyan 
terŸleteket lehet lŽtes’teni egy repŸl!tŽren, amelyek e megv‡lasztott szempontrendszert megfelel!en 
t‡mogatj‡k. A teljessŽg igŽnye nŽlkŸl Žs nagyon ‡ltal‡nosan bemutatunk nŽh‡ny ilyen terŸletet, jelezve, hogy 
ezekre ‡ltal‡ban a hozz‡juk hasonlatos terŸletekre ŽrvŽnyes szab‡lyok vonatkoznak (mŽretek, lejtŽsek, 
teherb’r‡s stb.). Ha mŽgis eltŽrŽseket alak’tanak ki, akkor ezeket a kšzzŽtŽtel Žs a speci‡lis elj‡r‡sok alapj‡n 
kiadott inform‡ci—k figyelembevŽtelŽvel lehet Ÿzemben tartani. 
 
 
1.5.1 A m"szaki el!tŽr 
 
Amennyiben a repŸl!tŽr megteremti a lŽgi j‡rm"vek m"szaki karbantart‡s‡nak, valamely t’pusœ m"szaki 
ellen!rzŽsŽnek/szerelŽsŽnek form‡it Žs feltŽteleit, akkor ehhez cŽlszer"en olyan m"szaki el!teret is kialak’t, 
ahol az ilyen jelleg" munk‡latokat korl‡toz‡s, illetve a lŽgi forgalom zavar‡sa nŽlkŸl vŽgezheti a karbantart— 
szolg‡ltat—. (M‡r csak azŽrt is, mert ilyen jelleg" karbantart‡sokat a forgalmi el!tereken tilos vŽgezni!) 
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1.4.8 ElkŸlšn’tett lŽgij‡rm"-parkol—hely 

Hab‡r a tanulm‡nyunknak nem cŽlja az ICAO Annex 14 minden el!’r‡s‡nak e st‡diumban val— tŽteles 
megjelen’tŽse, a lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi szempontok, illetve a repŸl!tŽr helyigŽnyŽnek meghat‡roz‡sa 
szempontj‡b—l mŽgis fontos, hogy az elkŸlšn’tett lŽgij‡rm"-‡ll—helyr!l ršviden sz—ljunk. 
 
A repŸl!tŽren elkŸlšn’tett lŽgij‡rm"-parkol—helyet kell kijelšlni az olyan lŽgi j‡rm"vek ‡ltali haszn‡lat 
cŽlj‡ra, amelyekr!l tudott vagy vŽlhet!, hogy jogellenes beavatkoz‡s (unlawful interference) alatt ‡llnak, 
illetve egyŽb ok miatt szŸksŽges lehet, hogy a rendes repŸl!tŽri tevŽkenysŽgekt!l el legyenek kŸlšn’tve. 
A repŸl!tŽri ir‡ny’t— szolg‡lat tagjai ezen elkŸlšn’tett parkol—helyekr!l pontos ismeretekkel kell 
rendelkezzenek. 
 
Az elkŸlšn’tett lŽgij‡rm"-parkol—helyet a gyakorlatilag lehetsŽges legnagyobb, de 100 mŽternŽl 
semmikŽppen sem kevesebb t‡vols‡gra kell elhelyezni a tšbbi ‡ll—helyt!l, ŽpŸletekt!l, nyilv‡nos 
terŸletekt!l stb. KšrŸltekint!en kell elj‡rni annak ŽrdekŽben, hogy az elkŸlšn’tett parkol—hely 
kijelšlŽsekor az olyan fšld alatti lŽtes’tmŽnyeket, kšzm"veket, mint g‡zvezetŽk, repŸl!tŽri Ÿzemanyag-
vezetŽk, elektromos vagy t‡vkšzlŽsi k‡belek, lehet!leg elkerŸljŽk. 
 
 
1.4.9 JŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! lŽtes’tmŽnyek 
 
Egy repŸl!tŽren, ahol jegesedŽsi id!j‡r‡si kšrŸlmŽny v‡rhat—, biztos’tani szŸksŽges a lŽgi j‡rm"vek 
sz‡m‡ra jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! lŽtes’tmŽnyeket. Az ilyen lŽtes’tmŽnyek elhelyezŽsŽre vonatkoz—an a 
szab‡ly elŽg ‡ltal‡nosan fogalmaz, hiszen ah‡ny repŸl!tŽr van, annyifŽle a megold‡sok kšre. A 
jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! lŽtes’tmŽnyeket a lŽgij‡rm"-‡ll—helyeknŽl vagy a felsz‡ll‡sra kijelšlt 
fut—p‡ly‡hoz vezet! gurul—œt mentŽn kell elhelyezni, feltŽve, hogy a felesleges jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! 
folyadŽkok šsszegy"jtŽsŽre Žs elvezetŽsŽre, illetve a talajv’zszennyezŽs megakad‡lyoz‡s‡ra megfelel! 
csatorn‡z‡st alak’tanak ki. A forgalom nagys‡grendjŽt, valamint az indul— forgalom megoszl‡s‡t is 
figyelembe kell venni. 
 
A jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! lŽtes’tmŽnyek sz‡m‡nak Žs mŽretŽnek meghat‡roz‡s‡hoz alapvet!en a 
kritikus lŽgi j‡rm" mŽretei a mŽrvad—k. Rendes kšrŸlmŽnyek kšzštt a jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! 
lŽtes’tmŽnyt kŽt terŸletb!l ‡ll— blokknak kell elkŽpzelnŸnk. Ezek: 
 

a)  a jŽgtelen’tend" lŽgi j‡rm! parkol‡s‡ra szolg‡l— bels" terŸlet; Žs 
b)  kŽt vagy tšbb mozg— jŽgmentes’t" Žs jŽgtelen’t" berendezŽs mozg‡s‡ra szolg‡l— kŸls" terŸlet. 

 
Vagyis a lŽtes’tmŽny mŽretŽnek termŽszetesen azonosnak kell lennie az adott kateg—ri‡ba tartoz— 
legnagyobb lŽgi j‡rm"hšz szŸksŽges parkol‡si terŸlet nagys‡g‡val, kiegŽsz’tve a jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! 
gŽpj‡rm"veknek a repŸl!gŽp kšrŸl teljes kšrben szŸksŽges mozg‡s‡hoz el!’rt legal‡bb 3,8 m szŽlessŽg" 
tiszta, burkolattal ell‡tott terŸlettel. 
 
A szŸksŽges jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! helyek sz‡m‡t az id!j‡r‡si kšrŸlmŽnyek, a kiszolg‡lt repŸl!gŽpek 
t’pusa, a jŽgtelen’t! folyadŽk felhord‡s‡nak m—dszere Žs a felhaszn‡lt berendezŽs teljes’t!kŽpessŽge, 
valamint az indul— forgalom nagys‡grendje hat‡rozza meg. A tervezŽs aktu‡liss‡ v‡l‡sa pillanat‡ban az 
ICAO RepŸl!tŽr-tervezŽsi kŽzikšnyv (Doc 9157) 2. rŽsze a mŽrvad—. 
 
A jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! lŽtes’tmŽnyek lejtviszonyaira vonatkoz—an a szab‡ly œgy fogalmaz, hogy a terŸlet 
kielŽg’t! folyadŽkelvezetŽsŽnek, tov‡bb‡ a lŽgi j‡rm"r!l lefoly— felesleges jŽgtelen’t! Žs jŽgmentes’t! anyagok 
šsszegy"jtŽsŽnek biztos’t‡sa ŽrdekŽben megfelel! burkolatlejtŽst kell kialak’tani. A legnagyobb hosszir‡nyœ 
lejtŽs gyakorlati szempontb—l a lehet! legkisebb legyen, Žs a keresztir‡nyœ lejtŽs ne haladja meg az 1% ŽrtŽket. 
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1.5.4 †zemanyagfarm Žs Ÿzemanyagtšlt! hely 
 
A repŸl!terek jelent!s bevŽtelekre tesznek szert az Ÿzemanyag-forgalmaz‡ssal. Ezeket ‡ltal‡ban vagy a 
saj‡t Ÿzemeltet!i kšrŸkben tartva bevŽtelkŽnt kšnyvelik el, vagy valamely kŸls! szolg‡ltat—val kštštt 
szolg‡ltat—i szerz!dŽs, koncesszi—s meg‡llapod‡s alapj‡n szedett d’j form‡j‡ban kapj‡k meg. 
 
KŸlšnšsen jelent!s lehet az ilyen Ÿzleti alapœ m"kšdŽs a tart‡lykocsikkal nehezebben megkšzel’thet! 
repŸl!tereken, ahol a kell! tartalŽkfelhalmoz‡s megfelel! Ÿzemanyag-tankol‡si lehet!sŽget biztos’t, illetve 
ott, ahol jelent!sebb sz‡mban fordulnak meg a viszonylag t‡voli repŸl!terekr!l Žrkez! lŽgi j‡rm"vek. A 
kapacit‡sok kŽrdŽse nyilv‡nval—an a repŸl!tŽr forgalm‡t—l fŸgg. 
 
TermŽszetesen az Ÿzemanyag Ð mint veszŽlyes Žs a kšrnyezetre k‡ros vegyi anyag Ð kezelŽsŽre speci‡lis 
el!’r‡sokat kell betartani, de ezeket a kialak’t‡s tervezŽse Žs a t"zvŽdelmi rendszerek kiŽp’tŽse sor‡n 
figyelembe veszik. 
 
A megold‡sokat illet!en: a nagy repŸl!tereken meghat‡roz— sz‡mban van az a gyakorlat, hogy 
tart‡lykocsis feltšltŽst vŽgeznek, Žs csak a legut—bb ŽpŸlt, œj gener‡ci—s repŸl!tereken alkalmazz‡k a fšld 
alatti vezetŽkrendszert, amelynek csup‡n a lŽgij‡rm"-‡ll—helyeken tal‡lhat— tšlt!csonkj‡t kell šsszekštni, 
csatlakoztatni a lŽgi j‡rm" Ÿzemanyagtart‡ly‡nak bemenetŽhez. A kisebb repŸl!tereken ‡ltal‡ban t‡rolj‡k 
Žs tart‡lykocsikb—l tšltik fel a lŽgi j‡rm"veket, illetve a legkisebb mŽret" lŽgi j‡rm"vekhez ak‡r az ilyen 
helyeken hagyom‡nyosnak mondhat— tšlt!pisztolyos feltšltŽst alkalmazz‡k, ak‡r ‡ll—helyen vagy a 
tšlt!‡llom‡shoz saj‡t hajt—m"vel odagurulva is. 
 
 

 

 

 
Modern Ÿzemanyag-feltšltŽs  ãKlasszikusÓ tart‡lykocsis tankol‡s 

   

 
†zemanyag farm Birmingham rep!l"terŽn 

 

 
Pisztolyos tankol‡s 
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A m"szaki el!tŽrnek cŽlszer"en gurul—œti kapcsolata van a repŸl!tŽr mozg‡si terŸletŽhez, ’gy a m"szaki 
berepŸlŽsre indul— vagy a lŽgi forgalomba vissza‡ll— lŽgi j‡rm"vek kšzvetlenŸl Žs ak‡r šn‡ll—an is 
m"kšdhetnek a repŸl!tŽren.  
 
A m"szaki el!tŽr mŽreteit a rendelkezŽsre ‡ll— hely, illetve a karbantart‡sra Žrkez! lŽgi j‡rm"vek 
mŽretei Žs a szolg‡ltat‡s kapacit‡si nagys‡grendje dšntheti el. 
 
 
1.5.2 Hajt—m"vez! hely 
 
A lŽgi j‡rm"vek hajt—m"vei m"kšdŽsŽnek (pl. kisebb meghib‡sod‡sa miatt) szŸksŽgessŽ v‡l— vagy 
karbantart‡si munk‡kat kšvet! (l‡sd az 1.5.1 alpontot), tov‡bb‡ a berepŸlŽst megel!z! ellen!rzŽse 
kapcs‡n szŸksŽg lehet egy erre a cŽlra kiŽp’tett hajt—m"vez! helyre. 
 
Az ilyen hajt—m"vez! helyek haszn‡lat‡val Ð els!dlegesen a kšrnyezetvŽdelmi szempontok, f!leg a 
zajkeltŽs hat‡sainak csškkentŽse mellett Ð elkerŸlhet!k mindenfŽle kšrnyezeti k‡rokoz‡sok, illetve egyŽb 
nemk’v‡natos mellŽkhat‡sok. Egy ilyen, helyben vŽgrehajthat— hajt—m"-ellen!rzŽs nagymŽrtŽkben nšveli 
a m"szaki karbantart‡sok megrendelŽsŽnek esŽlyeit, seg’tve ezzel a repŸl!tŽr Ÿzemben tart‡s‡nak 
Ÿzletszer" egyensœly‡t. 
 
A hajt—m"vez! hely speci‡lis, a hangterelŽsnek Žs a kišml! g‡zsug‡r nyom‡s‡nak Žs h!mŽrsŽkletŽnek 
ellen‡ll—, tehervisel! szerkezeti struktœr‡t jelent. Kialak’t‡sa fŸgg a kiszolg‡land— lŽgi j‡rm"vek t’pus‡t—l, 
illetve a rajtuk lŽv! hajt—m"vek elrendezŽsŽt!l is.  
 
ElhelyezŽse, az Žp’tmŽnystruktœra t‡jol‡sa pedig a kšrnyez! terŸletek lakott, illetve zaj szempontj‡b—l 
ŽrzŽkeny helyeinek figyelembevŽtelŽvel tšrtŽnik. 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

1.5.3 A karg—el!tŽr 
 
Ha a repŸl!tŽr jelent!sebb mennyisŽg"nek mondhat— lŽgi‡ru- (cargo) forgalmat tervez vagy k’v‡n 
bonyol’tani, Žrdemes sz‡molni egy olyan, a m‡s lŽgi forgalmakt—l elkŸlšnŸl! Žs azokt—l fŸggetlenŸl 
Ÿzemel! karg—el!tŽr kialak’t‡s‡val is, amely mŽreteivel, kšzvetlen kšzœti kapcsolattal, a repŸl!tŽri 
terŸletek tehermentes’tŽsŽvel hatŽkony gazdas‡gi tevŽkenysŽget tesz lehet!vŽ. 
 
TermŽszetesen a majdani repŸl!tŽr fizikai kialak’t‡sa jelent!s befoly‡ssal van a lehetsŽges 
karg—forgalomra (hiszen nem tervezhet! pŽld‡ul Boeing B 747-esek ŸzemelŽse), de a kisebb mŽret", a 
repŸl!tŽrnek megfelel! kateg—ri‡jœ lŽgi j‡rm"vek ŸzemelŽse fontos Žs jšvedelmez! tevŽkenysŽg lehet, 
f!leg, ha SzŽkelyfšld is potenci‡lis sz‡ll’t—i kapacit‡sokat igŽnyel vagy tesz szŸksŽgessŽ. 

 
KŽt oldalr—l z‡rt hajt—m!vez" hely 
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2. fejezet Ð A repŸl!tŽr utaskezelŽsi kŽpessŽgei Žs a landside 
 
 
Tanulm‡nyunk jelen fejezetŽben ismertetjŸk a szakirodalom ‡ltal ismert Žs alkalmazott 
termin‡lelrendezŽsi elveket. A Cekend-tet!n nem Žrdemes hatalmas mŽretekben gondolkodni, helyette 
funkcion‡lisan megfelel!, kŽs!bb b!v’thet! megold‡sokat cŽlszer" megval—s’tani. TermŽszetesen van 
nŽh‡ny rendk’vŸl fontos, komplex dšntŽst igŽnyl! kŽrdŽs is, amelyek ršvid šsszefoglal‡s‡t adjuk a 
kšvetkez!kben. 
 
 
2.1 Utaskezel! ŽpŸlet (termin‡l) 
 
A (tov‡bbiakban az egyszer"sŽg kedvŽŽrt csak termin‡lkŽnt nevezett) utaskezel! ŽpŸlet a repŸl!tŽr egyik 
legfontosabb ŽpŸlete, mert egyrŽszt itt tšrtŽnik az utaz—kšzšnsŽg (Žs az !ket k’sŽr! hozz‡tartoz—k, 
bar‡tok) kiszolg‡l‡sa, m‡srŽszt ez az ŽpŸlet jelen’ti meg a repŸl!tŽr Žs a ãkŸls!Ó vil‡gÓ kapcsolat‡t. Egy 
nemzetkšzi repŸl!tŽr st‡tus ezen tœlmen!en bizonyos PR-ŽrtŽkkel is b’r, hiszen az idel‡togat— kŸlfšldiek 
itt szerzik els! benyom‡saikat a fogad— orsz‡gr—l. 
 
A termin‡l f! funkci—it, feladatait az al‡bbiakban foglalhatjuk šssze: 

• az utaz—kšzšnsŽg (Žs k’sŽr!ik) fogad—ŽpŸlete; 
• kapcsolat az utas Žs az !t sz‡ll’t— lŽgi j‡rm" kšzštt;  
• a jegykezelŽs Žs a poggy‡szkezelŽs helysz’ne; 
• a repŸl!tŽren m"kšd! lŽgit‡rsas‡gok kereskedelmi tevŽkenysŽgŽnek (jegyŽrtŽkes’tŽs, 

kapcsol—d— turisztikai szolg‡ltat‡sok stb.) helysz’ne; 
• bizonyos mŽrtŽk" lŽgi‡ru Žs lŽgipostai sz‡ll’tm‡nyok kezelŽsi helye; 
• meghat‡rozott hat—s‡gok (hat‡r- Žs v‡m!rsŽg, rend!rsŽg, egŽszsŽgŸgy stb.), szervek szolg‡lati 

feladat‡nak (utasbiztons‡g) helye; 
• kapcsol—d— kereskedelmi (pl. ad—- vagy v‡mmentes boltok, kšnyv-sajt—termŽk elad‡s, 

gŽpj‡rm"kšlcsšnzŽs, sz‡ll‡st k’n‡l—k, utaz‡si irod‡k, bankok stb.), vendŽgl‡t—i (Žttermek, 
sšršz!k, k‡vŽz—k stb.) szolg‡ltat‡sok sz’ntere; 

• Ÿzemeltet!i igazgat‡si/adminisztrat’v tevŽkenysŽgek, ŽpŸletŸzemeltetŽsi szolg‡lati helyek 
helysz’ne; 

• (adott esetben) a kŸlšnbšz! lŽgiforgalmi szolg‡ltat‡sok (pl. repŸlŽsbejelent! iroda, meteorol—giai 
eligaz’t—, pil—tafelkŽszŸl!, el!tŽr-Ÿgyeletesi stb.) elhelyezŽsŽt is nyœjt— ŽpŸlet; 

• stb. 
 

A fenti (Žs sok m‡s) tevŽkenysŽgek egy rŽsze nyilv‡nos, nagyobb rŽsze azonban m‡r z‡rt, ellen!rzštt 
terŸleten folyik. 
 
A terŸletek funkcion‡lisan az Žrkez! Žs az indul— utasok elkŸlšn’tett kezelŽsŽt lehet!vŽ kell tegyŽk. Ez 
megoldhat— (a mai bevett gyakorlat szerint legink‡bb) vertik‡lis, vagyis emeleti elkŸlšn’tŽssel, b‡r kisebb 
utasforgalom esetŽben horizont‡lis m—don is (vagyis egyszintes ŽpŸletben egym‡s mellett, de 
elkŸlšn’tetten).  
 
Hab‡r konkrŽt elkŽpzelŽsekr!l nincs tudom‡sunk e tekintetben, de meg kell eml’tenŸnk, hogy 
amennyiben tranzit- (avagy ‡tsz‡ll—) utasforgalomra is sor kerŸl a repŸl!tŽren, akkor kŸlšn œtvonalat kell 
biztos’tani az ‡tsz‡ll‡sok lebonyol’t‡s‡ra, beleŽrtve az ilyen utasok szŸksŽg esetŽn val— ellen!rzŽse 
lehet!sŽgŽnek megteremtŽsŽt is. 
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1.5.5 Helikopter-lesz‡ll—hely 
 
Ahol repŸl!tŽr ‡ll rendelkezŽsre, ott a helikopterekkel vŽgzett repŸlŽsek is megjelennek. A helikopterek 
ŸzemeltetŽse j—val egyszer"bb, ‡m sz‡mos repŸl!tŽren kŸlšn terŸletet jelšlnek ki Žs l‡tnak el a 
szŸksŽges jelšlŽsekkel, jelekkel a helikopterek ŸzemelŽsŽnek biztons‡gos megold‡s‡hoz. 
 

 
 
Az ilyen terŸletek lehetnek teljesen fŸggetlenek a repŸl!gŽpek lŽgiforgalmi terŸleteit!l, vagy  ak‡r e 
forgalmi terŸletek valamelyik terŸletŽn lehetnek kijelšlve. PŽlda mindegyikre van. A helikopter-
repŸl!terek (lesz‡ll—helyek) szabv‡nyait Žs aj‡nlott gyakorlatait nem tervezzŸk tanulm‡nyunkban kifejteni, 
csup‡n jelezzŸk, hogy arra az ICAO Annex 14 II. kštete komplex el!’r‡scsomagot tartalmaz. A 
helikopter-lesz‡ll—hely kŸlšn fontos lehet az ŽletmentŽsi cŽllal m"kšd! lŽgiment! szolg‡lat (air 
ambulance) ell‡that—s‡ga sz‡m‡ra ott, ahol egy nagyobb telepŸlŽs k—rh‡z‡hoz sem a fšldšn, sem ŽpŸlet 
tetejŽn nem lŽtes’tettek vagy nem lŽtesŸlhet lesz‡ll—hely.  
 
Tanulm‡nyunkban figyelemfelh’v‡skŽnt jeleztŸk a fenti lehet!sŽgeket annak ŽrdekŽben, hogy m‡r a 
tervezŽs f‡zis‡ban elgondolkodjanak rajta a dšntŽshoz—k. 
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(Forr‡s: a rom‡n ‡llami vasœt /CFR/ honlapja) 
 

b) Vasœti p‡ly‡k Žs ‡llom‡saik 
 
Kšzœton a 13A jel", 2x1 s‡vos m"œton Žrhet! el a terŸlet. A termin‡l elhelyezŽsŽt!l fŸgg!en 
parkol—helyeket kell majd kialak’tani, Žs mag‡hoz a termin‡lhoz is kšzvetlen kšzœti kapcsolatot kell 
kiŽp’teni le- Žs befordul—s‡vval, fŸgg!en majd a lehetsŽges vonalvezetŽst!l.  
Megfontol‡s t‡rgya, de javasoljuk olyan aut—buszj‡rat(ok) lŽtrehoz‡s‡t, amely SzŽkelyudvarhely (vagy ak‡r 
m‡s nagyobb v‡rosok) fel!l kisz‡ll’tja a lŽgi utasokat Žs k’sŽr!iket a repŸl!tŽrre, tehermentes’tend! ’gy a 
parkol‡st. 
 
A vasœti kapcsolatnak a jelen st‡diumban semmilyen realit‡sa nincs a (sz‡rny)vonal hi‡ny‡ban, Žs emiatt 
hosszabb t‡von sem l‡tszik gazdas‡gosnak ilyen fejlesztŽsben gondolkodni. 
A repŸl!tŽr termin‡lŽpŸlete el!tt cŽlszer" ršvid idej" parkol‡st enged! parkol—helyek lŽtes’tŽse az 
utasok ki- Žs besz‡ll‡s‡ra, csomagjai ki- Žs berak‡s‡ra. Megfontolhat— 24 —r‡s vagy ak‡r tšbbnapos, 
kedvezmŽnyes d’jszab‡sœ !rzštt parkol—k kialak’t‡sa is az utasok kšzlekedŽsŽnek t‡mogat‡s‡ra. 
TermŽszetesen szŸksŽg van taxi- Žs ir‡nytaxi-szolg‡ltat‡sok biztos’t‡s‡ra is. Az ilyeneket a mai vil‡gban 
fix ‡ras megold‡ssal k’n‡lj‡k az utaz—kšzšnsŽgnek. KŸlšn parkol—helyet szoktak lŽtes’teni a 
gŽpj‡rm"kšlcsšnz! szolg‡ltat—k sz‡m‡ra, lŽnyeges, hogy a parkol—hely ne legyen tœl messze a 
termin‡lŽpŸlett!l. 
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A termin‡lŽpŸletnek utaskezelŽs-technol—giai szempontb—l egysŽges rendszernek cŽlszer" (kell) lennie: 
 

• a repŸl!tŽrre Žrkez!k j‡rm"veinek, 
• az utasoknak Žs 
• a lŽgi j‡rm"vek kiszolg‡l‡s‡nak 

 
h‡rmas egysŽgŽt (nem utols—sorban kŽnyelmŽt) egy modern repŸl!tŽren meg kell teremteni. Ez praktikusan azt 
jelenti, hogy ak‡r valamely tšmegkšzlekedŽsi eszkšzzel (vonat vagy metr—, aut—busz), ak‡r saj‡t gŽpj‡rm"vel Žrkezik 
a repŸl!tŽrre az utas, a lehet! legegyszer"bb, legršvidebb œton szeret eljutni a termin‡lra, gyorsan Žs a 
legegyenesebb œton szeret ‡tjutni a jegy- Žs poggy‡szkezelŽsŽn, a biztons‡gi ellen!rzŽsen, Žs a repŸl!gŽpbe val— 
besz‡ll‡s is minŽl egyszer"bb Žs gyorsabb legyen sz‡m‡ra. TermŽszetes, hogy minden igŽny nem kielŽg’thet!, minden 
a forgalom mŽrtŽkŽt!l, az utassz‡mt—l Žs a repŸl!tŽr Žs lŽtes’tmŽnyei terŸleti elhelyezkedŽsŽt!l fŸgg. 
 
A termin‡lŽpŸlet repŸl!tŽr felŽ es! kilŽp!oldala (vagyis az airside felŽ es! rŽszei) kapcs‡n alapvet! hatŽkonys‡gi, 
egyben kŽnyelmi szempont ma az utashidakkal val— felszerelŽs, amihez az œn. ŽpŸletkšzeli ‡ll—helyeket is kell Žp’teni. 
A relev‡ns lŽgij‡rm"-t’pusok (mŽreteik) Žs az ily m—don kiszolg‡lni tervezett repŸl!gŽpek darabsz‡ma hat‡rozza meg 
az ŽpŸlet mŽretŽt. A m‡sik megold‡s az œn. besz‡ll’t—kapuk el!tŽri szinten val— kialak’t‡sa Žs az utasok aut—buszos 
kisz‡ll’t‡sa, esetleg gyalogos kivezetŽse az adott lŽgi j‡rm"hšz. Mindez a repŸl!tŽr Ÿzemi kšrnyezetŽnek sok tŽnyez! 
figyelembevŽtele mellett meghozott dšntŽseinek kŽrdŽse Žs eredmŽnye. 
 
A termin‡lŽpŸletnek mag‡ban kell foglalnia a repŸl!tŽr kommun‡lis Žs kŽnyelmi szolg‡ltat‡sainak helyisŽgeit. 
V‡r—termeket (esetleg gyermek-j‡tsz—terŸlettel), tiszt‡lkod‡st lehet!vŽ tev! helyisŽgeket (vŽcŽk, mosd—k, esetleg 
zuhanyoz—k), doh‡nyz—helyek, emelt szolg‡ltat‡st nyœjt— lŽgit‡rsas‡gi (vagy egyŽb) lounge-ok, bizniszv‡r—k, 
internetsziget, saj‡t (self) check-in pultok, bankautomat‡k, egŽszsŽgŸgyi szolg‡ltat‡sokat nyœjt— helyisŽgeket.  
 
 
2.2 KŸls! kšzlekedŽsi infrastruktœra 
 
SzŽkelyfšld Žs vonz‡skšrzetŽt messze elkerŸlik az ‡llami (fšldi) infrastruktœra-fejlesztŽsek. Mindezt a 
rom‡n ‡llam ‡ltal hivatalosan kiadott inform‡ci—k alapj‡n ršgz’tjŸk. Ebben a fejezetben bemutatjuk a 
kiv‡lasztott terŸlet kšrnyezetŽnek kšzœti Žs vasœti tŽrkŽprŽszleteit. 
 

 
 

a) F!kšzlekedŽsi utak Žs a vil‡goskŽk sz’nnel jelzett, Marosv‡s‡rhelyÐSculeni kšzštt tervezett Žszak-
hargitai aut—p‡lya rŽsztŽrkŽpe (a Cekend-tet! kšzel’t! helyŽt repŸl!gŽp szimb—lummal ‡br‡zoltuk) 
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ii.) Logisztikai kšzpont, ipari park 
 

A repŸl!tŽr fšldi sz‡ll’tm‡nyoz— cŽgek Žs az ipar szerepl!inek egyŸttm"kšdŽsŽt szolg‡l— logisztikai 
kšzpontok lŽtes’tŽsŽt is gener‡lhatja. Az amœgy kšrŸlmŽnyesen megkšzel’thet! rŽgi—k ilyen 
logisztikai fejlesztŽse a teljes kšzlekedŽsi infrastruktœra fejl!dŽsŽt is jelenti egyben, amelynek tov‡bbi 
jelent!s vonzereje van. Ez a kšlcsšnhat‡s nemcsak kšzvetlen gazdas‡giteljes’tmŽny-nšvekedŽst 
jelenthet, hanem munkahelyeket teremt, Žs ‡ltal‡ban nšveli a telepŸlŽsi šnkorm‡nyzatok bevŽteleit 
is (pl. az ipar"zŽsi ad—n keresztŸl). 

 
B‡r a Cekend-tet! fizikai kiterjedŽse korl‡tozott, mŽgis jelezzŸk, hogy a repŸl!terek kšrnyezetŽben 
gyakran tal‡lunk: 

•  gŽpkocsilerakatokat, ahol a gy‡rakb—l Žrkezett œj j‡rm"veket t‡rolj‡k; 
•  rakt‡r‡ruh‡zakat (pl. IKEA); 
•  h"t!h‡zakat; 
•  rakt‡rkomplexumokat; 
•  sz‡lloda- Žs konferenciakšzpont-komplexumokat. 

 
MŽreteiben Žs korl‡tozott fizikai kšrŸlmŽnyeiben nŽmileg hasonl— repŸl!terekb!l kett!t mutatunk 
be szemlŽltetŽsŸl, jelezve, hogy e repŸl!terek landside terŸletei sem tœls‡gosan kiŽp’tettek a fentebb 
elmondottakhoz kŽpest. A kŽpekkel csup‡n azt szeretnŽnk jelezni, hogy a lehet!sŽgek adottak, a 
kialak’t‡s a helyi igŽnyekt!l fŸgg. 
 

 
i) SaarbrŸcken repŸl!tŽr (EDDR, NŽmetorsz‡g) 

 

 
 

(Forr‡s: Google Earth) 
 

A burkolt felŸlet teljes mŽrete: 2100x45 m, ebben a fut—p‡lya mŽrete: 2000x45 m, anyaga: aszfalt, 
09/27-es ir‡nyœ. A forgalmi el!tŽr mŽrete: kb. 370x140 m. 
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A kšzœti kapcsolat ki‡ll‡si pontja a M‡rŽfalva fel!l a Cekend-tet!re Žlesen fordul— (a fenns’kot kšzel 
mer!legesen keresztez!) 13A jel" f!œt egyenes szakasz‡nak kb. 600. mŽterŽnŽl van. Jelenleg 2x1 s‡vos, a 
f!œtt—l ƒƒK-i ir‡nyban halad—, kb. 700 mŽternyi egyenes t‡vols‡gon halad—, majd az els! csom—pontt—l 
kšvethet!, bonyolultabb nyomvonalat le’r— œtvonalvezetŽs a javaslatunk. A kšztes bez‡rt terŸletek 
parkol— cŽlzattal kerŸltek kialak’t‡sra. 
 
 
2.3 EgyŽb landside terŸletek 
 
Egy repŸl!tŽr hasznos el!feltŽtele egy rŽgi— gazdas‡gi nšvekedŽsŽnek. Lehet!sŽget teremt a 
fellendŸlŽsre, Žs a meglŽv! gazdas‡gi potenci‡l kiszolg‡l‡sa mellett vonzza a kŸlšnbšz! lŽgi sz‡ll’t—i Žs 
ipari szolg‡ltat—k, cŽgek megjelenŽsŽt is.  
 
i.) CsomagkŸld! szolg‡ltat—k m"kšdŽse 
 

Fentebb m‡r eml’tettŸk, hogy a lŽgi‡ru- (cargo) sz‡ll’t‡s lehet!sŽge, kŸlšnšsen az ŽrtŽkes, 
ugyanakkor gyors sz‡ll’t‡st igŽnyl! termŽkek (halfŽlŽk, zšldsŽg-gyŸmšlcs, Žl! ‡llatok stb.) esetŽben 
kšnnyen megteremthet!. A m‡sik, ma igen szŽles kšrben elterjedt lŽgi sz‡ll’t‡si igŽny a 
csomagkŸldŽs (courier delivery szolg‡ltat‡s), amely repŸl!gŽpek (Žs fšldi gŽpj‡rm"flotta) haszn‡lat‡val 
ak‡r 24 —ra alatt is a vil‡g b‡rmely pontj‡ra kŽpes elsz‡ll’tani csomagkŸldemŽnyeket. 
Az ilyen cŽgek (pl. DHL, USP, TNT, FedEx stb.) gazdas‡gi tevŽkenysŽgŽnek f! eleme egy-egy 
repŸl!tŽr (pl. Kšln-Bonn a DHL, P‡rizs CDG a FedEx sz‡m‡ra stb.), Žs ‡ltal‡ban a nagy eur—pai 
eloszt—kšzpontokb—l tov‡bbi kisebb desztin‡ci—kba, kisebb mŽret" lŽgi j‡rm"vekkel sz‡ll’tanak el 
gyakorlatilag b‡rmit, amire igŽny van. A c’mzetthez az ‡rut gŽpj‡rm"veken sz‡ll’tj‡k ki. Az igen 
sikeres Ÿzlet‡g termŽszetesen terŸletet, megfelel!, repŸl!tŽri kapcsolattal rendelkez! ŽpŸlete(ke)t 
igŽnyel, ahol a csomagokat szort’rozz‡k, j‡rm"be rakj‡k Žs kšzœton elsz‡ll’tj‡k.  
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3. fejezet Ð RepŸl!tŽri lŽgi navig‡ci—s szolg‡ltat‡sok 
 
 
A repŸlŽs legveszŽlyesebb man!verei a lesz‡ll‡sok Žs a felsz‡ll‡sok. VŽgrehajt‡sukat szofisztik‡lt elj‡r‡sok 
Žs navig‡ci—s eszkšzšk, berendezŽsek seg’tik. Amikor a repŸl!tŽr-ŸzemeltetŽsr!l dšntŽst hoznak, tudni 
kell, milyen id!j‡r‡si kšrŸlmŽnyek Žs ŸzemeltetŽsi feltŽtelek kšzštt kell a repŸl!tŽrnek m"kšdnie.  
 
A Cekend-tet!re elkŽpzelt repŸl!tŽrre a m"szeres, Žs legfeljebb az œn. 1-es kateg—ri‡s megkšzel’tŽsi Žs 
lesz‡ll‡si rendszert (az œn. CAT I ŸzemelŽst) javasoljuk. Ez azt jelenti, hogy az ŸzemelŽst korl‡toz— als— 
ŽrtŽkek a jelenleg ŽrvŽnyes szab‡lyok szerint: 
 

• a l‡t‡st‡vols‡g nem lehet kevesebb 800 mŽternŽl (vagy az ennek megfelel! 550 m fut—p‡lya menti 
l‡t‡st‡vols‡g- /RVR/ ŽrtŽknŽl), illetve  

• az elhat‡roz‡si magass‡g /DH/ nem lehet kevesebb 60 mŽternŽl (200 ft-nŽl). 
 
Az elhat‡roz‡si magass‡g az a legals— minim‡lis magass‡g, ahonnan a pil—t‡nak vizu‡lis kapcsolattal kell 
rendelkeznie (l‡tnia kell a fšldet, a fut—p‡ly‡t vagy a fŽnytechnikai eszkšzt), ellenkez! esetben nem 
folytathatja a lesz‡ll‡st. 
 
A fenti minimumok teh‡t azt jelentik, hogy a lŽgi j‡rm" vezet!je ennŽl alacsonyabb ŽrtŽkek fenn‡ll‡sa 
esetŽn nem sz‡llhat le, ‡t kell startolnia, Žs kitŽr! repŸl!tŽrre kell mennie. 
 
3.1 Az indul— lŽgi j‡rm"vek navig‡ci—s biztos’t‡sa 
 
Az indul— lŽgi j‡rm"vek a felsz‡ll‡s ut‡n ‡ltal‡ban az œn. szabv‡ny m"szeres indul‡si elj‡r‡sok (SID-ek) 
valamelyikŽt kšvetik addig a pontig Žs magass‡gig, ameddig arra a lŽgiforgalmi ir‡ny’t—i 
œtvonalengedŽlyben megkapt‡k a felhatalmaz‡st. Az ilyen elj‡r‡sokat rendszerint egy œn. termin‡l 
VOR/DME berendezŽsre alapozva dolgozz‡k ki, amelyt!l ir‡nyokat (radi‡lokat) Žs t‡vols‡gokat mŽrve 
kŽpes a lŽgi j‡rm" pil—t‡ja (vagy fedŽlzeti sz‡m’t—gŽpe) šnmaga is navig‡lni. Az indul‡si elj‡r‡s vŽgs! 
pontja egyben a kšvetkez! lŽgtŽrszakaszba Žs ir‡ny’t—i lŽgtŽrbe val— belŽpŽst is jelenti a repŸlŽs 
el!rehalad‡s‡val.  
 
 
3.2 Az Žrkez! lŽgi j‡rm"vek navig‡ci—ja 
 
Az Žrkez! (lesz‡ll—) lŽgi j‡rm"veket a repŸl!tŽri kšrŸlmŽnyekt!l, id!j‡r‡st—l Žs megkšzel’tŽsi 
minimumokt—l fŸgg! navig‡ci—s berendezŽsek Žs az ezekre kidolgozott elj‡r‡sok (pl. STAR-ok) seg’tik.  
 

• M"szeres lesz‡ll’t—rendszer (ILS) telep’tŽse Žs haszn‡lata, amely a lŽgi j‡rm" rŽszŽre egy 
kšvetend! ide‡lis ir‡nys‡vot Žs sikl—p‡ly‡t jelšl ki, illetve az ezekt!l val— eltŽrŽst is jelzi a 
fedŽlzeti vev!m"szeren. Helyjelad—k (markerek) telep’tŽsŽvel mŽg t‡vols‡ginform‡ci— is a 
rendelkezŽsre ‡ll a rendszeren belŸl. 

 
• A VOR vagy NDB r‡di—technikai navig‡ci—s berendezŽs, amelynek radi‡ljait, illetve r‡di—ir‡nyait 

lehet mŽrni, kšvetni, Žs az ezekre kidolgozott elj‡r‡sok mentŽn haladva lehet lesz‡llni. 
 
• Ezen berendezŽsek kŸlšnbšz! vari‡ci—it is el lehet kŽpzelni, pŽld‡ul lŽtezik olyan ILS 

megkšzel’tŽs, ahol a fŸgg!leges (magass‡gi) œtmutat‡s hi‡nyzik, ilyenkor egy m‡sik berendezŽs 
‡ltal szolg‡ltatott navig‡ci—s jelek mellett lehet ellen!rizni a megkšzel’tŽs pontoss‡g‡t. 
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ii) Innsbruck repŸl!tŽr (LOWI, Ausztria) 

 

 
 

(Forr‡s: Google Earth) 
 

A fut—p‡lya tŽnyleges felŸlete: 2000x45 m, ir‡nya: 08/26, anyaga: bitumen. A forgalmi el!tŽr mŽrete: 
kb. 550x110 m. 
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A lŽgi navig‡ci— eszkšzeinek Žs elj‡r‡sainak szab‡lyoz‡sa az ICAO Annex 10 1. kštetŽben, illetve az 
ICAO Doc 8168 (PANS-OPS) dokumentum kšteteiben tal‡lhat— meg. Az ilyen berendezŽsek lŽtes’tŽse 
Žs az elj‡r‡sok megtervezŽse, elkŽsz’tŽse speci‡lis szakŽrtelmet igŽnyel, amelyre aktu‡lisan kŸlšn 
gondolni kell majd. 
 
 
3.3 A fšldi fŽnytechnikai rendszerek 
 
Amikor a repŸl!teret Žjszaka, illetve a m"szeres vagy prec’zi—s megkšzel’tŽsi feltŽtelek kšzštt k’v‡nj‡k 
Ÿzemeltetni, megfelel! fšldi fŽnytechnikai eszkšzškr!l, rendszerekr!l (AGL) kell gondoskodni. 
 
Azt, hogy pontosan mit Žs hogyan kell telep’teni, az ICAO Annex 14 1. kštete, illetve m‡s kapcsol—d— 
dokumentumai pontosan ršgz’tik. A kšvetkez!kben csak ‡ltal‡nosan mutatjuk be, mire kell majd 
felkŽsz’teni a repŸl!teret. A bonyolult szakmai megnevezŽsek helyett az egyszer"sŽg kedvŽŽrt bevezet! 
fŽnysornak, fut—p‡lyafŽnyeknek stb. nevezi e rendszereket a szakma. 
 
 
3.3.1 Megkšzel’tŽsi fŽnytechnikai rendszerek 
 
A lesz‡ll‡st megel!z!en, a fut—p‡ly‡n k’vŸl nyœjtand— fŽnytechnikai t‡mogat‡st, œtmutat‡st biztos’tj‡k. 
LŽteznek az œn. egyszer" (simple), illetve a prec’zi—s (precision approach) megkšzel’tŽsi fŽnytechnikai 
rendszerek.  
 
Figyelemmel arra, hogy jelenleg nem tervezŽsi feladataink vannak, a tanulm‡nyunkban csak a legfontosabb 
adatokat, elemeket ršgz’tjŸk, illetve bemutatunk nŽh‡ny szemlŽltet! kŽpet is. 
 
a) Az egyszer" bevezet! fŽnysor (SALS) 
 

• egy 420 m hosszœ, a fut—p‡lya kŸszšbŽt!l 30 mŽterenkŽnt elhelyezett fehŽr sz’n" 
kšzŽpvonalb—l Žs  

• egy 300 mŽternŽl elhelyezett fehŽr sz’n", 18 m vagy 30 m szŽlessŽg" keresztfŽnysorb—l ‡ll. 
 

 

 
 

Aomori repŸl"tŽr (RJSA), egyszer" bevezet! fŽnysor, RWY 09, Jap‡n 
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Egy-kŽt tŽrkŽprŽszlet rom‡niai repŸl!terekr!l: 
 

 

 

 
 

Nagyb‡nya (LRBM), ILS megkšzel’tŽs, RWY 
10, C sebessŽgkateg—ri‡s lŽgi j‡rm!vek sz‡m‡ra 

  
Marosv‡s‡rhely (LRTM), NDB megkšzel’tŽs, 
RWY 07, C Žs D sebessŽgkateg—ri‡s lŽgi j‡rm!vek 

sz‡m‡ra 
 

• Ott, ahol vagy nem ‡ll rendelkezŽsre elegend! navig‡ci—s m"szer, vagy lehet!sŽg van az œn. terŸleti 
navig‡ci—s (RNAV) eszkšzšk haszn‡lat‡ra, Žs a lŽgi j‡rm" fedŽlzetŽn a glob‡lis navig‡ci—s m"holdas 
rendszer (GNSS) adatait Žs jeleit is kŽpesek alkalmazni (a fedŽlzeti vezŽrl! sz‡m’t—gŽpes rendszer 
/FMS/ seg’tsŽgŽvel), ott kidolgozhat—k az œn. RNAV (GNSS) elj‡r‡sok, Žs azok œtvonalpontjainak Žs 
magass‡gi profilj‡nak kšvetŽsŽvel vŽgre lehet hajtani lŽgij‡rm"-man!vereket. 
 

• VŽgŸl pedig jelezzŸk, hogy amikor az id!j‡r‡si kšrŸlmŽnyek lehet!vŽ teszik, vagyis l‡t‡sos 
meteorol—giai kšrŸlmŽnyek (VMC) ‡llnak fenn, a repŸl!terekre kidolgozott œn. VFR elj‡r‡sok is 
alkalmazhat—k (megfelel! lŽgiforgalmi ir‡ny’t—i felhatalmaz‡ssal) az adott repŸl!tereken. Ezek 
‡ltal‡ban az iskolakšrre val— belŽpŽs helyŽt, magass‡g‡t, az iskolakšr adatait, esetleg a l‡t‡sos 
v‡rakoz‡s elemeit ’rj‡k le, ‡br‡zolva a j— vizu‡lis azonoss‡got nyœjt— terept‡rgyakat, vizeket, 
domborzatokat stb. Ilyen VFR megkšzel’tŽsi tŽrkŽpre is bemutatunk egy tŽrkŽprŽszletet al‡bb: 

 
 

 

 

 
 

Gy!r-PŽr (LHPR) repŸl"tŽr RNAV (GNSS) megkšzel’tŽsi 
tŽrkŽpe RWY 30-ra (A, B Žs C sebessŽgkateg—ri‡kra) 

 Brass— (Sanpetru Ð LRSP) repŸl"tŽr 
VFR megkšzel’tŽsi tŽrkŽpe 
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CAT I, RWY 03  SALS, RWY 21 
 

A bal oldali ‡br‡n l‡that—, hogy a 900 m hosszœ bevezet! fŽnysor kšzŽpvonala (a vŽkonyabb piros vonal) 
keresztezi a 13A jel" f!œtvonal nyomvonal‡t, amelynek a 30 mŽterenkŽnt telep’tend!, kŽt-h‡rom darab 
l‡mp‡val kŽpezett kšzŽpvonalfŽny-keresztsorai 16. Žs 17. sorai, teh‡t a 480 m Ð 510 m t‡vols‡gok kšzŽ 
esik majd (mŽrŽseink szerint) az œt. Ennek ok‡n a telep’tŽseket egyrŽszt megfelel! fšldterŸlet-birtokl‡si 
megold‡ssal (pl. szolgalmi jog), m‡srŽszt kell! vŽdelemmel (kisebb ker’tŽs, figyelmeztet! t‡bla a fŽnyek 
fontoss‡g‡ra, illetve a rong‡l—k elleni bŸntet!szankci—k alkalmaz‡s‡ra) kell majd vŽlhet!en vŽgezni. 
 
Ugyanezen rajzon a 300. mŽternŽl kštelez! kb. 30 m szŽles keresztfŽnysort is ‡br‡zoltuk, ami a fut—p‡lya 
szŸrke SWY-e Žs a kšzœt kšzštt l‡that—, a kšzŽpvonal mer!leges kis egyenes form‡j‡ban. 
RWY 21-hez az egyszer" bevezet! fŽnysor (SALS) 420 m hosszœ kšzŽpvonala Žs a 300. mŽternŽl 
tal‡lhat— mer!leges, kb. 30 m szŽlessŽg" keresztfŽnysor indokolt. 
 
3.3.2 A fut—p‡lya fŽnytechnik‡ja 
 
A fut—p‡ly‡ra telep’tend! (a CAT I-et is t‡mogat—) fŽnyek a kšvetkez!k: 

• KŸszšbfŽnyek: zšld sz’n", 3 mŽtert nem meghalad— tŽrkšzškben, a fut—p‡lya teljes 
szŽlessŽgŽben, egyenl!en elosztott fŽnyforr‡sok (egy 45 m szŽles fut—p‡ly‡n‡l ez šsszesen 16 db 
fŽnyforr‡st jelent). 

• Fut—p‡lyavŽgfŽnyek: všršs sz’n", 6 db, a fut—p‡lya szŽlessŽgŽben egyenl!en elosztott vagy a 
kšzŽpvonalhoz kŽpest szimmetrikusan, kŽt csoportban lŽtes’tett fŽnyforr‡sok (ez ut—bbi 
esetben a kŽt bels! všršs fŽny egym‡st—l val— t‡vols‡ga nem lehet nagyobb 30 mŽternŽl). 

• KšzŽpvonalfŽnyek: a fut—p‡lya teljes hossz‡ban, 15 mŽterenkŽnt (esetleg bizonyos karbantart‡si 
feltŽtelek teljesŸlŽse esetŽn 30 mŽterenkŽnt) telep’tend!, ir‡ny’tott fehŽr fŽnyek, amelyek a 
megkšzel’tŽs ir‡ny‡b—l nŽzve az utols— 900Ð300 m hosszon v‡ltakoz— všršs-fehŽr, az utols— 
300 mŽteren csak všršs fŽnyek. 

• SzegŽlyfŽnyek: a fut—p‡lya tehervisel! felŸletŽnek szŽlŽn, annak teljes hossz‡ban, 60 mŽteres 
tŽrkšzškkel elhelyezett fehŽr sz’n", ir‡ny’tott fŽnyek, kivŽve a megkšzel’tŽs ir‡ny‡b—l nŽzve 
utols— 600 mŽtert, ahol azok s‡rg‡k. 
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b) Prec’zi—s, CAT I bevezet! fŽnytechnikai rendszer 
 

AlapkiŽp’tŽsben: 
• egy 900 m hosszœ, a fut—p‡lya kŸszšbŽt!l 30 mŽterenkŽnt elhelyezett fehŽr sz’n" 

kšzŽpvonalb—l Žs  
• egy 300 mŽternŽl elhelyezett fehŽr sz’n" keresztfŽnysorb—l ‡ll (bal oldali ‡bra). 

 
Amikor a repŸlŽsbiztons‡g megkšveteli (tanulm‡nnyal igazoltan), hogy tov‡bbi œtmutat‡st nyœjtsanak 
a lŽgi j‡rm" vezet!je sz‡m‡ra a fŽnyekkel, akkor b!v’tik a fŽnysorok sz‡m‡t, Žs 

• 150 mŽterenkŽnt elhelyezett, kifelŽ egyre szŽlesed!, fehŽr sz’n", tov‡bbi 4, šsszesen 
teh‡t 5 keresztfŽnysorral, illetve a kšzŽpvonal‡nak bels! 300 mŽterŽt egyes, a kšzŽps!t 
kett!zštt, m’g a kŸls! 300 mŽterŽt h‡romszorozott fŽnyekkel l‡tj‡k el a bevezet! fŽnysort 
(ezt h’vj‡k ãt‡vols‡gk—doltÓ /distance coded/ fŽnysornak, l‡sd a jobb oldali ‡br‡n). 

 
 

 

 

 
Klasszikus CAT I bevezet" fŽnysor (BŽcs 

repŸl"tŽr /LOWW/, RWY 14) 
 T‡vols‡gk—dolt CAT I bevezet" fŽnysor (M‡lta, Luqa 

repŸl"tŽr /LMML/, RWY 32 Ð 2004-ben) 
 
A Cekend-tet!re javasoljuk, hogy: 
 

o alaphelyzetben a fut—p‡lya mindkŽt vŽgŽre CAT I fŽnytechnikai rendszert lŽtes’tsenek, ez 
megfelel! operat’v m"kšdŽst enged a megismert id!j‡r‡si feltŽtelek kšzštt; 

o amennyiben ez mŽrvad— gazdas‡goss‡gi kŽrdŽs, a repŸl!tŽr egyik le- Žs felsz‡ll—ir‡nya 
legal‡bb az el!kŽsz’tŽs szintjŽn legyen kiŽp’tve mindenkŽppen a CAT I kšrŸlmŽnyeknek 
megfelel!en, hogy b‡rmikor alkalmass‡ tehet! legyen az alacsonyabb minimumok melletti 
ŸzemelŽsre, m’g az ellentŽtes ir‡nyra a 420 mŽteres egyszer" bevezet! fŽnysort javasoljuk 
telep’teni; 

o a fenti ãel!kŽsz’tŽsÓ sz— alatt azt ŽrtjŸk, hogy a terŸletet be kell csšvezni (esetleg k‡belezni) a 
klasszikus, 900 m hosszœ CAT I fŽnytechnik‡nak megfelel!en (l‡sd a fenti bal oldali ‡br‡t), de 
els! lŽpcs!ben elŽgsŽges lehet a 420 mŽteres bevezet! fŽnysor val—s telep’tŽse mindkŽt 
ir‡nyra.  

 
CŽlszer" RWY 03-hoz (teh‡t az ƒ-i ir‡nyœ ŸzemelŽshez) egy CAT I bevezet! fŽnysor, m’g az ellentŽtes 
ir‡nyœ RWY 21-hez az œn. egyszer" bevezet! fŽnysor telep’tŽsŽt javasoljuk els! lŽpcs!ben. E 
javaslatainkat a komplex ‡tnŽzeti rajzunkon lŽptŽk- Žs kioszt‡shelyesen is feltŸntettŸk, az al‡bbiak szerint: 

 



aeropartner Kft.  2014. szeptember 30. !#)$

 

 

 

 

 

 

 
 

 
3.3.4 A forgalmi el!tŽr megvil‡g’t‡sa 
 
A forgalmi el!tŽr megvil‡g’t‡s‡nak f!bb szab‡lyai (Žs egy megold‡s kŽpe): 

c) az alkalmazott, fŽnytart— oszlopokra (kandel‡berekre) szerelt fŽnytestek nem vak’thatj‡k a 
leveg!ben lŽv! lŽgi j‡rm"veket (terel!lamell‡kkal g‡tolj‡k meg a fŽny felfelŽ terjedŽsŽt); 

d) a fŽnyek meg kell !rizzŽk a l‡that— sz’neket, azokat nem torz’thatj‡k, nem m—dos’thatj‡k; 
e) a fŽny mennyisŽgŽre vonatkoz— f! szab‡ly, hogy a kiszolg‡l‡si terŸleten a 2 mŽteres magass‡gban 

20 lux mennyisŽg" (mŽrhet!) fŽnynek kell rendelkezŽsre ‡llnia. 
 
 
 

  
 
 
 
 
3.3.5 A vizu‡lis sikl—p‡lyajelz! rendszer (Precision Approach Path Indicator Ð PAPI) 
 
Ez a fŸggetlen fŽnytechnikai eszkšz a lŽgi j‡rm" vezet!je sz‡m‡ra leveg!b!l j—l l‡that—, vizu‡lis, a 
sikl—p‡ly‡hoz viszony’tott helyzetŽre vonatkoz— jelzŽseket ad. Ma m‡r szinte kiz‡r—lag ezt a rendszert 
lŽtes’tik mint kštelez! repŸl!tŽri tartozŽkot. Hab‡r a rendszer telep’tŽse (4 fŽnyegysŽgb!l, t’pust—l 
fŸgg!en 8 vagy 12 fŽnyforr‡sb—l ‡ll Ð l‡sd h‡trŽbb a fŽnytesteket mutat— kŽpeket) viszonylag egyszer", de a 
helyes m"kšdŽse ŽrdekŽben vŽdeni kell az el!tte lŽv! akad‡lymentes’tett terŸletet. RŽszletekbe nem 
bocs‡tkozva az al‡bbi kŽpeken bemutatjuk m"kšdŽsi elvŽt. Amint azt a bal oldali kŽp al‡bb j—l szemlŽlteti, 
a nŽgy fŽnyforr‡s prizm‡k Žs optikai elemek œtj‡n kibocs‡tott, eltŽr! szšgŽrtŽkekre be‡ll’tott fŽnye 
ãalulr—lÓ, vagyis az ide‡lis helyzet alatt tart—zkodva všršskŽnt, ãfšlŸlr!lÓ pedig fehŽr sz’n"kŽnt l‡tszik. 
Ennek megfelel!en az egyes fŽnyelemek l‡that— sz’nŽnek dek—dolhat— Žrtelme van, amit a jobb oldali 
‡bra Žs szšvegei ’rnak le. 
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• Fut—p‡lya-megfordul—s‡v (turn pad) szegŽlye: ugyanakkor kštelez!en zšld sz’n", kšrsug‡rz—, 30 
mŽternŽl nem nagyobb tŽrkšz" l‡mp‡kkal kell ell‡tni. 

 
A fut—p‡ly‡ra a hagyom‡nyos fŽnyelemek helyett ma m‡r csak az œn. ãsŸllyesztettÓ fŽnyeket (inset 
lights) javasolj‡k, amelyeket a felhaszn‡l‡s igŽnye szerint l‡tnak el kŸlšnbšz! sz’n" sz"r!kkel. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 
 
3.3.3 A gurul—utak fŽnytechnik‡ja 
 
A gurul—utakon az al‡bbi (a CAT I-et is t‡mogat—) fŽnytechnik‡k lehetnek: 
 
• Gurul—œt-kšzŽpvonalfŽnyek: amikor e fŽnyeket telep’teni szŸksŽges (pl. 350 mŽternŽl 

alacsonyabb RVR ŽrtŽk" ŸzemelŽs mellett), vagy œgy ’tŽlik meg, hogy alkalmazz‡k, akkor a gurul—œt 
teljes hossz‡ban, 30 mŽterenkŽnt (esetleg bizonyos feltŽtelekkel ak‡r 15 mŽterenkŽnt is) telep’tend!. 
Ir‡ny’tott zšld sz’n" fŽnyek, kivŽve a fut—p‡ly‡n Žs az ILS rendszer ŽrzŽkeny/kritikus terŸleteinek 
hat‡rain belŸl, ahol zšld-s‡rga v‡ltakoz— fŽnyeknek kell lenniŸk (kinŽzetŸkre l‡sd a fut—p‡ly‡n‡l 
bemutatott sŸllyesztett fŽnytestek kšrŽt). 

 
• Gurul—œt-szegŽlyfŽnyek: az Žjszakai Ÿzem esetŽben, ha nincs kšzŽpvonalfŽny, kštelez!, kivŽve, ha 

elfogadj‡k a fŽnyek (l‡sd az al‡bbi ‡bra balr—l 1. kŽpŽt) helyett a fŽnyvisszaver! szegŽlyjelzŽsek (l‡sd az 
al‡bbi ‡bra balr—l 2. kŽpŽt) haszn‡lat‡t (amikor a lŽgi j‡rm" saj‡t fŽnysz—r—inak visszaver!d! fŽnye adja 
az œtmutat‡st). Sz’ne kŽk, a gurul—œt teljes hossz‡ban, 60 mŽteres tŽrkšzškkel elhelyezett fŽnyek, 
kivŽve a fordul—’veket, ahol s"r’teni kell azokat az ’v jobb ŽrzŽkelhet!sŽge cŽlj‡b—l. LehetsŽges a 
sŸllyesztett fŽnytestes megold‡s is. 
 

• Meg‡ll’t— keresztfŽnysor (stopbar): CAT I-nŽl mŽg nem kštelez!, de a fut—p‡lya-biztons‡g 
szempontj‡b—l kiemelked!en fontos Žs hasznos fŽnytechnikai eszkšz. A fut—p‡ly‡t kiszolg‡l— 
gurul—utak v‡r—pontjain‡l telep’tik, sz’ne všršs, Žs a gurul—œt kšzŽpvonal‡ra mer!leges, 6 db 
ir‡ny’tott fŽnyforr‡sb—l ‡ll. (L‡sd az al‡bbi, balr—l 3. kŽpet, amelyen j—l l‡tszik a gurul—œt zšld 
kšzŽpvonal‡n halad— lŽgi j‡rm! el"tt bekapcsolt všršs meg‡ll’t— keresztfŽnysor.) 

 

• Fut—p‡lya-vŽd!fŽnyek (runway guard lights): a fut—p‡ly‡t kiszolg‡l— gurul—œti v‡r—pontokn‡l, a 
burkolat mellŽ telep’tett figyelemfelh’v— fŽnyek, amelyek a fut—p‡lya kšzelsŽgŽre figyelmeztetnek. 
V‡ltakozva felvillan—, s‡rga sz’n" fŽnyek (l‡sd az al‡bbi ‡bra jobb szŽlŽn lŽv" kŽpet). Ha a gurul—œt 
felŸletŽbe sŸllyesztik be e fŽnyeket, akkor a gurul—œt teljes szŽlessŽgŽben, 3 mŽternŽl nem nagyobb 
tŽrkšzzel, szimmetrikusan kell azokat telep’teni, Žs folyamatosan villogniuk kell. PŽld‡ul egy 23 m 
szŽles gurul—œton ez 8 db fŽnyforr‡st jelent. (KinŽzetŸkre l‡sd a fut—p‡ly‡n‡l bemutatott sŸllyesztett 
fŽnytestek kšrŽt.) 
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3.3.6 EgyŽb, a fŽnytechnik‡t Žrint! elemek, megfontol‡sok 
 

i.) Az egyes fŽnytechnikai elemek sz’nŽre, l‡that—s‡gi karakterisztik‡ira, ellen!rzŽsi m‡trixuk kŽpŽre 
Žs sok egyŽb kšvetelmŽnyre az ICAO Annex 14 ãAÓ mellŽklete ad rŽszletes œtmutat‡sokat. 

ii.) A fŽnytechnik‡val szemben alapvet! kšvetelmŽny, hogy a rendszerek egyes elemeinek, 
fŽnyforr‡sainak meghib‡sod‡sa nem okozhatja a fŽnytechnikai eszkšz fŽlreŽrthet!, hib‡s 
œtmutat‡s‡t. Vagyis pŽld‡ul nem fordulhat el!, hogy a fut—p‡lya egyik oldal‡nak valamennyi 
szegŽlyfŽnye egyszerre meghib‡sodva kialszik. Ennek elkerŸlŽsŽre (a repŸl!tŽri rendszer 
komplexit‡s‡t—l fŸgg! megfontol‡sok alapj‡n) az elektromos rendszertervet Žs a fŽnytechnika 
vezŽrlŽsŽt œgy kell megtervezni Žs elkŽsz’teni, hogy meghib‡sod‡s esetŽn a fŽnytechnika kŽpe 
semmikŽppen ne v‡ltozzon meg, vagyis bizonyos mŽrtŽkig ãfogh’jasÓ lehet, de fŽlreŽrtelmezhet! 
nem. Mindezt az egyes fŽnyforr‡sok hurkokba kštŽsŽvel (looping) oldj‡k meg. çltal‡ban 2Ð5 
hurkot alkalmaznak (a fŽnytechnika ‡ltal nyœjtott inform‡ci— fontoss‡g‡t—l fŸgg!en), Žs az ’gy  

iii.) Akad‡lyfŽnyeket kell majd minden olyan mestersŽges akad‡lyra helyezni, amelyek a repŸl!tŽr 
akad‡lykorl‡toz‡si felŸletei fšlŽ nyœlnak. Ugyancsak akad‡lyfŽnyeket cŽlszer" helyezni az olyan, a 
repŸlŽsbiztons‡g tekintetŽben kock‡zatosnak ’tŽlt objektumokra, amelyek a repŸlŽsi œtvonalak 
kšzelŽben tal‡lhat—k, illetve a repŸl!tŽr terŸletŽn a lŽgiforgalmi s‡vokban vannak (szŸksŽgszer"en) 
telep’tve. Az akad‡lyfŽnyek sz’ne všršs vagy vakuvillan— fehŽr, lehetnek folyamatos vagy villog— fŽnyek, 
Žs intenzit‡suk, darabsz‡muk is v‡ltoz—, az akad‡ly jellege, fontoss‡ga, elhelyezkedŽse, magass‡ga stb. 
alapj‡n. Maguk az akad‡lyfŽnyforr‡sok is sokfŽle form‡jœak lehetnek.  

iv.) Az elektromos rendszerekkel szoros šsszefŸggŽsben gondoskodni kell a megfelel! 
energiaell‡t‡sr—l is. A repŸl!teret ‡ltal‡ban legal‡bb kŽt, egym‡st—l fŸggetlen helyr!l Žrkez! 
elektromos bet‡pl‡l‡ssal kell ell‡tni. Az ilyen megold‡sokkal egyszerre biztos’that— a legfontosabb 
lŽgiforgalmi rendszerelemek szŸnetmentes ‡ramell‡t‡sa, illetve teljes’thet! a m‡sodlagos 
‡ramell‡t‡s kštelme is. Ennek megtervezŽse ismŽt csak szakfeladat.  

 
VŽgŸl mŽg egy pŽld‡n bemutatjuk a CAT I fŽnytechnikai rendszer egyik legœjabb magyarorsz‡gi 
megval—sul‡s‡t, amelyre 2013 folyam‡n Gy!r-PŽr (LHPR) repŸl!tŽr b!v’tŽsŽvel kerŸlt sor. Ezen az 
Žjszakai felvŽtelen j—l l‡tszik minden ‡ltalunk fentebb felsorolt elem. 
 

 
 

(Forr‡s: www.gyor-per.hu) 
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J—val a sikl—p‡lya felett 
 
 
KissŽ a sikl—p‡lya felett 
 
 
A sikl—p‡ly‡n 
 
 
KissŽ a sikl—p‡lya alatt 

 

J—val a sikl—p‡lya alatt 

 
Hangsœlyozni kell, hogy ez a fŽnytechnikai eszkšz csak egyike, de fontos eleme a repŸlŽsbiztons‡gi 
ãvŽd!h‡l—nakÓ, mert a pil—t‡k vizu‡lis ŽrzŽkelŽsŽt repŸl!gŽpŸk helyzetŽnek meg’tŽlŽsŽben igen j—l 
t‡mogatja, b‡r 7-8 km t‡vols‡gon tœl m‡r nem elŽggŽ informat’v sz‡mukra. 
 
A PAPI telep’tŽse alapesetben a fut—p‡lya bal oldal‡n kštelez!, megfelel! lŽgiforgalmi igŽny esetŽn ak‡r 
mindkŽt oldal‡ra is elhelyezhet!.  
 
MegjegyzŽs: egy ilyen kŽtoldalas lŽtes’tŽst lehet l‡tni az e fejezet 3.3.1 alpontj‡hoz illesztett szemlŽltet" ‡bra 
jobb oldali kŽpŽn (M‡lta, Luqa repŸl"tŽr). 
 
A telep’tŽs szab‡lyaira vonatkoz— ‡br‡t is bemutatjuk (al‡bb, a jobb oldalon): 
 
 

  

 
 
 
VŽgŸl jelezzŸk, megfontol‡s t‡rgya lehet, hogy az œn. egyszer"s’tett PAPI (A-PAPI) kerŸljšn telep’tŽsre, 
ami nŽgy helyett csup‡n kŽt fŽnytestb!l ‡ll, ezt azonban nem javasoljuk egy olyan komplex kšrnyezet" 
repŸl!tŽren, mint amilyen a Cekend-tet!n lŽtesŸlne. 
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III. RƒSZ 

 

VƒDELEM (SECURITY)  
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3.4 A mozg‡si terŸlet kštelez! jelšlŽsei (felfestŽsek) 
 
A repŸl!tŽr mozg‡si terŸletŽnek burkolt felŸleteit szabv‡nyos jelšlŽsek egŽsz had‡val kell ell‡tni (vagyis a 
felŸletekre kŸlšnleges festŽkkel felfesteni) a megfelel! vizu‡lis t‡jŽkoz—d‡s Žs t‡jŽkoztat‡s ŽrdekŽben. A 
jelšlŽsek a repŸl!tŽr ŸzemeltetŽsi jellemz!inek megfelel!en v‡ltoznak. A rŽszletes Žs konkrŽt el!’r‡sokat 
az ICAO Annex 14, 1. kštet tartalmazza. 
 
 
 
 

 
 
 

A gŽpek parkol‡s‡t Žs gurul‡s‡t jelz" festŽsek a m‡ltai nemzetkšzi repŸl"tŽren 
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7 A BIZOTTSçG 1254/2009/EU RENDELETE (2009. december 18.)  
a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽre ir‡nyul— kšzšs alapkšvetelmŽnyekt!l val— eltŽrŽst Žs alternat’v vŽdelmi 
intŽzkedŽsek elfogad‡s‡t a tag‡llamok sz‡m‡ra lehet!vŽ tev! feltŽtelek meghat‡roz‡s‡r—l 

8 A BIZOTTSçG 185/2010/EU RENDELETE (2010. m‡rcius 4.)  
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 

9 A BIZOTTSçG 357/2010/EU RENDELETE (2010. ‡prilis 23.)  
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l—, 2010. m‡rcius 4-i 185/2010/EU rendelet m—dos’t‡s‡r—l 

10 A BIZOTTSçG 358/2010/EU RENDELETE (2010. ‡prilis 23.)  
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l—, 2010. m‡rcius 4-i 185/2010/EU rendelet m—dos’t‡s‡r—l 

11 A BIZOTTSçG 573/2010/EU RENDELETE (2010. jœnius 30.)  
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 185/2010/EU rendelet m—dos’t‡s‡r—l 

12 A BIZOTTSçG 983/2010/EU RENDELETE (2010. november 3.)  
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 185/2010/EK rendelet m—dos’t‡s‡r—l 

13 A BIZOTTSçG 334/2011/EU RENDELETE (2011. ‡prilis 7.)  
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 185/2010/EU rendelet m—dos’t‡s‡r—l 

14 A BIZOTTSçG 859/2011/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2011. augusztus 25.)  
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 185/2010/EU rendeletnek a lŽgi‡ruk Žs lŽgipostai kŸldemŽnyek tekintetŽben val— m—dos’t‡s‡r—l 

15 A BIZOTTSçG 1087/2011/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2011. okt—ber 27.)  
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 185/2010/EU rendeletnek a robban—anyag-felder’t! rendszerek tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

16 A BIZOTTSçG 1147/2011/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2011. november 11.)  
a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽre vonatkoz— kšzšs alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡r—l sz—l— 185/2010/EU 
rendeletnek a biztons‡gi szkennerek eur—pai uni—s repŸl!tereken val— alkalmaz‡sa tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

17 A BIZOTTSçG 173/2012/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2012. febru‡r 29.) 
a 185/2010/EU rendeletnek bizonyos egyedi lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi intŽzkedŽsek egyŽrtelm"s’tŽse Žs egyszer"s’tŽse 
tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

18 A BIZOTTSçG 711/2012/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2012. augusztus 3.) 
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 185/2010/EU rendeletnek az utasokt—l kŸlšnbšz! szemŽlyek Žs szemŽlyes t‡rgyaik ‡tvizsg‡l‡s‡ra szolg‡l— 
m—dszerek tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

19 A BIZOTTSçG 1082/2012/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2012. november 9.) 
a 185/2010/EU rendeletnek az uni—s lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi ellen!rzŽs tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

20 A BIZOTTSçG 104/2013/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2013. febru‡r 4.)  
a 185/2010/EU rendeletnek az utasok Žs az utasokt—l kŸlšnbšz! szemŽlyek robban—anyagnyom- felder’t! eszkšzšk (ETD) Žs 
kŽzi fŽmŽrzŽkel! eszkšzšk (HHMD) egyŸttes haszn‡lat‡val tšrtŽn! ‡tvizsg‡l‡sa tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

21 A BIZOTTSçG 189/2013/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2013. m‡rcius 5.)  
a 185/2010/EU rendeletnek az ãismert sz‡ll’t—kÓ rendszere tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

22 A BIZOTTSçG 246/2013/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2013. m‡rcius 19.)  
a 185/2010/EU rendeletnek a folyadŽkok, aeroszolok Žs gŽlek eur—pai uni—s repŸl!tereken val— ‡tvizsg‡l‡sa 
tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

23 A BIZOTTSçG 654/2013/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2013. jœlius 10.) 
a 185/2010/EU bizotts‡gi rendeletnek a harmadik orsz‡gbeli jogalanyokkal kapcsolatos uni—s lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi 
ellen!rz! list‡k tekintetŽben val— m—dos’t‡s‡r—l 

24 A BIZOTTSçG 1103/2013/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2013. november 6.) 
a 185/2010/EU rendeletnek a harmadik orsz‡gok vŽdelmi kšvetelmŽnyeinek egyenŽrtŽk"kŽnt val— elismerŽse 
tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

25 A BIZOTTSçG 1116/2013/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2013. november 6.) 
a 185/2010/EU rendeletnek egyes egyedi lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi intŽzkedŽsek egyŽrtelm"s’tŽse, šsszehangol‡sa Žs 
egyszer"s’tŽse ŽrdekŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

26 A BIZOTTSçG 278/2014/EU VƒGREHAJTçSI RENDELETE (2014. m‡rcius 19.) 
a 185/2010/EU rendeletnek a robban—anyagnyom-felder’tŽs haszn‡lat‡nak egyŽrtelm"s’tŽse, harmoniz‡ci—ja Žs 
egyszer"s’tŽse ŽrdekŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

27 C(2010) 774 vŽgleges A BIZOTTSçG HATçROZATA 2010. 04. 13. 
a 300/2008/EK rendelet 18. cikkŽnek a) pontj‡ban eml’tett inform‡ci—kat tartalmaz—, a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi 
alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
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1. fejezet Ð A lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽvel kapcsolatos šsszefoglal— 

A jelen III. rŽsz tanulm‡nyunk szempontj‡b—l fontos, de megold‡sokat nyœjtani nem sz‡ndŽkoz— 
eleme. CŽlunk csup‡n az, hogy felh’vjuk a figyelmet a lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽnek (SECURITY) fontos Žs 
šsszetett volt‡ra. A vonatkoz— jogszab‡lyi Žs felŸgyeleti/ellen!rzŽsi kštelmeknek val— megfelelŽs nemcsak 
sz‡mottev! beruh‡z‡si tšbbletet jelent egy lŽtes’tend! repŸl!tŽr esetŽben, hanem nagyon jelent!s 
er!forr‡sokat is, ‡lland— ãjelenlŽtetÓ igŽnyel az ŸzemeltetŽs sor‡n. Mindezeket figyelembe vŽve csak 
felsorol‡s szintjŽn ršgz’tjŸk a kšvetkez!ket. 
 
1.1 A polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽnek jogi kšrnyezete 
 
1.1.1 Az ICAO-szab‡lyoz‡s 
 
Az ICAO f! lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi szakanyagai: 

• ICAO Annex 17 Ð Security Ð Safeguarding International Civil Aviation Against Acts 
of Unlawful Interference c’m" dokumentuma, amely, amint a c’me is mutatja, kiz‡r—lag a 
jogellenes beavatkoz‡sok (repŸl!gŽp-eltŽr’tŽsek) megel!zŽsŽnek kŽrdŽseivel foglalkozik; 

• Doc 8973 (Restricted) Ð Aviation Security Manual; 
• Doc 9808 Ð Human Factors in Civil Aviation Security Operations; 
• Doc 9683 Ð Human Factors Training Manual (Part I, Chapter 4); 
• Doc 9303 Ð Machine Readable Travel Documents. 

 
TermŽszetesen vannak m‡s ICAO szakmai anyagoknak is bizonyos vŽdelmi el!’r‡sai, de ezek alapvet!en 
az ŸzemeltetŽs biztons‡g‡t garant‡l— elemek, Žs nem a ãklasszikusÓ lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi kŽrdŽsek 
kšrŽbe tartoznak. (Csak egy pŽlda: a forgalmi el!tereket megvil‡g’t— oszlopreflektorok fŽnyerejŽvel Žs 
fŽnysz—r‡s‡val kapcsolatos el!’r‡sokat az ICAO Annex 14 tartalmazza, Žs ennek egyik f! cŽlja sok m‡s 
operat’v mellett az, hogy a vŽdend! lŽgi j‡rm"vek helyes azonoss‡g‡nak meg‡llap’t‡s‡t t‡mogat— 
sz’nhelyes, kell! er!ssŽg" ‡ltal‡nos megvil‡g’t‡s ‡lljon rendelkezŽsre e helyeken.) 
 
1.1.2 Az Eur—pai Uni— szab‡lyoz— kšrnyezete 
 
Az al‡bbiakban Ð tekintettel a lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽnek kiemelt fontoss‡g‡ra Žs rendk’vŸli igŽnyeire, m‡r j— 
el!re, gondolkod‡st t‡mogat— szakmai anyagkŽnt Ð kšzreadjuk a tanulm‡nyunk id!szak‡ban e t‡rgyban 
kŽsz’tett šsszes’t! jegyzŽket az ŽrvŽnyben lŽv! Žs alkalmazand— eur—pai uni—s jogszab‡lyrendszerr!l. 
 

1 AZ EURîPAI PARLAMENT ƒS A TANçCS 300/2008/EK RENDELETE (2008. m‡rcius 11.) 
a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽnek kšzšs szab‡lyair—l Žs a 2320/2002/EK rendelet hat‡lyon k’vŸl helyezŽsŽr!l 

2 A BIZOTTSçG 272/2009/EK RENDELETE  (2009. ‡prilis 2.)  
a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽr!l sz—l— 300/2008/EK eur—pai parlamenti Žs tan‡csi rendelet mellŽkletŽben foglalt 
kšzšs alapkšvetelmŽnyek kiegŽsz’tŽsŽr!l 

3 A BIZOTTSçG 297/2010/EU RENDELETE (2010. ‡prilis 9.)  
a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽre ir‡nyul— kšzšs alapkšvetelmŽnyek kiegŽsz’tŽsŽr!l sz—l— 272/2009/EK rendelet 
m—dos’t‡s‡r—l 

4 A BIZOTTSçG 720/2011/EU RENDELETE (2011. jœlius 22.)  
a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽre ir‡nyul— kšzšs alapkšvetelmŽnyek kiegŽsz’tŽsŽr!l sz—l— 272/2009/EK rendeletnek 
a folyadŽkok, aeroszolok Žs gŽlek eur—pai uni—s repŸl!tereken tšrtŽn! ‡tvizsg‡l‡s‡nak bevezetŽse tekintetŽben 
tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

5 A BIZOTTSçG 1141/2011/EU RENDELETE (2011. november 10.)  
a polg‡ri lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽre vonatkoz— kšzšs alapkšvetelmŽnyek kiegŽsz’tŽsŽr!l sz—l— 272/2009/EK 
rendeletnek a biztons‡gi szkennerek eur—pai uni—s repŸl!tereken val— alkalmaz‡sa tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

6 A BIZOTTSçG 245/2013/EU RENDELETE (2013. m‡rcius 19.)  
a 272/2009/EK rendeletnek a folyadŽkok, aeroszolok Žs gŽlek eur—pai uni—s repŸl!tereken val— ‡tvizsg‡l‡sa 
tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 
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1.1.3 A repŸl!tereket Žrint! legfontosabb lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi elemek (kiemelŽsek a 
tanulm‡ny szerz!it!l) 
 
 
A) A REP†L"TEREK VƒDELME 
 
A repŸl!tereken a kšvetkez! terŸleteket kell kialak’tani: 

a) fšldi oldal (landside); 
b) lŽgioldal (airside); 
c) szigor’tott vŽdelmi terŸletek; valamint 
d) a szigor’tott vŽdelmi terŸletek kritikus rŽszei. 

 
RepŸl!terek vŽdelmi-tervezŽsi kšvetelmŽnyei: 
 

• Hat‡rok 
• Szigor’tott vŽdelmi terŸletek 
• A szigor’tott vŽdelmi terŸletek kritikus rŽszei  
• BelŽpŽs-ellen!rzŽs 
• A lŽgioldalra val— belŽpŽs 
• A szigor’tott vŽdelmi terŸletekre val— belŽpŽs 
• A kšzšssŽgi repŸl!szemŽlyzeti azonos’t— k‡rty‡ra Žs a repŸl!tŽri azonos’t— k‡rty‡ra vonatkoz— 

kšvetelmŽnyek 
• A kšzšssŽgi repŸl!szemŽlyzeti azonos’t— k‡rty‡ra vonatkoz— kiegŽsz’t! kšvetelmŽnyek 
• A repŸl!tŽri azonos’t— k‡rty‡ra vonatkoz— kiegŽsz’t! kšvetelmŽnyek 
• A behajt‡si engedŽlyre vonatkoz— kšvetelmŽnyek 
• K’sŽrettel val— belŽpŽs 
• Az utasokt—l kŸlšnbšz! szemŽlyek Žs szemŽlyes t‡rgyaik ‡tvizsg‡l‡sa 
• J‡rm"vek ‡tvizsg‡l‡sa 
• A kritikus rŽszre behajt— j‡rm" 
• A kritikus rŽsznek nem min!sŸl! szigor’tott vŽdelmi terŸletre behajt— j‡rm" 
• Az ‡tvizsg‡l‡s m—dszere 
• MegfigyelŽs, !rj‡rat Žs egyŽb fizikai ellen!rzŽsek 

 
 
B) A REP†L"TEREK ELK†L…NêTETT TER†LETEI 
 
 
C) A LƒGI JçRM#VEK VƒDELME 
 

• A lŽgi j‡rm" vŽdelmŽnek szervezŽse 
• A lŽgi j‡rm" vŽdelmi cŽlœ ‡tvizsg‡l‡sa (id!pont) 
• A lŽgi j‡rm" fizikai vŽdelme Ð ‡ltal‡nos rendelkezŽsek 
• A nem kritikus rŽszen tart—zkod—, lez‡rt kŸls! ajt—kkal rendelkez! lŽgi j‡rm" tov‡bbi fizikai 

vŽdelme 
• A lŽgi j‡rm" ‡tvizsg‡land— terŸleteinek jegyzŽke 

 

 
 

aeropartner Kft.  2014. szeptember 30. $%$#

28 C(2010) 2604 vŽgleges A BIZOTTSçG HATçROZATA 2010. 04. 23. 
a 300/2008/EK rendelet 18. cikkŽnek a) pontj‡ban eml’tett inform‡ci—kat tartalmaz—, a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi 
alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l sz—l—, 2010. ‡prilis 13-i 
2010/774/EU bizotts‡gi hat‡rozat m—dos’t‡s‡r—l 

29 C(2010) 3572 vŽgleges A BIZOTTSçG HATçROZATA 2010. 06. 30. 
a 300/2008/EK rendelet 18. cikkŽnek a) pontj‡ban eml’tett inform‡ci—kat tartalmaz—, a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi 
alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l sz—l—, 2010. ‡prilis 13-i 
2010/774/EU bizotts‡gi hat‡rozat m—dos’t‡s‡r—l 

30 C(2010) 9139 vŽgleges A BIZOTTSçG HATçROZATA 2010. 12. 20. 
a 300/2008/EK rendelet 18. cikkŽnek a) pontj‡ban eml’tett inform‡ci—kat tartalmaz—, a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi 
alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l sz—l—, 2010. ‡prilis 13-i 
2010/774/EU bizotts‡gi hat‡rozat m—dos’t‡s‡r—l 

31 C(2011) 5862 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2011. 08. 17. 
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 2010/774/EU bizotts‡gi hat‡rozatnak a lŽgi‡ruk Žs postai kŸldemŽnyek tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

32 C(2011) 8042 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2011. 11. 14. 
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 2010/774/EU bizotts‡gi hat‡rozatnak a biztons‡gi szkennerek EU repŸl!terein tšrtŽn! haszn‡lat‡nak tekintetŽben 
tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

33 C(2011) 9407 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2011. 12. 21. 
a 2010/774/EU bizotts‡gi hat‡rozatnak a lŽgi‡ruk Žs postai kŸldemŽnyek tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

34 C(2012) 1228 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2012. 02. 29. 
a 2010/774/EU hat‡rozatnak bizonyos egyedi lŽgikšzlekedŽsi biztons‡gi intŽzkedŽsek egyŽrtelm"s’tŽse Žs 
egyszer"s’tŽse tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

35 C(2012) 5672 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2012. 08. 10. 
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 2010/774/EU bizotts‡gi hat‡rozatnak a lŽgi‡ruk Žs postai kŸldemŽnyek tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

36 C(2012) 5880 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2012. 08. 23. 
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 2010/774/EU bizotts‡gi hat‡rozatnak az utasokt—l kŸlšnbšz! szemŽlyek Žs szemŽlyes t‡rgyaik ‡tvizsg‡l‡s‡ra 
szolg‡l— m—dszerek tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

37 C(2013) 511 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2013. 02. 04. 
a C(2010) 774 bizotts‡gi hat‡rozatnak az utasok Žs az utasokt—l kŸlšnbšz! szemŽlyek robban—anyagnyom-felder’t! 
eszkšzšk (ETD) Žs kŽzi fŽmŽrzŽkel! eszkšzšk (HHMD) egyŸttes haszn‡lat‡val tšrtŽn! ‡tvizsg‡l‡sa tekintetŽben 
tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

38 C(2013) 1587 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2013. 03. 19. 
a C(2010) 774 bizotts‡gi hat‡rozatnak a folyadŽkok, aeroszolok Žs gŽlek eur—pai uni—s repŸl!tereken val— ‡tvizsg‡l‡sa 
tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

39 C(2013) 2045 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2013. 04. 17. 
a C(2010) 774 bizotts‡gi hat‡rozatnak a folyadŽkok, aeroszolok Žs gŽlek eur—pai uni—s repŸl!tereken val— ‡tvizsg‡l‡sa 
tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

40 C(2013) 4180 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2013. 07. 09. 
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— C(2010) 774 bizotts‡gi hat‡rozatnak a lŽgi‡ruk Žs lŽgipostai kŸldemŽnyek tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

41 C(2013) 7275 vŽgleges A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA 2013. 11. 06. 
a C(2010) 774 hat‡rozatnak bizonyos egyedi lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi intŽzkedŽsek egyŽrtelm"s’tŽse, harmoniz‡l‡sa Žs 
egyszer"s’tŽse tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

42 C(2014) 1200 
a kšzšs lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi alapkšvetelmŽnyek vŽgrehajt‡s‡hoz szŸksŽges rŽszletes intŽzkedŽsek meghat‡roz‡s‡r—l 
sz—l— 2010/774/EU bizotts‡gi hat‡rozatnak a lŽgi‡ruk Žs postai kŸldemŽnyek tekintetŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l sz—l— 
bizotts‡gi vŽgrehajt‡si hat‡rozathoz 

43 C(2014) 1635 A BIZOTTSçG VƒGREHAJTçSI HATçROZATA (2014. 03. 17.) 
a C(2010) 774 hat‡rozatnak a robban—anyagnyom-felder’tŽs haszn‡lat‡nak egyŽrtelm"s’tŽse, harmoniz‡ci—ja Žs 
egyszer"s’tŽse ŽrdekŽben tšrtŽn! m—dos’t‡s‡r—l 

44 A BIZOTTSçG 18/2010/EU RENDELETE (2010. janu‡r 8.)  
a 300/2008/EK eur—pai parlamenti Žs tan‡csi rendeletnek a polg‡ri lŽgikšzlekedŽs-vŽdelem terŽn vŽgrehajtand— 
nemzeti min!sŽgbiztos’t‡si programokra vonatkoz— kšvetelmŽnyek tekintetŽben val— m—dos’t‡s‡r—l 

45 A BIZOTTSçG 72/2010/EU RENDELETE (2010. janu‡r 26.) 
a lŽgi kšzlekedŽs vŽdelmŽvel kapcsolatos bizotts‡gi ellen!rzŽsek elj‡r‡sainak meg‡llap’t‡s‡r—l 
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G) LƒGIFUVAROZîI POSTAI K†LDEMƒNYEK ƒS LƒGIFUVAROZîI ANYAGOK 
 

• LŽgifuvaroz—i posta Žs lŽgifuvaroz—i anyagok 
• A lŽgi j‡rm"be val— berakod‡sra sz‡nt lŽgifuvaroz—i postai kŸldemŽnyek Žs lŽgifuvaroz—i anyagok 
• UtaskezelŽs Žs poggy‡szfeldolgoz‡s cŽlj‡ra sz‡nt lŽgifuvaroz—i anyagok 

 
 
H) FEDƒLZETI ELLçTMçNY 
 

MegjegyzŽs: a ãfedŽlzeti ell‡tm‡nyÓ az utasok vagy a szemŽlyzet ‡ltal a repŸlŽs id!tartama alatt 
tšrtŽn! haszn‡lat, elfogyaszt‡s vagy megv‡s‡rl‡s cŽlj‡b—l a lŽgi j‡rm" fedŽlzetŽre sz‡nt minden dolog, a 
kšvetkez!k kivŽtelŽvel:  

a) a kŽzipoggy‡sz;  
b) a lŽgi j‡rm"všn nem utaskŽnt tart—zkod— szemŽlyeknŽl lŽv! t‡rgyak;  
c) a lŽgifuvaroz—i postai kŸldemŽnyek Žs a lŽgifuvaroz—i anyagok. 

 
• VŽdelmi ellen!rzŽsek 
• çtvizsg‡l‡sok 
• Besz‡ll’t— j—v‡hagy‡sa 

 
 
I) REP†L"TƒRI KƒSZLETEK 
 

• çtvizsg‡l‡s 
• Az ismert besz‡ll’t— vagy a repŸl!tŽr Ÿzemeltet!je ‡ltal alkalmazand— vŽdelmi ellen!rzŽsek 
• A repŸl!tŽri kŽszletek fizikai vŽdelme 

 
 
J) A REP†LƒS TARTAMA ALATTI VƒDELMI INTƒZKEDƒSEK 
 
1. Az alkalmazand— repŸlŽsbiztons‡gi szab‡lyok sŽrelme nŽlkŸl: 

a. meg kell akad‡lyozni, hogy illetŽktelen szemŽlyek a repŸlŽs tartama alatt belŽphessenek a 
pil—tafŸlkŽbe; 

b. a potenci‡lisan veszŽlyes utasokra a repŸlŽs tartama alatt megfelel! vŽdelmi intŽzkedŽseket 
kell alkalmazni. 

2. Megfelel! vŽdelmi intŽzkedŽseket kell tenni Ð mint pŽld‡ul a pil—tafŸlke-szemŽlyzet Žs a lŽgiutas-
k’sŽr! szemŽlyzet kikŽpzŽse Ð a repŸlŽs kšzbeni jogellenes cselekmŽnyek megakad‡lyoz‡sa cŽlj‡b—l. 

3. Fegyver Ð kivŽve a csomagtŽrben sz‡ll’tott fegyvereket Ð csak akkor sz‡ll’that— a lŽgi j‡rm" 
fedŽlzetŽn, ha az el!’rt vŽdelmi feltŽtelek a nemzeti jogokkal šsszhangban teljesŸlnek, Žs az Žrintett 
‡llamok erre engedŽlyt adtak. 

4. Az el!z! alpont a j‡ratokon alkalmazott hat—s‡gi vŽdelmi k’sŽr!kre is vonatkozik, amennyiben 
fegyvert viselnek.  
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D) UTASOK ƒS KƒZIPOGGYçSZ 
 

• Az utasok ‡tvizsg‡l‡sa: 
a) motoz‡ssal; 
b) fŽmŽrzŽkel! kapu (WTMD) haszn‡lat‡val; 
c) robban—anyag-felder’t! kutya alkalmaz‡s‡val; 
d) robban—anyagnyom-felder’t! eszkšz (ETD) haszn‡lat‡val; 
e) ioniz‡l— sug‡rz‡st nem alkalmaz— biztons‡gi szkenner haszn‡lat‡val;  
f) kŽzi fŽmŽrzŽkel! eszkšzzel (HHMD) egyŸtt haszn‡lt robban—anyagnyom-felder’t! eszkšz 

haszn‡lat‡val. 
• A kŽzipoggy‡sz ‡tvizsg‡l‡sa (legal‡bb az al‡bbi m—dszerek egyikŽvel): 

a) kŽzzel tšrtŽn! ‡tkutat‡ssal;  
b) ršntgensugaras berendezŽssel;  
c) robban—anyag-felder’t! eszkšz (EDS) haszn‡lat‡val;  
d) robban—anyag-felder’t! kutya Žs az a) pont szerinti vizsg‡lat egyŸttes alkalmaz‡s‡val;  
e) robban—anyagnyom-felder’t! eszkšz (ETD) haszn‡lat‡val. 

• A folyadŽkok, aeroszolok Žs gŽlek ‡tvizsg‡l‡sa 
• Az utasok Žs a kŽzipoggy‡sz fizikai ‡tvizsg‡l‡sa 
• Potenci‡lisan veszŽlyes (rendzavar—) utasok 
• Tiltott t‡rgyak 

 
 
E) FELADOTT POGGYçSZ 
 

• A feladott poggy‡sz ‡tvizsg‡l‡sa: 
a) kŽzzel tšrtŽn! ‡tkutat‡s; vagy  
b) ršntgensugaras berendezŽs; vagy  
c) robban—anyag-felder’t! eszkšzšk (EDS); vagy  
d) robban—anyagnyom-felder’t! eszkšzšk (ETD); 
e) robban—anyag-keres! kuty‡k. 

• A feladott poggy‡sz fizikai vŽdelme 
• Poggy‡sz-šsszeegyeztetŽs 
• K’sŽr! nŽlkŸli feladott poggy‡sz megfelel! vŽdelmi ellen!rzŽse 

 
 
F) çRUK ƒS POSTAI K†LDEMƒNYEK 
 

• Az ‡ru Žs a postai kŸldemŽny vŽdelmi ellen!rzŽse 
• Az ‡ru Žs a postai kŸldemŽny vŽdelme 
• çtvizsg‡l‡s  
• MentessŽg az ‡tvizsg‡l‡s al—l 
• A meghatalmazott Ÿgynšk j—v‡hagy‡sa (Žs minden kapcsol—d— ellen!rzŽse)  
• Az ismert sz‡ll’t— j—v‡hagy‡sa 
• Az ‡ru Žs a postai kŸldemŽnyek fizikai vŽdelme sz‡ll’t‡s kšzben 
• Az ‡ru Žs a postai kŸldemŽnyek fizikai vŽdelme a repŸl!gŽpbe val— berakod‡s repŸl!terŽn 
• Magas kock‡zatœ ‡ru Žs postai kŸldemŽnyek 
• Az ellen!rzŽsekre vonatkoz— mindennem" nyomtatv‡ny, ellen!rz! jegyzŽk, megfelelŽsi igazol‡s 
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2.1 Az airside vŽdelmi kŽrdŽsei 
 
A lŽgioldal vŽdelmŽnek val—ban csak a legfontosabb elemeit Ð anŽlkŸl hogy tŽteles kivitelezŽsi 
javaslatokkal ŽlnŽnk Ð az al‡bbiakban foglaljuk šssze: 
 

a) A repŸl!tŽr lŽgioldali rŽszŽnek teljes fizikai terŸletŽt kšrbe kell ker’teni olyan vŽdelmi ker’tŽssel, 
amely a lehet! legteljesebb mŽrtŽkben megg‡tolja a rajta keresztŸl val— bejut‡st (felm‡sz‡s, 
‡tm‡sz‡s, al‡‡s‡ssal alulr—l ‡tjut‡s, elv‡g‡ssal lyuk keletkeztetŽse stb.). Ennek megfelel!en 
kŸlšnleges alappal, er!s anyagb—l, szŸksŽg esetŽn megfelel! kiegŽsz’t! vŽdelmi eszkšzškkel 
(mozg‡sŽrzŽkel!k, hagyom‡nyos Žs infrakamer‡k, mikrohull‡mœ rezgŽsŽrzŽkel! elemek stb.) kell 
ell‡tni. 
 

b) A lŽgioldal ŽpŸleten belŸl ‡ltal‡ban a jegykezelŽs (check-in) ut‡n, illetve az utaz‡si sz‡ndŽkkal 
‡tlŽpett kijelšlt ellen!rz! pont mšgštt kezd!dik, Žs a tranzitterŸleten ‡t a lŽgi j‡rm"be (vagy az 
ahhoz sz‡ll’t— aut—buszba) val— besz‡ll‡si œtvonal vŽgŽig tart. Itt csak ellen!rzštt utas Žs 
tart—zkod‡sra jogos’tott szemŽly /l‡sd tov‡bb a d) alpontban/ tart—zkodhat. 

 
c) A ker’tŽsvŽdelmi rendszeren megfelel! tšr!kapukat kell elhelyezni azŽrt, hogy a ment!- Žs 

t"zolt— j‡rm"vek Ð szŸksŽg esetŽn azonnal, a legršvidebb œton Ð elhagyhass‡k a repŸl!tŽr 
terŸletŽt az azon k’vŸl tšrtŽnt, illetŽkessŽgŸkbe tartoz— esemŽnyek, kŽnyszerhelyzetek 
felsz‡mol‡sa cŽlj‡b—l. 

 
Csup‡n pŽldakŽppen, szemlŽltetŽsŸl bemutatunk kŽt ker’tŽsmegold‡st: 

 

 

  

 
 
 

d) A lŽgioldal (de az egŽsz repŸl!tŽr) speci‡lis vŽdelmi eszkšzekŽnt ŽrtŽkelhet! a kŸlšnleges 
k—dol‡si rendszerrel ell‡tott azonos’t— k‡rtya (ID Card) alkalmaz‡sa. Az ilyen k‡rty‡k egyrŽszt j—l 
szolg‡lj‡k a repŸl!tŽr ŸzemvitelŽnek szektorokra, mŽgpedig munkavŽgzŽs- Žs feladatorient‡lt 
szakaszokra bont‡s‡t (vagyis mindenki csak oda juthat el/be, ahov‡ munk‡ja, feladata az ID 
k‡rty‡j‡n keresztŸl feljogos’tja), m‡srŽszt adattartalm‡val Žs pŽld‡ul sz’nk—djaival lehet!vŽ teszi 
az adott szemŽlyek gyors, szinte egyetlen pillanat alatti azonos’t‡s‡t Žs megfelel! (jogos’tott 
helyen val—) tart—zkod‡s‡t. 
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K) A SZEMƒLYZET TAGJAINAK FELVƒTELE ƒS KƒPZƒSE 
 

• A szemŽlyzet toborz‡sa Žs kŽpzŽse 
• Munkaer!-felvŽtel 
• KŽpzŽs (ezen belŸl): 

! alapszint";  
! a vŽdelmi ellen!rzŽseket vŽgrehajt— szemŽlyek munkakšr-specifikus kŽpzŽse; 
! ãvŽdelmi felel!sškÓ kŽpzŽse; 
! az utasokt—l kŸlšnbšz! olyan szemŽlyek kŽpzŽse, akiknek szigor’tott vŽdelmi terŸletekre 

k’sŽret nŽlkŸl szŸksŽges belŽpniŸk; 
! ‡ltal‡nos vŽdelmi tudatoss‡gnšvel! kŽpzŽs; 
! id!szakos kŽpzŽs. 

• Tanœs’t‡s vagy j—v‡hagy‡s (a kŽpzŽsekŽ) 
• Oktat—k kŽpes’tŽse 
• A kŽpzŽs kšlcsšnšs elismerŽse 

 
 
L) VƒDELMI BERENDEZƒSEK 
 

• FŽmŽrzŽkel! kapuk (WTMD) Ð ‡ltal‡nos elveik, m"szaki szabv‡nyok 
• KŽzi fŽmŽrzŽkel! eszkšzšk (HHMD) 
• Ršntgensugaras berendezŽsek  
• A ršntgensugaras berendezŽsnek a kŽpmin!sŽggel kapcsolatos megfelelŽsei 
• Robban—anyag-felder’t! eszkšzšk (EDS) 
• A veszŽlyes t‡rgyak kŽpŽt kivet’t! rendszer 
• Robban—anyagnyom-felder’t! rendszer (ETD) 
• A folyadŽkok, aeroszolok Žs gŽlek vizsg‡lat‡ra szolg‡l— berendezŽsek 
• Robban—anyag-keres! kuty‡k 
• FŽmdetektorok 

 
A lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi tŽmakšrben javaslatokkal a tanulm‡ny jelenlegi f‡zis‡ban nem ŽlŸnk. A kšvetkez!kben 
mŽg nŽh‡ny fontos, az airside Žs a landside kapcs‡n lŽnyeges vŽdelmi kŽszsŽgr!l teszŸnk eml’tŽst. 
 

2. fejezet Ð Az airside Žs a landside vŽdelmi kŽrdŽsei 
Az ICAO Annex 17 Ð LŽgikšzlekedŽs-vŽdelem c’m" szakmai keretszab‡lyban az airside meghat‡roz‡sa a 
kšvetkez!: a repŸl!tŽr azon mozg‡si terŸlete, az azt kšrŸlvev! terŸletek Žs ŽpŸletek vagy azok egyes 
rŽszei, ahov‡ a belŽpŽst ellen!rzik. 
 
Az ICAO Doc 8973 Ð LŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi kŽzikšnyv c’m" szakmai dokumentum‡ban a landside 
meghat‡roz‡sa a kšvetkez!kŽppen szerepel: a repŸl!tŽr terŸletŽnek Žs ŽpŸleteinek azon rŽszei, ahov‡ az 
utasok Žs a nem utaz— kšzšnsŽg belŽpŽse egyar‡nt korl‡toz‡s nŽlkŸl lehetsŽges. 
 
Amint teh‡t a meghat‡roz‡sokban olvashat—, a lŽnyeges kŸlšnbsŽg a mozg‡si terŸlet (fut—p‡ly‡k, gurul—utak 
Žs el!terek, illetve s‡vjaik) elemeire Žs az ellen!rzštt kšrŸlmŽnyekre (teh‡t engedŽlyhez Žs belŽpŽsre 
jogos’t— igazolv‡nyhoz kštštt tart—zkod‡sra) vonatkozik. Ez azt is jelenti egyben, hogy eltŽr! jelleg" a kŽt 
terŸlet vŽdelmi szempontœ felŸgyelete is, hiszen az airside-on alapvet!en csak engedŽlyezett m—don, m’g a 
nyilv‡nos terŸletkŽnt is nevezhet! landside-on lŽnyegŽben megkštŽs nŽlkŸl tart—zkodhat b‡rki. 
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i) LŽnyeges elem a jogszab‡llyal kštelez!en el!’rt Žs Žvente friss’tend! vŽdelmi tudatoss‡gi 
kŽpzŽsben val— rŽszvŽtel minden repŸl!tŽri dolgoz— sz‡m‡ra. 

j) Tanulm‡nyunk kŽsz’tŽsekor Rom‡ni‡nak csak a schengeni egyezmŽnyhez val— csatlakoz‡sra 
2007-ben v‡llalt st‡tusa ‡ll fenn, Žs jelenleg nem ismert a konkrŽt csatlakoz‡s d‡tuma, ‡m 
jelezzŸk, ha erre sor kerŸl, akkor a speci‡lis lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi ellen!rzŽsek teljes t‡rh‡z‡t 
kell a schengeni švezetbe tartoz— ‡llam repŸl!tereinek is teljes’teniŸk. Nem felsorolva az 
el!’r‡sokat jelezzŸk, hogy speci‡lisan kell felkŽszŸlni a bels! (schengeni) hat‡rokon belŸli utasok 
alapszint" kezelŽsŽre, ellentŽtben a nem schengeni utasokŽt—l, ahol œtlevŽl- (esetleg v’zum-) Žs 
v‡mvizsg‡lat Žs egyŽb kštelmek is fenn‡llnak. Az utaskiszolg‡l— ŽpŸlet airside-on belŸli 
utas‡raml‡sa is m‡skŽppen kell szervez!djŽk, amelynek eleme az ŽpŸlet e cŽlra val— megfelel! 
bels! kialak’t‡sa is, vagy ak‡r kŸlšn schengeni termin‡l Žp’tŽse is sz—ba jšhet. Minderre pedig 
tudatosan kŽszŸlni Žrdemes egy remŽlt nemzetkšzi repŸl!tŽr kapcs‡n. 

 
 
2.2 A landside vŽdelmi kŽrdŽsei 
 
Miut‡n alapvet!en mindenki sz‡m‡ra nyilv‡nos terŸletekr!l beszŽlŸnk, ‡ltal‡ban a hagyom‡nyos 
kšzterŸleti rendvŽdelmi elemeket tartja be az ‡ltal‡ban e cŽlra kijelšlt szerv (leggyakrabban a rend!rsŽg). 
A kšzrend Žs a nyugalom, illetve a repŸl!tŽr fšldi oldali kšrnyezetŽben fenn‡ll— kšzlekedŽsi szab‡lyok 
betart‡sa az, amit a landside-on figyelembe kell venni. 
 
TermŽszetesen lehetnek olyan esetek, ‡llapotok, amikor bizonyos fenyegetettsŽg vagy egyŽb jelent!s 
kock‡zati elem esetŽben a landside-on is megnšvekszik a szervek vagy ak‡r a terrorelh‡r’t‡s, a katonai 
szervek (ak‡r komoly fegyverzet") jelenlŽte is, b‡r ‡ltal‡ban ezt a sajt— nyilv‡noss‡ga œtj‡n el!re kšzlik. 
El!fordulhatnak olyan esetek is, hogy a nyilv‡noss‡g jelenlŽtŽt, a nem utaz—k testi ŽpsŽge, Žlete 
vŽdelmŽben korl‡tozni kŽnyszerŸlnek (pl. bombafenyegetŽs alkalm‡val). Az ilyen intŽzkedŽseket is kell! 
al‡zattal kell fogadnia minden Žrintettnek. Mindenesetre az olyan kiemelt vŽdelmi szempontœ helyeken, 
mint egy repŸl!tŽr, elv‡rhat— valamennyi ott tart—zkod— szemŽlyt!l a fegyelem, a tiszta sz‡ndŽkœ jelenlŽt, 
Žs ennek er!s’tŽsŽre a szŸksŽges szervek cŽlszer" biztos’t‡sa. 
 
Nyilv‡nval—an hosszasan lehetne mŽg sorolni a kŸlšnbšz! lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi elemek kšrŽt, de ez 
jelenleg nem cŽlunk. Amikor majd a repŸl!tŽr fejlesztŽsi koncepci—ja eljut abba a f‡zisba, ahol a vŽdelmi 
kŽrdŽsek el!tŽrbe kerŸlnek, kell! egyeztetŽsekkel, az ŽrvŽnyes eur—pai uni—s Žs rom‡niai jogi keretek 
kšzštt kezdemŽnyezni Žs menedzselni kell e vŽdelmi kŽrdŽsek id!ben tšrtŽn! megold‡s‡t. Ehhez 
gondosan tanulm‡nyozni kell a nemzetkšzi kšvetelmŽnyekben Žs a nemzeti jogszab‡lyokban tal‡lhat— 
specifikus el!’r‡sokat, illetve nagyon hasznos az Žrintett nemzeti vŽdelmi hat—s‡gokkal Žs szervekkel val— 
konzult‡ci—k lefolytat‡sa is. 
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• Az ID k‡rty‡k legfontosabb elemei: 
• j—l l‡that— arckŽp 
• nŽv 
• az ŽrvŽnyessŽg id!tartama 
• a munkav‡llal— szervezete (pl. a neve vagy a log—ja) 
• az ŽrvŽnyes szektorok, jogos’t‡sok terŸleti k—djai 
• sz’nk—d (ha relev‡ns) 
• az ID k‡rtya saj‡t azonos’t— sorsz‡ma/jele 
• ŽrvŽnyes’t! matrica vagy v’zjel stb. (a hamis’t‡s elkerŸlŽsŽre) 

 
Az azonos’t— k‡rty‡k kiad‡s‡t, nyilv‡ntart‡s‡t Žs haszn‡lat‡nak rendszerŽt a komplex 
belŽptet!rendszer szavatolja, amelynek vezŽrl!-, ellen!rz! Žs termŽszetesen archiv‡l—moduljai is 
vannak. 
 

e) ƒrdemes megjegyeznŸnk itt, hogy a munkavŽgzŽs helyeinek speci‡lis kezelŽse Žs vŽdelme az œn. 
ãkritikus infrastruktœraÓ alapelvei mentŽn is indokolt. A repŸl!tereken ilyen kŸlšnlegesen vŽdett 
lŽtes’tmŽnyeknek kell tartanunk a gyakorlat alapj‡n:  

 
• a lŽgiforgalmi ir‡ny’t‡s ‡ltal haszn‡lt helyisŽgeket (pl. a TWR); 
• a lŽgi navig‡ci— telep’tett berendezŽseit, eszkšzeit; 
• az energiaell‡t— rendszereket (er!m"vek, ‡ram‡talak’t—k stb.); 
• az utasbiztons‡gi Žs csomag‡tvil‡g’t— berendezŽseket, eszkšzšket; 
• az !rzŽs-vŽdelmi ŽpŸleteket, berendezŽseket; 
• a ment!- Žs t"zolt— szolg‡latok szolg‡lati helyeit; 
• stb. 

 
f) Hasonl— vŽdelmi rendszerelemkŽnt kell kezelni a repŸl!tŽr terŸletŽre belŽp! vagy ott eleve a 

munk‡t seg’tve m"kšd! gŽpj‡rm"vek engedŽlyeinek kšrŽt is, amely ‡ltal‡ban a fenti c) alpontban 
bemutatott elemek Žrtelemszer" elemeit tartalmazza (pl. a nŽv helyett nyilv‡nval—an a gŽpj‡rm" 
rendsz‡ma vagy valamely azonos’t‡st lehet!vŽ tev! felirata). 

 
g) Meg kell mŽg eml’teni az idetartoz— utasbiztons‡gi Žs csomag‡tvil‡g’t‡sokhoz tartoz— 

rendszereket (csomagršntgen-berendezŽsek, testszkennerek, kŽzi fŽmdetektorok stb.) Žs 
szakszemŽlyzetŸket. Tipikusan airside oldali elemek, Žs innen ellen!rizetlen szemŽlyek vagy 
csomagok nem kerŸlhetnek lŽgi j‡rm"vek vagy infrastruktœr‡k kšzelŽbe. 

 
h) Ugyancsak az airside vŽdelmŽt szolg‡lja a repŸl!tereken m"kšdtetett, erre felkŽsz’tett, kikŽpzett 

Žs jogos’tott (ak‡r l!fegyverrel is felszerelt) speci‡lis vŽdelmi szolg‡lat is, amely rendszeres 
j‡r!ršzŽssel, a repŸl!tŽri terŸleteken belŸli kšzlekedŽsi, m"kšdŽsi szab‡lyok betart‡s‡nak 
ellen!rzŽsŽvel, vŽgs! soron ak‡r a fegyveres beavatkoz‡sra val— felhatalmaz‡ssal szavatolja a 
repŸl!tŽr vŽdelmi sz’nvonal‡t. 
 

MegjegyzŽs: termŽszetesen a repŸl!tŽren tšbb fegyveres szervezet m"kšdhet egy id!ben (pl. 
rend!rsŽg vagy katonas‡g), ezŽrt a fegyverekkel kapcsolatos konkrŽt szab‡lyokat kšzšs 
egyetŽrtŽsben kell pontosan ršgz’teni. 
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3. fejezet Ð A repŸl!tŽr vŽdelmi terve 

Tanulm‡nyunkban Ð fontoss‡ga ok‡n, ugyanakkor csak nagyon ršviden Ð kŸlšn felh’vjuk a figyelmet arra, 
hogy a repŸl!terekkel szemben kšvetelmŽny a repŸl!tŽr vŽdelmi tervŽnek elkŽsz’tŽse. A terv a vŽdelmi 
programon kell alapuljon, amit a lŽgikšzlekedŽsi hat—s‡g hagy j—v‡. 
 
A terv Ð cŽlszer"en valamennyi lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi szempontot mag‡ban foglal— rŽszelemŽvel Ð a 
vŽdelmi politika, a felel!ssŽgek Žs a szervezeti elemek le’r‡sa mellett azokat a hatŽkony vŽdelmi 
intŽzkedŽseket, tennival—kat is tartalmazza, amelyek a lŽgi- Žs fšldi oldali terŸletek vŽdelmŽt szolg‡lj‡k, 
kŸlšnbšz! szcen‡ri—k eseteiben. Idetartoznak a kŸlšnbšz! szint" vŽdelmi ellen!rzŽsek (utasŽ Žs 
szakszemŽlyzetŽ egyar‡nt), a lŽgi j‡rm"vek Žs a lŽgi‡ru (cargo) ellen!rzŽse Žs vŽdelme, a folyadŽkok, 
aeroszolok, egyŽb veszŽlyes anyagok sz‡ll’that—s‡g‡nak kŽrdŽsei, de a repŸl!tŽr tŽnyleges vŽdelmi 
elemeinek minden olyan beavatkoz‡sa, elj‡r‡sszer" le’r‡sa, amely szolg‡lja az uni—s Žs a nemzeti 
lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi szab‡lyok teljes’tŽsŽt. 
 
A terv mag‡ban foglalja mŽg a vŽdelmi oktat‡s-kŽpzŽs megval—s’t‡s‡t is, s!t kitŽr(het) a vŽdelmi d’jak 
felhaszn‡l‡s‡nak lehet!sŽgeire is. Tartalmazza tov‡bb‡ a speci‡lisan elkŸlšn’tett terŸletek tŽrkŽpeit, a 
kŸlšnleges vŽdelmi install‡ci—kat, felŸleteket (pl. a terrorelh‡r’t‡si cŽlzatœ, de a repŸl!teret Žrint! 
elemeket) Žs az egyes Žrintett szervek kommunik‡ci—s egyŸttm"kšdŽsŽnek kšvetelmŽnyeit is. 
  
TermŽszetŽnŽl fogva a vŽdelmi terv ãmin!s’tettÓ dokumentum, ezŽrt a nyilv‡noss‡g kiz‡r‡s‡val kell 
elkŽsz’teni Žs karbantartani. ƒppen st‡tus‡n‡l fogva ezŽrt tŽteles pŽld‡t nem mutathatunk be e 
tanulm‡nyban, csup‡n el!rejelzŽst adhatunk a fentieken keresztŸl arr—l, mi mindennel kell sz‡molni majd. 
 
 
 
 
MegjegyzŽs: vŽgŸl nŽh‡ny vŽdelmi illusztr‡ci— a le’rtakhoz:  
 
 

 

 

 

 

 

Inform‡ci—s lap a 
kŽzipoggy‡sz 
tartalm‡r—l 

 
Utasbiztons‡gi ellen!rzŽs a tranzit 

terŸletre val— bejut‡s el!tt 
 

òj, mŽg kevŽs helyen haszn‡lt test-
szkenner fegyver bejuttat‡s‡nak 

kivŽdŽsŽre 
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MŽretek, adatok m. 
egysŽg 

T’pus  
Kapcsol—d— 
repŸl!tŽri 
kateg—ria-

elemek  
A320/Q400 

RMK Airbus 
A320-200 

Bombardier 
DashÐ8 Q400 

 

1 Tšrzs teljes hossza m 37,57 32,84  
6/6 kat. RFF-

hez  

2 Tšrzs legnagyobb ‡tmŽr!je m 4,14 2,69  
6/4 v. 3 RFF-

hez  

3 
Utaskabin legnagyobb bels! 
‡tmŽr!je m 3,68 2,51    

4 Sz‡rnyfeszt‡v, wingtip m 34,11 28,42  

C/C 

Egy el!tŽr 
mŽretŽt ezek, 
illetve +7,5 m 

biztons‡gi 
t‡vols‡gok 

befoly‡solj‡k 

5 Sz‡rnyfeszt‡v, sharklet m 35,80 n. a. 

 
6 V’zszintes vezŽrs’k feszt‡vja m 12,45 9,27    

7 OMWD t‡vols‡g m 8,95 kb. 8,6  C/C  

8 F!fut—tengelyek t‡vols‡ga m 7,59 8,8    

9 Tengelyt‡vols‡g m 12,64 12,57 
 

C/C 
Bizt. t‡vols‡g a 
turn padnŽl is 

kštelez! 
10 Cockpitablak alj‡nak magass‡ga m 4,56 kb. 2,5    

11 FŸgg. vezŽrs’k magass‡ga (a 
fšldt!l) m 12,00 8,34    

12 
Orrkœp-hajt—m" belŽp!Žl 
t‡vols‡ga m 11,19 11,22    

14 
Orrkœp lev‡g‡si szšg ‡ltali vak 
terŸlet m 10,14 (20o) n. a.    

17 Max. felsz‡ll—sœly (MTOW) kg 73500 29257  
Ennek csškkentŽsŽvel ršvidebb 

fut—p‡lya is elŽg lehet! 

18 
Utasbefogad— kŽpessŽg 
(seating) 

f! 180 78 
 

  

19 TŸzel!anyag-mennyisŽg l 23859 6526    

20 Vonatkoztat‡si fut—p‡lyahossz m 2058 1402 

 

4C/3C 

Ez teh‡t a 
repŸl#tŽr 
tervezŽsi 

kateg—ri‡ja 

21 Max. hat—t‡vols‡g  km 6100 2522 

 

 

(l‡sd a 
kapcsol—d— 

tŽrkŽpi 
megjelenŽst) 

 
• A kiv‡lasztott kŽt lŽgi j‡rm" h‡romnŽzeti kŽpeit az al‡bbi szemlŽltet! ‡br‡n adjuk meg. Az A320-as a 

sug‡rhajt‡sœ, m’g a Q400-as a turbopropelleres lŽgi j‡rm" kateg—ri‡ba tartozik. 
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…SSZEFOGLALçS 
 

 
A REP†L!TƒR STçTUSA 
 
A repŸl!tŽr st‡tus‡ra az ICAO Annex 14-re alapozva a nemzeti jogszab‡lyokban is ršgz’tett nemzetkšzi, 
nyilv‡nos, kereskedelmi repŸl!tŽr a javaslatunk, a megfelel! jogos’t‡si folyamatok teljes kšr" vŽgrehajt‡sa 
alapj‡n (jogi-szakmai anyagunkban az ãengedŽlyezett repŸl!tŽrÓ fogalmat haszn‡ltuk az eredeti ãcertifiedÓ 
Žrtelemben). 
 
 
REP†L!TƒR-LƒTESêTƒS  
 
A repŸl!tŽr besorolhat— az EU region‡lis fejlesztŽsi projektek kšzŽ, a kšzlekedŽsi infrastruktœra 
b!v’tŽsekŽnt.  
 
A repŸl!tŽr lŽtrehoz‡sa nemcsak az ott Žl!k, hanem Magyarorsz‡g sz‡m‡ra is fontos, s!t, a kŽt EU-
tag‡llam kšzšs Žrdeke SzŽkelyfšld infrastruktur‡lis elszigeteltsŽgŽnek felsz‡mol‡sa.  
 
A repŸl!tŽr lŽtes’tŽsŽhez id!ben meg kell kezdeni a kŸlšnbšz! hat—s‡gi engedŽlyekhez, illetve a majdani 
szolg‡ltat‡sok biztos’t‡s‡hoz szŸksŽges szakmai el!kŽsz’t! munk‡t is (pl. kšrnyezetvŽdelem, 
repŸlŽsvŽdelem, repŸl!tŽri dokument‡ci—k el!kŽsz’tŽse, toborz‡s, kŽpzŽs stb.). Erre az id!re a 
finansz’roz‡si konstrukci—nak is ismerttŽ kell v‡lnia. 
 
 
A ãKRITIKUSÓ LƒGI JçRM" 
 
A repŸl!tŽr lŽgiforgalmi terŸleteinek fizikai mŽreteit meghat‡roz— ãkritikusÓ (vagyis a tervezŽsi alapot 
jelent!) lŽgi j‡rm"re vonatkoz— egyŽrtelm" javaslatunk: az Airbus A320-as t’pusa. 
 

MegjegyzŽsek e javaslathoz: 
 
• Sz‡m’t‡sba vehet! elvben egy kisebb ãkritikusÓ lŽgi j‡rm" is, b‡r egy alulmŽretezett repŸl!tŽr kŽs!bbi 

fejlesztŽse ‡ltal‡ban ar‡nytalanul nagy anyagi r‡ford’t‡sokat Žs igen bonyolult Žs kšltsŽges 
forgalomszervezŽsi kšvetelmŽnyeket eredmŽnyezhet. A nagyobb mŽret" lŽgi j‡rm"vet kezelni kŽpes 
magasabb ICAO-kateg—ria azŽrt is szerencsŽsebb v‡laszt‡s, mert a lŽgij‡rm"-ŸzemeltetŽsi 
el!’r‡sokban meghat‡rozott konkrŽt ŸzemeltetŽsi šnkorl‡toz‡sok mellett a repŸl!tŽr nagyobb mŽret" 
repŸl!gŽpeket is fogadhat, ha fizikai mŽretei egyŽbkŽnt az A320-asra alkalmasak. (Ilyen korl‡toz‡s 
pŽld‡ul a megengedett maxim‡lis felsz‡ll—sœly csškkentŽse melletti le- Žs felsz‡ll‡s, ami kevesebb 
Ÿzemanyagot Žs/vagy kevesebb utast Žs/vagy kevesebb sœlyœ lŽgi‡rut, csomagmennyisŽget jelent 
egyebek mellett.) Ily m—don sz‡m’t‡sba vehet! pŽld‡ul az A321-es vagy a low cost j‡ratok ‡ltal nagy 
sz‡mban haszn‡lt Boeing B 737-900-as ŸzemelŽse a repŸl!tŽren. 
 

• Ha a megfontol‡sok ut‡n mŽgsem ez a megold‡s szŸletne, akkor a Bombardier DashÐ8 Q400-as 
t’pus‡t javasoljuk.  
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A REP†L!TƒR GURULîòTJA(I) 
 
Els!dleges javaslatunk: a fut—p‡lya DDNy-i (03-as) vŽgŽt Žs a 13A f!œthoz kšzeli termin‡lŽpŸlet forgalmi 
el!terŽt šsszekšt!, a fut—p‡ly‡ra kb. mer!legesen elhelyezked! ršvid (kb. 160 mŽteres) gurul—œtszakasz 
lŽtes’tŽse. 
 
Ezt kiegŽsz’tend!, a teljesebb ŽrtŽk" forgalmi kšrŸlmŽnyek biztos’t‡s‡ra, a forgalmi el!tŽrr!l annak ƒK-i 
vŽgŽn kilŽp!, kb. 2,2 km hosszœ, a fut—p‡lya ƒƒK-i (21-es) vŽgŽhez csatlakoz— gurul—œt megŽp’tŽse 
javasolt. 
 
A gurul—œt szŽlessŽge: 18 m (b‡r megfontolhat— a 23 m szŽlessŽg annak ŽrdekŽben, 

hogy a 9 mŽternŽl szŽlesebb fut—m" kŸls! kerŽks’k-t‡vols‡gœ 
lŽgi j‡rm"vek is biztons‡ggal elfŽrjenek a kŽs!bbiekben. 

A gurul—œt burkolata: aszfalt (a lassœ sebessŽggel gurul‡s statikus terhelŽse jelent!s, 
ezŽrt a burkolat vastags‡g‡t nšvelni kell a gurul—œton /legal‡bb 
63 ecm-re/, ami az alaprŽteg legal‡bb 31 cm-es vastags‡g‡t 
jelenti /a fenti ‡br‡hoz kŽpest/). 

A gurul—œt kšzŽpvonala: a hosszabbik (a fut—p‡ly‡val p‡rhuzamos) gurul—œt-
kšzŽpvonalnak legal‡bb 168 m tengelyt‡vols‡gban kell lennie a 
p‡ly‡t—l.  

 
A FORGALMI EL!TƒR 
A forgalmi el!tŽr mŽrete: legyen alkalmas legal‡bb 4 db C kateg—ri‡s lŽgi j‡rm" egyidej" 

befogad‡s‡ra. Ezenk’vŸl hozz‡rendeltŸnk 2 db B kateg—ri‡s 
gŽp‡ll—helyet Žs 2 db D kateg—ri‡s karg—gŽpet kezelni kŽpes 
karg—el!teret is. Ennek megfelel!en: kb. 350 m x 75 m-nyi 
terŸletre van szŸksŽg. 

A forgalmi el!tŽr helye: a repŸl!tŽr fut—p‡ly‡j‡nak DDNy-i kŸszšbŽt!l K-i ir‡nyban, a 
13A kšzœtt—l pedig ƒK-i ir‡nyban, a fut—p‡ly‡val p‡rhuzamos 
tengellyel javasoljuk lŽtes’teni, a terepviszonyok 
figyelembevŽtelŽvel. Ide majd kšzutat is be kell vezetni. 

A forgalmi el!tŽr burkolata: beton, amelynek teherb’r‡s‡t a kritikus A320-as lŽgi j‡rm"re 
kell mŽretezni. Klasszikus megold‡snak mondhat— egy, az e 
t’pusra tapasztalt kivitelezŽsi pŽlda, ahol a Ckt alaprŽteg 
vastags‡ga 20 cm, rajta pedig 33 cm CP4/2,7-32/F2, XF4 rŽteg", 
kell!en rov‡tkolt teherb’r— beton kerŸl megŽp’tŽsre. A betont 
‡ltal‡ban 7,5x7,5 mŽteres lapokban kŽsz’ti el az erre a cŽlra 
speci‡lisan kialak’tott gŽpsor, vagyis a 45 m szŽlessŽget 6 db 
ilyen 7,5 mŽteres nŽgyzetes test alkot. 

A MEGFORDULîSçV 
A megfordul—s‡v helye: az ƒƒK-i (21)-es kŸszšb Ny-i oldal‡n, feltŽve, hogy az idevezet! 

hosszabbik gurul—œt nem kŽszŸl el. (Ha kŽs!bb mŽgis megŽpŸl a 
gurul—œt, a s‡v abba bele fog olvadni.) 

A megfordul—s‡v adatai: megegyeznek a fut—p‡ly‡Žval, amelyhez csatlakozik. 
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• A fenti 1.) pontunk alapj‡n a repŸl!tŽr szŸksŽges ICAO-kateg—ri‡ja a 4C, amely a m‡sik t’pus 
v‡laszt‡sa esetŽn csak 3C lenne. 

 

 

A REP†L!TƒR FUTîPçLYçJA  
 
A fut—p‡lya kŸlšnbšz! szŸksŽges korrekci—s tŽnyez!kkel meghat‡rozott minim‡lisan hossza (l‡sd II. rŽsz 
1.2.13 alpontot) a kŽt ãkritikusÓ lŽgi j‡rm"re: 2345,4 m (A320) Žs 1563,6 m (Q400). EgyŽb pontatlans‡gi 
okok (pl. a vonatkoz‡si h!mŽrsŽklet feltŽtelezŽse) miatt ezŽrt javasoljuk az al‡bbiakat: 
 
A fut—p‡lya tŽnyleges mŽrete: 2500 m x 45 m (A320) 
     1800 m x 30 m (Q400) 
 
A fut—p‡lya ir‡nya:   kb. 026o Ð 206o (MAG) (deklin‡ci—: 4o17Õ E) 
A fut—p‡lya azonos’t— jele:  03/21 (03 a DDNy-i, 21 az ƒƒK-i vŽge) 
A fut—p‡lya burkolata:  aszfalt 
A vŽgbiztons‡gi terŸlet (SWY): 90 m x 45 m (RWY 21-hez, a DDNy-i vŽgen) 
A burkolat kšrŸlbelŸli kialak’t‡sa (nem volt jelenleg feladat, csak alkalmas pŽlda) 
 

 
 

…sszesen 43,2 ecm egyenŽrtŽk" šsszvastags‡g 
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V. rŽsz 
 

MELLƒKLETEK
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PŽlda a megfordul—s‡vra 
 
LESZçLLçSOK BIZTOSêTçSA 
Lesz‡ll’t—rendszer Žs elj‡r‡s:   Ð   RWY 03-ra ILS, CAT I kŽpessŽggel 

• RWY 21-re: kŸlšn vizsg‡lat t‡rgya, hogy a fut—p‡lya 
meghosszabb’tott kšzŽpvonalba telep’tett VOR vagy NDB 
berendezŽsekre alapozott megkšzel’tŽs szŸksŽges-e 

• MindkŽt fut—p‡ly‡ra javasoljuk a m"holdra alapozott GNSS 
elj‡r‡s kidolgoz‡s‡t 

Fšldi fŽnytechnika:   Ð   RWY 03-ra CAT I bevezet! fŽnysor (900 m) 
• RWY 21-re: egyszer" bevezet! fŽnysor (SALS, 420 m) 
• PAPI mindkŽt fut—p‡lyair‡ny bal oldal‡ra 
• Gurul—œt-szegŽlyfŽnyek a fordul—kban, egyŽbkŽnt 

fŽnyvisszaver! rudak az egyenes szakaszokon 
 
FELSZçLLçSOK BIZTOSêTçSA
Elj‡r‡sok: Szabv‡ny m"szeres indul‡si elj‡r‡s VOR/DME berendezŽsre 

alapozva. RWY 03-r—l (ƒƒK felŽ vŽgrehajtott felsz‡ll‡sok esetŽre 
javasolt enyhe bal fordul—s elj‡r‡sok megszerkesztŽse a fut—p‡lya 
meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡hoz kŽpest jobbra tal‡lhat— Hargita 
csœcsai miatt). 

 
 
A REP†L!TƒR LƒGTERE
LŽgtŽroszt‡ly:    ICAO ãCÓ oszt‡ly (ellen!rzštt lŽgtŽr) 
LŽgtŽr fizikai mŽrete:   d=10 NM (18 km) ‡tmŽr!j" kšr 
LŽgtŽr magass‡ga:   fšldfelsz’nt!l 10 500 ft MSL-ig 
LŽgtŽrbeni ATS szolg‡ltat‡s:  LŽgiforgalmi ir‡ny’t— (ATC), repŸl!tŽri (TWR) 
 
 
EGYƒB REP†L!TƒRI SZOLGçLATOK 
Ment!- Žs t"zolt— szolg‡lat: ICAO 5-šs kateg—ria (6-osra b!v’thet!)
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BIZTONSçGI FELSZçLLçSI TER†LET Ð Clearway 
A fšld vagy v’zfelsz’n felett meghat‡rozott, az illetŽkes hat—s‡g ellen!rzŽse alatt ‡ll— szšgletes terŸlet, 
amelyet œgy v‡lasztottak vagy kŽpeztek ki, hogy alkalmas legyen arra, hogy felette egy lŽgi j‡rm" kezdeti 
meghat‡rozott magass‡gig tart— emelkedŽsŽnek egy szakasz‡t vŽgrehajthassa. 
 
 
BURKOLAT OSZTçLYBA SOROLçSI SZçMA (PCN) Ð Pavement classification number 
(PCN) 
A burkolt felŸlet korl‡tlan igŽnybevŽtel" teherb’r— kŽpessŽgŽt kifejez! sz‡mŽrtŽk. 
 
 
ELS!DLEGES FUTîPçLYç(K) Ð Primary runway(s) 
M‡s fut—p‡ly‡kkal szemben el!nyben rŽszes’tett fut—p‡ly‡k, ha ezt a kšrŸlmŽnyek lehet!vŽ teszik. 
 
 
ENGEDƒLYHATçR Ð Clearance limit 
Az a pont, ameddig egy lŽgi j‡rm"nek lŽgiforgalmi ir‡ny’t—i engedŽlyt adtak. 

MegjegyzŽs: ezt a meghat‡roz‡st az ICAO Annex 11 tartalmazza, de a lŽgiforgalmi ir‡ny’t‡s (ATC) 
szempontj‡b—l fontos az egzakt ŽrtelmezŽse. 
 
 

HASZNçLHATîSçGI TƒNYEZ! Ð Usability factor 
Azon id!tartam sz‡zalŽkos ŽrtŽke, amelyben a fut—p‡lya vagy fut—p‡lyarendszer haszn‡lat‡t a keresztszŽl-
šsszetev! (cross-wind component) ŽrtŽk nem korl‡tozza. 

MegjegyzŽs: a keresztszŽl-šsszetev! ŽrtŽk a fut—p‡lya kšzŽpvonal‡hoz viszony’tott megfelel! szšgben 
mŽrhet! talajszelet (surface wind) jelenti. 
 

 
FORGALMI EL!TƒR Ð Apron 
A sz‡razfšldi repŸl!tŽren kijelšlt terŸlet, amely az utasok, posta- vagy teher‡ru-kŸldemŽnyek be- Žs 
kirakod‡s‡ra, valamint a lŽgi j‡rm" Ÿzemanyaggal tšrtŽn! feltšltŽsŽre, parkol‡s‡ra vagy karbantart‡s‡ra 
szolg‡l. 
 
 
FORGALMI EL!TƒRI †GYELETI SZOLGçLAT Ð Apron Management Service 
A forgalmi el!tŽr lŽgi j‡rm" Žs gŽpj‡rm" forgalm‡nak szab‡lyoz‡s‡ra Žs ellen!rzŽsŽre biztos’tott Ÿgyeleti 
szolg‡lat. 

MegjegyzŽs: az eur—pai rŽgi—ban a Surface Movement Guidance and Control System (SMGCS), vagyis a 
fšldfelsz’ni mozg‡sok ellen!rz! Žs ir‡ny’t— rendszere Žs annak fejlett (advanced), az œgynevezett A-
SMGCS tŽmakšrŽben j—val szŽlesebb kšr", rŽszletesebb Žs felel!ssŽgteljesebb feladatok h‡rulnak az 
Apron Managementre. Ezeket jelenleg nem fejtjŸk ki. 

 
F…LDET ƒRƒSI ZîNA Ð Touchdown zone 
A fut—p‡lya-felŸlet kŸszšbšn tœl tal‡lhat— rŽsze, ahol a lesz‡ll— repŸl!gŽpek el!szšr Žrintik meg a 
fut—p‡ly‡t. 

 
F…LDMƒRƒSI ALAPADATOK Ð Geodetic datum 

 
Egy adott terŸleti vonatkoz‡si rendszer helyŽnek Žs ir‡ny‡nak meghat‡roz‡s‡hoz szŸksŽges jellemz! 
adatok legkisebb mennyisŽge a fšldi vonatkoz‡si rendszer(h‡l—zat) alapj‡n. 
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1. sz. mellŽklet 
 
M-1. Meghat‡roz‡sok 
 
A nemzetkšzi polg‡ri repŸlŽsben szok‡sos gyakorlatnak megfelel!en a tanulm‡nyban is cŽlszer"nek l‡ttuk 
a legfontosabb fogalmak pontos, minden kŽtsŽget, kŽrd!jelet kiz‡r— jelentŽsŽnek megad‡s‡t. 
Hangsœlyozzuk, hogy nem az šsszes relev‡ns ãterminus technicusÓ magyar megfelel!jŽt adjuk meg, ezŽrt 
szŸksŽg esetŽn a kapcsol—d— ICAO-fŸggelŽkekben Žs/vagy dokumentumokban kell ellen!rizni azon 
fogalmak jelentŽsŽt, amelyek fšlvet!dnek, Žs amelyeket tanulm‡nyunk nem tartalmaz. 
 
A fogalmakat (Žs jelentŽsŸket) a magyar ‡bŽcŽnek megfelel! sorrendben, de angol nyelv" szakkifejezŽsŸk 
egyidej" megad‡s‡val tesszŸk kšzzŽ annak ŽrdekŽben, hogy minden fŽlreŽrtŽst elkerŸljŸnk. Figyelemmel 
arra, hogy az ICAO a folyamatos megœjul‡s, a lŽgi kšzlekedŽs dinamikus v‡ltoz‡sai kšzepette viszonylag 
nagy gyakoris‡ggal pontos’tja a meghat‡roz‡sokat is, javasoljuk azok Žves gyakoris‡ggal val— 
œjraellen!rzŽsŽt is. VŽgŸl jelezzŸk, hogy szŸksŽg esetŽn pontos’t—, magyar‡z— ãmegjegyzŽsekÓ form‡j‡ban 
adunk tov‡bbi t‡jŽkoztat‡st a le’rt fogalmakr—l, esetleges eltŽrŽsekr!l. 

 
 

ADATMIN!SƒG Ð Data quality  
Megb’zhat—s‡gi fok vagy szint, amely azt mutatja, hogy a megadott adat pontoss‡g, felbont‡s Žs 
megb’zhat—s‡g szempontj‡b—l megfelel az adatfelhaszn‡l— igŽnyeinek. 
 
 
AKADçLY Ð Obstacle 
Minden olyan ršgz’tett vagy mozg— (ideiglenes vagy ‡lland—) t‡rgy vagy annak rŽsze, amely: 
• a lŽgi j‡rm" mozg‡s‡ra kijelšlt felsz’ni (talajszint) terŸleteken tal‡lhat—, vagy 
• a repŸlŽs kšzben lev! lŽgi j‡rm" vŽdelmŽre meghat‡rozott felŸleten tœlnyœlik, vagy 
• a fenti meghat‡rozott felŸleteken k’vŸl van, de œgy tal‡lt‡k, hogy a lŽgi navig‡ci— sz‡m‡ra veszŽlyt jelent. 

 
 
AKADçLYMENTES ZîNA Ð Obstacle free zone Ð OFZ 
A bels! megkšzel’tŽsi felŸlet, a bels! ‡tmeneti felŸletek Žs a megszak’tott lesz‡ll‡si felŸlet, valamint ezen 
felŸletek kšzštt lev! s‡v felett lev! lŽgtŽr, amelybe nem nyœlik be ršgz’tett akad‡ly, kivŽve a kšnny" Žs 
letšrhet! ršgz’tŽssel ell‡tott azon t‡rgyakat, amelyekre lŽgi navig‡ci—s cŽlokb—l szŸksŽg van. 
 
 
çLLANDî FƒNY Ð Fixed light 
Egy meghat‡rozott pontb—l megfigyelve ‡lland— fŽnyer!ssŽggel rendelkez! fŽnyberendezŽs. 
 
 
çTHELYEZETT FUTîPçLYAK†SZ…B Ð Displaced threshold 
Olyan kŸszšb, amely nem a fut—p‡lya vŽgŽn helyezkedik el. 
 
 
çTKAPCSOLçSI ID! (fŽnytechnik‡n‡l) Ð Switch-over time (lighting system) 
Egy adott ir‡nyba mŽrt fŽny tŽnyleges intenzit‡s‡nak 50 sz‡zalŽkos ŽrtŽkr!l tšrtŽn! lecsškkenŽse Žs 50 
sz‡zalŽkos ŽrtŽkre tšrtŽn! ismŽtelt feler!sšdŽse kšzštt szŸksŽges id!tartam a t‡pfeszŸltsŽg- 
(‡ramforr‡s-) v‡lt‡s alatt, amikor az adott fŽnyegysŽg 25 sz‡zalŽkos vagy ennŽl nagyobb fŽnyer!vel 
Ÿzemel. 
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GURULîòT Ð Taxiway 
Egy sz‡razfšldi repŸl!tŽren a lŽgi j‡rm"vek gurul‡s‡ra kialak’tott œt, amelynek feladata a repŸl!tŽr egyes 
rŽszei kšzštti šsszekšttetŽs biztos’t‡sa. A gurul—utak kšzŽ tartoznak az al‡bbiak is: 
 

a) LŽgij‡rm!-‡ll—hely gurul‡si nyomvonal Ð a forgalmi el!tŽr gurul—œtkŽnt kijelšlt rŽsze, 
amelynek kiz‡r—lagos feladata a lŽgij‡rm"-‡ll—helyek megkšzel’tŽsŽnek biztos’t‡sa. 

 
b) El"tŽri gurul—œt Ð a gurul—œtrendszer forgalmi el!tŽren ‡tvezet! rŽsze, amelynek feladata a 

forgalmi el!tŽren tšrtŽn! ‡tgurul‡s biztos’t‡sa. 
 
c) Gyorslegurul— œt Ð egy fut—p‡ly‡hoz hegyesszšgben csatlakoz— gurul—œt, amely lehet!vŽ teszi, 

hogy a lesz‡llt lŽgi j‡rm"vek m‡s legurul‡sra haszn‡lhat— gurul—utakkal szemben nagyobb 
sebessŽggel hagyj‡k el a fut—p‡ly‡t, ily m—don csškkentve annak foglalts‡gi idejŽt. 

 
 
GURULîòT BIZTONSçGI SçV Ð Taxiway strip 
A gurul—utat is mag‡ban foglal—, az ott Ÿzemel! lŽgi j‡rm" vŽdelmŽre szolg‡l— terŸlet, amely csškkenti a 
gurul—œtr—l vŽletlenŸl legurul— lŽgi j‡rm" sŽrŸlŽsŽnek kock‡zat‡t. 
 
 
HELIKOPTER-REP†L!TƒR Ð Heliport 
Olyan, a repŸl!tŽr vagy szerkezeti Žp’tmŽny meghat‡rozott rŽsze, amelyet teljes egŽszŽben vagy rŽszben 
a forg—sz‡rnyas lŽgi j‡rm"vek ŽrkezŽsŽre, indul‡s‡ra Žs felsz’ni mozg‡s‡ra k’v‡nnak felhaszn‡lni. 
 
 
Hî (a talajon) Ð Snow (on the ground) 

a) SZçRAZ Hî Ð Dry snow 
Olyan lehullott h—, amelynek ‡llaga laza, elfœjhat—, Žs ha kŽzzel labd‡v‡ šsszegyœrj‡k, 
elengedŽs ut‡n szŽtesik. Fajsœlya 0,35 ŽrtŽkig (a 0,35 ŽrtŽkre m‡r nem) terjed. 
 

b) NEDVES Hî Ð Wet snow 
Olyan lehullott h—, amely ha kŽzzel labd‡v‡ šsszegyœrj‡k, elengedŽs ut‡n šsszetapadt marad. 

Fajsœlya 0,35Ð0,5 kšzštti ŽrtŽkig (a 0,5 ŽrtŽkre m‡r nem) terjed. 
c) …SSZENYOMOTT Hî Ð Compacted snow 

Olyan lehullott h—, amely ha tšmegŽben šsszenyomj‡k, egy adott mŽrtŽknŽl jobban m‡r 
nem tšmšrŸl, Žs elengedŽs ut‡n šsszetapadva marad, vagy felemelve tšmbškre tšrik. 
Fajsœlya 0,5 ŽrtŽk" vagy tšbb. 

 
 
JELZƒS Ð Sign 

a) çlland— t‡jŽkoztat— jel Ð egyetlen t‡jŽkoztat‡st nyœjt— jel. 
 
b) V‡ltoz— t‡jŽkoztat— jel Ð szŸksŽg szerint tšbb el!re meghat‡rozott t‡jŽkoztat‡s 
megjelen’tŽsŽre alkalmas, vagy t‡jŽkoztat‡st nem nyœjt— (Ÿres) jel. 

JEL…LƒS Ð Marking 
A mozg‡si terŸlet felsz’nŽn l‡that— jel vagy jelcsoport, amely lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat‡st biztos’t. 

 
 

JELZ!(ESZK…Z) Ð Marker 
A talajszint felett egy akad‡ly megjelšlŽsŽre vagy egy hat‡rvonal kijelšlŽsŽre elhelyezett t‡rgy. 
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FUTîPçLYA Ð Runway 
Egy sz‡razfšldi repŸl!tŽren meghat‡rozott derŽkszšg" terŸlet, amelyet a lŽgi j‡rm" le- Žs felsz‡ll‡s‡ra 
alak’tottak ki. 
 
FUTîPçLYA-VƒD!FƒNYEK Ð Runway guard lights 
A lŽgij‡rm"-vezet!k vagy a gŽpj‡rm"vezet!k figyelmeztetŽsŽre kialak’tott fŽnyrendszer, amely 
figyelmezteti !ket, hogy Ÿzemben lev! akt’v fut—p‡ly‡ra tšrtŽn! belŽpŽs el!tt ‡llnak. 
 
FUTîPçLYA-VçRîPONT (hely) Ð Runway holding position 
A fut—p‡lya, egy akad‡lykorl‡toz‡si felŸlet vagy az ILS/MLS kritikus/ŽrzŽkeny terŸlet vŽdelmŽre kijelšlt 
hely, amelynŽl a gurul— lŽgi j‡rm"nek Žs egyŽb j‡rm"veknek a repŸl!tŽri ir‡ny’t—torony ett!l eltŽr! 
engedŽlyŽnek hi‡ny‡ban meg kell ‡llniuk, Žs v‡rakozniuk kell. 
 

MegjegyzŽs: a r‡di—t‡vbeszŽl!-kifejezŽsek haszn‡lata sor‡n a gyakorlatban a j—l meghonosodott 
ãv‡r—pontÓ (holding point) kifejezŽst alkalmazz‡k a fut—p‡lya-v‡r—pont (hely) megnevezŽsŽre. 

 
 
FUTîPçLYA-MEGFORDULîSçV Ð Runway turn pad 
A sz‡razfšldi repŸl!tŽren a fut—p‡lya mellett kialak’tott terŸlet, amelynek cŽlja a fut—p‡ly‡n tšrtŽn! 180¡-
os fordul— vŽgrehajt‡s‡nak biztos’t‡sa. 
 
 
FUTîPçLYA MENTI LçTçSTçVOLSçG (RVR) Ð Runway Visual Range (RVR) 
Az a t‡vols‡g, ameddig a fut—p‡lya kšzŽpvonal‡n ‡ll— lŽgi j‡rm" vezet!je l‡tja a fut—p‡lya-felŸleti 
jelšlŽseket vagy a fut—p‡lya szŽlŽt kijelšl!, illetve kšzŽpvonal‡t azonos’t— fŽnyeket. 
 
 
FUTîPçLYASçV Ð Runway strip 
A fut—p‡ly‡t, Žs ha ilyet kijelšltek, a biztons‡gi meg‡ll‡si terŸletet (stopway) mag‡ban foglal— 
meghat‡rozott terŸlet, amelynek feladata: 

• a fut—p‡ly‡r—l lefut— lŽgi j‡rm" sŽrŸlŽsi kock‡zat‡nak csškkentŽse; Žs 
• a terŸlet felett le- Žs felsz‡ll‡s vŽgrehajt‡sa alkalm‡val ‡trepŸl! lŽgi j‡rm" vŽdelme. 

 
 

FUTîPçLYAVƒG-BIZTONSçGI TER†LET (RESA) Ð Runway End Safety Area (RESA) 
A fut—p‡lya meghosszabb’tott kšzŽpvonal‡ra szimmetrikus terŸlet a fut—p‡lyas‡v vŽgŽn, amelyet 
els!sorban a fut—p‡lya el!tt fšldet Žr! vagy a fut—p‡ly‡n tœlfut— lŽgi j‡rm" sŽrŸlŽsi kock‡zat‡nak 
csškkentŽse ŽrdekŽben alak’tottak ki. 
 
 
GURULçS Ð Taxiing 
Egy lŽgi j‡rm"nek saj‡t er!b!l tšrtŽn! mozg‡sa a repŸl!tŽr felsz’nŽn a le- Žs felsz‡ll‡st kivŽve. A 
helikopterek esetŽben beleŽrtend! a repŸl!tŽr felsz’ne felett kis magass‡gban vŽgzett v’zszintes ir‡nyœ 
mozg‡s (lŽgi gurul‡s) (air taxiing) is. 
 

MegjegyzŽsek: 
1.) a lŽgi gurul‡s gyakorlati kritŽriuma a legfeljebb 5 mŽteres magass‡gban vŽgrehajtott, legfeljebb 15 

km/h v’zszintes sebessŽgkomponenssel vŽgzett, leveg!ben tšrtŽn! elmozdul‡s; 
2.) ez a meghat‡roz‡s az ICAO Annex 11 eleme. 
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K†SZ…B Ð Threshold 
A fut—p‡lya lesz‡ll‡sra haszn‡lhat— rŽszŽnek kezdete. 

 
 

LATYAK Ð Slush 
V’zzel ‡titatott h—rŽteg, amely l‡bbal tšrtŽn! talajra toppant‡s alkalm‡val szŽtfršccsen Ð fajsœlya 0,5Ð0,8 
ŽrtŽk". 

MegjegyzŽs: a jŽg, h— Žs/vagy ‡ll—v’z keveredŽse, kŸlšnšsen es!, havas es! vagy h— hull‡sakor 0,8-nŽl 
magasabb fajsœly ŽrtŽk" elegyet alkothat. Ezek magas v’z-, illetve jŽgtartalmuk miatt ‡tl‡tsz—k, azaz 
v’zszer"ek, Žs kŸlšnšsen nagyobb fajsœly mellett a latyakt—l j—l megkŸlšnbšztethet!k. 

 
 

LçTçSTçVOLSçG Ð Visibility 
A lŽgkšri viszonyokt—l fŸgg! Žs hosszmŽrtŽkegysŽgekben kifejezett t‡vols‡g, amelyr!l nappal a ki nem 
vil‡g’tott, Žjjel a kivil‡g’tott kiemelked! t‡rgyak l‡that—k Žs felismerhet!k. 

MegjegyzŽs: ezt a meteorol—giai adatot az ICAO Annex 2 rŽszletesebben magyar‡zza, sz‡munkra a 
tanulm‡ny keretŽben ily ršvid megfogalmaz‡s is elŽgsŽges. 
 
 

LƒGIFORGALMI F…LDI FƒNY Ð Aeronautical ground light 
A lŽgi navig‡ci— el!seg’tŽsŽre kŸlšn elhelyezett b‡rmely fŽny, a lŽgi j‡rm"všn tal‡lhat— fŽnyek kivŽtelŽvel. 

 
 

LƒGIFORGALMI IRçNYêTîEGYSƒG Ð Air Traffic Control unit 
Gy"jt!fogalom, amely jelenthet kšrzeti ir‡ny’t— kšzpontot, bevezet! ir‡ny’t‡st vagy repŸl!tŽri 
ir‡ny’t—tornyot. 

MegjegyzŽs: ezt a meghat‡roz‡st az ICAO Annex 11 tartalmazza. 
 
 

LƒGIFORGALMI IRçNYêTîI ENGEDƒLY Ð Air traffic control clearance 
LŽgi j‡rm"nek sz—l— felhatalmaz‡s, hogy az valamely lŽgiforgalmi ir‡ny’t—egysŽg ‡ltal megszabott feltŽtelek 
szerint m"kšdjŽk. 

MegjegyzŽsek: 
• Az egyszer"sŽg kedvŽŽrt a hosszœ lŽgiforgalmi ir‡ny’t—i engedŽly kifejezŽst ãengedŽlyreÓ ršvid’tik, 

amikor a megfelel! šsszefŸggŽsben haszn‡lj‡k. 
• A ršvid’tett ãengedŽlyÓ sz—t megel!zhetik olyan kifejezŽsek, mint ãgurul‡siÓ (taxi), ãfelsz‡ll‡siÓ 

(take-off), ãindul‡siÓ (departure), ãœtvonal-Ó (en route), ãbevezetŽsiÓ (approach) vagy ãlesz‡ll‡siÓ 
(landing), annak jelzŽsŽre, hogy az adott ir‡ny’t—i engedŽly a repŸlŽs melyik szakasz‡ra 
vonatkozik. 

• Ezt a meghat‡roz‡st az ICAO Annex 11 tartalmazza. 
LƒGI FORGALOM Ð Air traffic 
A leveg!ben lŽv! Žs a repŸl!tŽr munkaterŸletŽn m"kšd! lŽgi j‡rm"vek šsszessŽge. 

MegjegyzŽs: ezt a meghat‡roz‡st az ICAO Annex 11 tartalmazza. 
 
 

LƒGI JçRM" Ð Aircraft 
Minden olyan szerkezet, amelynek leveg!ben marad‡s‡t olyan aerodinamikai reakci—k biztos’tj‡k, 
amelyek nem azonosak a fšldfelsz’nre hat— aerodinamikai reakci—kkal. 

MegjegyzŽs: ezt a meghat‡roz‡st az ICAO Annex 11 tartalmazza. 
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JƒGMENTESêT! ƒS JƒGTELENêT! LƒTESêTMƒNY Ð De-icing/anti-icing facility 
Az a lŽtes’tmŽny, ahol a lŽgi j‡rm"r!l letiszt’tj‡k a jeget vagy havat, hogy tiszta felŸletet biztos’tsanak, 
Žs/vagy ahol a lŽgi j‡rm" tiszta felŸleteire a felfagy‡s, a jŽgkŽreg-kialakul‡s vagy a h—felgyŸlemlŽs 
korl‡tozott ideig tšrtŽn! megakad‡lyoz‡sa ŽrdekŽben jŽgtelen’t! anyagot hordanak fel. 

MegjegyzŽs: tov‡bbi t‡jŽkoztat‡s a LŽgi j‡rm" fšldi jŽgtelen’tŽs Žs jŽgmentes’tŽs kŽzikšnyve (Doc 9640) 
kiadv‡nyban tal‡lhat—. 
 

 
JƒGMENTESêT! ƒS JƒGTELENêT! HELY Ð De-icing/anti-icing pad 
A lŽgi j‡rm" parkol‡s‡ra szolg‡l— bels! terŸletb!l, valamint kŽt vagy tšbb mozg— jŽgtelen’t! berendezŽs 
mozg‡s‡ra alkalmas kŸls! terŸletb!l ‡ll— b‡rmely hely, ahol a jŽgmentes’t! Žs jŽgtelen’t! kezelŽst elvŽgzik. 

 
 

JOGOSêTOTT REP†L!TƒR Ð Certified aerodrome 
Olyan repŸl!tŽr, amelynek Ÿzemeltet!je sz‡m‡ra repŸl!tŽr-m"kšdŽsi (ŸzemeltetŽsi) engedŽlyt adtak ki. 

MegjegyzŽs: l‡sd mŽg a RepŸl!tŽr-ŸzemeltetŽsi engedŽly (Aerodrome cerificate) c’msz—t is. 
 
 

KERESZTFƒNYSOR (ršvid) Ð Barrette 
H‡rom vagy tšbb, egym‡shoz olyan kšzel elhelyezett lŽgikšzlekedŽsi fšldi fŽny, hogy azok bizonyos 
t‡vols‡gb—l folyamatos ršvid fŽnycs’knak l‡tszanak. 
 
 
K…ZBENS! VçRîPONT Ð Intermediate Holding Position 
A forgalom ellen!rzŽsŽre/ir‡ny’t‡s‡ra szolg‡l— kijelšlt hely, amelynŽl a repŸl!tŽri ir‡ny’t—torony 
utas’t‡s‡nak megfelel!en a gurul— lŽgi j‡rm" Žs egyŽb j‡rm"vek meg‡llnak, Žs a tov‡bbi gurul‡sra 
vonatkoz— lŽgiforgalmi ir‡ny’t—i engedŽlyig v‡rakoznak. 
 
 
K…ZZƒTETT TçVOLSçGOK Ð Declared distances 

MegjegyzŽs: a meghat‡roz‡s nevŽben a DECLARED sz—ra a hivatalos ford’t‡ssal szemben Ð ahol a 
ãkijelšltÓ sz—alkalmaz‡s tal‡lhat— Ð mi a ãkšzzŽtettÓ sz—ŽrtelmezŽst l‡tjuk alkalmasabbnak haszn‡lni, mert 
ez a vŽgs! cŽlja az adatok rendelkezŽsre ‡ll‡s‡nak.  

 
a) FELSZçLLçSI NEKIFUTçSRA RENDELKEZƒSRE çLLî TçVOLSçG Ð Take-Off 
Run Available (TORA) 
A fut—p‡lya azon hosszœs‡ga, amelyet a felsz‡ll— repŸl!gŽp fšldi nekifut‡s‡ra alkalmasnak Žs igŽnybe 

vehet!nek nyilv‡n’tanak. 
b) FELSZçLLçSRA RENDELKEZƒSRE çLLî TçVOLSçG Ð Take-Off Distance 
Available (TODA) 
A rendelkezŽsre ‡ll— felsz‡ll‡s-nekifut‡si t‡vols‡g, valamint ha ilyet kijelšltek, a biztons‡gi 

felsz‡ll—terŸlet egyŸttes hossza. 
c) GYORSêTçSRA-MEGçLLçSRA RENDELKEZƒSRE çLLî TçVOLSçG Ð 
Accelerate-Stop Distance Available (ASDA) 
A rendelkezŽsre ‡ll— felsz‡ll‡s-nekifut‡si t‡vols‡g, valamint ha ilyet kijelšltek, a biztons‡gi meg‡ll‡si 

terŸlet egyŸttes hossza. 
d) LESZçLLçSRA RENDELKEZƒSRE çLLî TçVOLSçG Ð Landing Distance Available 
(LDA) 

A fut—p‡lya azon hosszœs‡ga, amelyet a felsz‡ll— repŸl!gŽp lesz‡ll‡s ut‡ni fšldi kigurul‡s‡ra 
alkalmasnak Žs igŽnybe vehet!nek nyilv‡n’tanak. 
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MEGçLLçSI BIZTONSçGI TER†LET Ð Stopway 
A rendelkezŽsre ‡ll— felsz‡ll‡si t‡vols‡g vŽgŽn, a talajon meghat‡rozott derŽkszšg" terŸlet, amelyet œgy 
alak’tottak ki, hogy azon a lŽgi j‡rm" a felsz‡ll‡s megszak’t‡sa esetŽben meg‡ll’that— legyen. 
 
 
MEGSZAKêTOTT LESZçLLçS Ð Balked landing 
Az akad‡lyelkŸlšn’tŽsi magass‡g (OCA/H) alatt b‡rmely ponton v‡ratlanul nem folytatott lesz‡ll‡si 
man!ver. 
 
 
MOZGçSI TER†LET Ð Movement area 
Egy repŸl!tŽrnek a lŽgi j‡rm"vek fel- Žs lesz‡ll‡s‡ra, valamint gurul‡s‡ra haszn‡land— rŽsze, amely a 
munkaterŸletet Žs a forgalmi el!tere(ke)t foglalja mag‡ban. 

 
 

MUNKATER†LET Ð Manoeuvring area 
Egy repŸl!tŽrnek a lŽgi j‡rm"vek fel- Žs lesz‡ll‡s‡ra, valamint gurul‡s‡ra haszn‡land— rŽsze a forgalmi 
el!terek kivŽtelŽvel. 
 
 
M"SZAKI EL!TƒR Ð Technical apron 
Egy repŸl!tŽren a lŽgi j‡rm"vek karbantart‡s‡ra kijelšlt terŸlet. 

MegjegyzŽs: ezt a meghat‡roz‡st az ICAO Annex 11 tartalmazza. 
 
 
M"SZERES FUTîPçLYA Ð Instrument runway 
A m"szeres megkšzel’tŽsi elj‡r‡sokat alkalmaz— lŽgi j‡rm" ŸzemeltetŽsŽre az al‡bbi fut—p‡lyat’pusok 
haszn‡lhat—k: 

a) Nem prec’zi—s megkšzel’tŽs! fut—p‡lya Ð l‡t‡s ut‡ni segŽdeszkšzškkel Žs legal‡bb a 
kšzvetlen megkšzel’tŽshez megfelel! ir‡nyvezetŽst biztos’t— egyŽb berendezŽssel felszerelt 
m"szeres fut—p‡lya. 

 
b) I. kateg—ri‡s prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡lya Ð ILS Žs/vagy MLS lesz‡ll’t—berendezŽssel, 

valamint l‡t‡s ut‡ni segŽdeszkšzškkel felszerelt m"szeres fut—p‡lya, amelyet 60 mŽternŽl (200 
l‡b) nem alacsonyabb elhat‡roz‡si magass‡g, valamint 800 mŽternŽl nem alacsonyabb 
l‡t‡st‡vols‡g vagy 550 mŽternŽl nem kevesebb fut—p‡lya menti l‡t‡st‡vols‡g mellett k’v‡nnak 
Ÿzemeltetni. 

 
 
c) II. kateg—ri‡s prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡lya Ð ILS Žs/vagy MLS lesz‡ll’t—berendezŽssel, 

valamint l‡t‡s ut‡ni segŽdeszkšzškkel felszerelt m"szeres fut—p‡lya, amelyet 60 mŽternŽl (200 
l‡b) alacsonyabb, azonban 30 mŽternŽl (100 l‡b) nem alacsonyabb elhat‡roz‡si magass‡g, 
valamint 300 mŽternŽl nem kevesebb fut—p‡lya menti l‡t‡st‡vols‡g mellett k’v‡nnak 
Ÿzemeltetni. 

 
d) III. kateg—ri‡s prec’zi—s megkšzel’tŽsi fut—p‡lya Ð a fut—p‡lya megkšzel’tŽsŽhez Žs annak 

mentŽn ILS Žs/vagy MLS lesz‡ll’t—berendezŽssel felszerelt m"szeres fut—p‡lya: 
A Ð amelyet 30 mŽternŽl (100 l‡b) alacsonyabb elhat‡roz‡si magass‡g mellett vagy 
elhat‡roz‡si magass‡g meg‡llap’t‡sa nŽlkŸl, valamint 175 mŽternŽl nem kevesebb fut—p‡lya 
menti l‡t‡st‡vols‡g mellett k’v‡nnak Ÿzemeltetni; 
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LƒGIJçRM"-çLLîHELY Ð Aircraft stand 
A forgalmi el!tŽren a lŽgi j‡rm" parkol‡s‡ra kijelšlt terŸlet. 
 
 
LƒGI JçRM" OSZTçLYBA SOROLçSI SZçMA (ACN) Ð Aircraft Classification Number 
(ACN) 
Egy adott lŽgi j‡rm"nek a burkolatra gyakorolt relat’v hat‡s‡t kifejez! sz‡m meghat‡rozott szabv‡nyos 
altalaj kateg—ri‡ra vonatkoztatva. 

MegjegyzŽs: a lŽgi j‡rm" oszt‡lyba sorol‡si sz‡m‡t a sœlyponthelyzet (CG) (centre of gravity) alapj‡n a 
kritikus fut—m"re nehezed! terhelŽs alapj‡n sz‡m’tj‡k ki. çltal‡ban a legnagyobb repŸl!gŽptšmeg 
(legnagyobb sœly a forgalmi el!tŽren) legh‡ts— sœlyponti helyzetŽt haszn‡lj‡k a sz‡m meg‡llap’t‡s‡ra, b‡r 
kŸlšnleges, illetve kivŽteles esetekben kritikusabb lehet az orrfut—ra hat— legels! sœlyponthelyzet. 

 
 
LƒGI JçRM" PARANCSNOKA Ð Pilot-in-command (PiC) 
A lŽgi j‡rm" Ÿzembentart—ja (operator) vagy az ‡ltal‡nos cŽlœ repŸlŽsek (general aviation) esetŽn a 
tulajdonos (owner) ‡ltal a repŸlŽs ideje alatt a lŽgi j‡rm" m"kšdŽsŽŽrt Žs biztons‡g‡Žrt felel!s lŽgij‡rm"-
vezet!. 

MegjegyzŽs: ezt a meghat‡roz‡st az ICAO Annex 11 tartalmazza. 
 
 

LƒGI JçRM" VONATKOZTATçSI PçLYAHOSSZA Ð Aeroplane reference field length 
A felsz‡ll‡shoz szŸksŽges minim‡lis fut—p‡lya-hosszœs‡g a repŸl!gŽp legnagyobb engedŽlyezett 
felsz‡ll—sœlya mellett, tengerszinten, szabv‡ny atmoszfŽra (nemzetkšzi m"lŽgkšr) viszonyok kšzštt, 
nyugodt leveg!tšmegnŽl Žs v’zszintes (lejtviszonyŽrtŽk nulla) fut—p‡lya-felŸlet esetŽben, ahogy azt a lŽgi 
alkalmass‡got elb’r‡l— hat—s‡g el!’r‡sa szerint az adott repŸl!gŽp repŸlŽs-vŽgrehajt‡si kŽzikšnyve vagy 
m‡s, a repŸl!gŽpgy‡rt—t—l sz‡rmaz— egyenŽrtŽk" adat tartalmazza. A fut—p‡lya-hosszœs‡g repŸl!gŽpek 
esetŽben a kiegyenl’tett fut—p‡lya-hosszœs‡g (balanced field length), vagy m‡s esetekben, ha ez 
alkalmazhat—, a felsz‡ll‡si t‡vols‡g. 

MegjegyzŽs: az ICAO Annex 14, ãAÓ mellŽklet 2. szakasza nyœjt t‡jŽkoztat‡st a kiegyenl’tett fut—p‡lya-
hosszœs‡g elmŽletŽr!l. A felsz‡ll‡si t‡vols‡gokkal kapcsolatos t‡jŽkoztat—t a LŽgialkalmass‡gi m"szaki 
kŽzikšnyv (Doc 9760) tartalmazza. 

 
 
LƒZERSUGçRZçS SZEMPONTJçBîL KRITIKUS LƒGTƒR (LCFZ) Ð Laser beam critical 
flight zone (LCFZ) 
Egy repŸl!tŽr kšzelŽben, de a lŽzersug‡rz‡s-mentes repŸlŽsi terŸleten (LFFZ) tœl elhelyezked! lŽgtŽr, 
ahol a kisug‡rz‡st olyan szintre korl‡tozz‡k, hogy az val—sz’n"leg nem okoz vak’t— hat‡st.  
 
 
LƒZERSUGçRZçS-MENTES ZîNA (LFFZ) Ð Laser beam free flight zone (LFFZ) 
Egy repŸl!tŽr kšzvetlen kšzelŽben elhelyezked! lŽgtŽr, ahol a kisug‡rz‡st olyan szintre korl‡tozz‡k, hogy 
az val—sz’n"leg semmi l‡t‡sroml‡st nem okoz. 

 
 

LƒZERSUGçRZçS SZEMPONTJçBîL ƒRZƒKENY LƒGTƒR (LSFZ) Ð Laser beam 
sensitive flight zone (LSFZ) 
A lŽzersug‡rz‡s-mentes Žs ŽrzŽkeny repŸlŽsi terŸleteken k’vŸl elhelyezked!, azokkal nem szŸksŽgszer"en 
hat‡ros lŽgtŽr, ahol a kisug‡rz‡st olyan szintre korl‡tozz‡k, hogy az val—sz’n"leg nem okoz vak’t‡st, vagy a 
hirtelen felvillan‡st kšvet! optikai k‡pr‡zat ut—hat‡st. 
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REP†L!TƒRI FORGALOM S"R"SƒGE Ð Aerodrome traffic density 
Gyenge Ð ahol az ‡tlagos egy—r‡s forgalmi id!szakban a mozg‡sok —r‡nkŽnti sz‡ma fut—p‡ly‡nkŽnt 15-nŽl 

nem tšbb, vagy šsszes repŸl!tŽri mozg‡sonkŽnt ‡ltal‡ban 20-n‡l kevesebb. 
Kšzepes Ð ahol az ‡tlagos egy—r‡s forgalmi id!szakban a mozg‡sok —r‡nkŽnti sz‡ma fut—p‡ly‡nkŽnt 16 Žs 

25 kšzštt tšbb, vagy šsszes repŸl!tŽri mozg‡sonkŽnt ‡ltal‡ban 20 Žs 35 kšzštt van. 
Er"s Ð ahol az ‡tlagos egy—r‡s forgalmi id!szakban a mozg‡sok —r‡nkŽnti sz‡ma fut—p‡ly‡nkŽnt 26 vagy 

tšbb, vagy šsszes repŸl!tŽri mozg‡sonkŽnt ‡ltal‡ban 35-nŽl tšbb. 
MegjegyzŽsek: 
1.) Az ‡tlagos egy—r‡s forgalmi id!szak mozg‡sainak sz‡ma a napi legforgalmasabb —ra mozg‡sainak egy 

Žvre kisz‡m’tott ‡tlaga lesz. 
2.) Egy felsz‡ll‡s vagy egy lesz‡ll‡s egy lŽgij‡rm"-mozg‡snak sz‡m’t. 

 
 

REP†L!TƒRI IRçNYêTîTORONY Ð Aerodrome Control Tower 
A repŸl!tŽri forgalom ir‡ny’t‡s‡t vŽgz! lŽgiforgalmi ir‡ny’t— szolg‡lati egysŽg. 

MegjegyzŽs: ezt a meghat‡roz‡st az ICAO Annex 11 tartalmazza. 
 
 

(SZERVIZ)òT Ð Road 
A mozg‡si terŸleten kiz‡r—lag a gŽpj‡rm"forgalom rŽszŽre kijelšlt felsz’ni œt. 
 
 
(SZERVIZ)òTI VçRîPONT Ð Road-holding position 
Kijelšlt hely a (szerviz)œton, amelynŽl a gŽpj‡rm"t!l megkšvetelhetik, hogy v‡rakozzŽk. 
 
 
T…RHET! TçRGY Ð Frangible object 
Olyan kšnny" t‡rgy, amely nekiŸtkšzŽskor letšrik, elhajlik vagy kitŽr, Žs ’gy a legkisebb veszŽlyt jelenti a 
lŽgi j‡rm" sz‡m‡ra. 

MegjegyzŽs: a t‡rgyak tšrhet! kialak’t‡s‡ra vonatkoz— tervezŽsi œtmutat‡s a RepŸl!tŽr-tervezŽsi 
kŽzikšnyv (Doc 9157) 6. rŽszŽben tal‡lhat—. 
 
 

VçRAKOZî KITƒR!HELY Ð Holding bay 
Olyan meghat‡rozott terŸlet, amelyen egy lŽgi j‡rm" Ð a lŽgi j‡rm"vek fšldi mozg‡sainak megkšnny’tŽse 
Žs hatŽkony szervezŽse ŽrdekŽben Ð v‡rakoztathat— vagy kikerŸltethet!. 
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B Ð amelyet 15 mŽternŽl (50 l‡b) alacsonyabb elhat‡roz‡si magass‡g mellett vagy elhat‡roz‡si 
magass‡g meg‡llap’t‡sa nŽlkŸl, valamint kevesebb mint 175 mŽter, de nem kevesebb mint 50 
mŽter fut—p‡lya menti l‡t‡st‡vols‡g mellett k’v‡nnak Ÿzemeltetni; 
 
C Ð amelyet elhat‡roz‡si magass‡g meg‡llap’t‡sa, valamint fut—p‡lya menti l‡t‡st‡vols‡g 
korl‡toz‡sa nŽlkŸl k’v‡nnak Ÿzemeltetni. 

 
MegjegyzŽsek: 

1.) A vonatkoz— ILS- Žs/vagy MLS-el!’r‡sok az ICAO Annex 10, I. kštetben tal‡lhat—k. 
2.) A l‡t‡s ut‡ni segŽdeszkšzšknek nem kell feltŽtlenŸl megfelelniŸk az egyŽb berendezŽsek kateg—ri‡inak. 

A l‡t‡s ut‡ni segŽdeszkšzšk kiv‡laszt‡s‡t a k’v‡nt lŽgij‡rm"-ŸzemeltetŽs feltŽtelei Žs kšrŸlmŽnyei 
hat‡rozz‡k meg. 

 
 

NAGY INTENZITçSò VILLANîFƒNY Ð Capacitor discharge light 
Nagy intenzit‡sœ, igen ršvid felvillan‡sokat biztos’t— fŽnyberendezŽs, amely a z‡rt g‡ztšltŽs" Žg!ben 
keletkez! nagyfeszŸltsŽg" elektromos kisŸlŽs alapj‡n m"kšdik. 
 
 
NEM M"SZERES FUTîPçLYA Ð Non-instrument runway 
L‡t‡s ut‡ni megkšzel’tŽsi elj‡r‡sokat alkalmaz— lŽgi j‡rm" ŸzemeltetŽsŽre haszn‡lhat— fut—p‡lya. 
 
 
PADKA Ð Shoulder 
A burkolt felŸlet szŽle mellett lev! terŸlet, amely ‡tmenetet kŽpez a burkolat Žs a szomszŽdos felŸlet 
kšzštt. 
 
 
PRECêZIîS MEGK…ZELêTƒSI FUTîPçLYA Ð Precision approach runway 

L‡sd fentebb, a ãM#szeres fut—p‡lyaÓ meghat‡roz‡s alatt. 

 
 
REP†L!TƒR Ð Aerodrome 
Sz‡razfšldšn vagy v’zfelsz’nen kijelšlt terŸlet (beleŽrtve b‡rmely ŽpŸletet, lŽtes’tmŽnyt Žs berendezŽst), 
amelyet egŽszŽben vagy rŽszben a lŽgi j‡rm"vek ŽrkezŽsŽre, indul‡s‡ra Žs felsz’ni mozg‡s‡ra k’v‡nnak 
felhaszn‡lni. 
 
REP†L!TƒR TENGERSZINTHEZ VISZONYêTOTT MAGASSçGA Ð Aerodrome 
elevation Ð ELEV 
A lesz‡ll‡si terŸlet legmagasabb pontj‡nak tengerszinthez viszony’tott magass‡ga. 

 
 
REP†L!TƒR †ZEMBENTARTçSI ENGEDƒLYE Ð Aerodrome certificate 
Az illetŽkes hat—s‡g rŽszŽr!l az adott repŸl!tŽr ŸzemeltetŽsŽre vonatkoz— el!’r‡sok alapj‡n kiadott 
jogos’tv‡ny. 
 
 
REP†L!TƒR VONATKOZçSI PONTJA Ð Aerodrome reference point Ð ARP 
Egy repŸl!tŽr egy kijelšlt fšldrajzi helye (location). 
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ATC Ñ Air Traffic Control 
LŽgiforgalmi ir‡ny’t‡s 

ATIS Ñ Automatic Terminal Information Service 
Automatikus kšzelkšrzeti t‡jŽkoztat— szolg‡lat 

ATM Ñ Air Traffic Management 
LŽgiforgalom-menedzsment 

ATS Ñ Air Traffic Services 
LŽgiforgalmi szolg‡latok 

CAA Ñ Civil Aviation Authority 
Polg‡ri LŽgikšzlekedŽsi Hat—s‡g 

CAT Ñ Category (precision approach) 
Kateg—ria (prec’zi—s megkšzel’tŽsi) 

CIDIN Ñ Common ICAO Data Interchange Network (as a system) 
Kšzšs ICAO adatcsere-h‡l—zat (mint rendszer) 

CNS Ñ Communication, Navigation, Surveillance (as a service) 
T‡vkšzlŽs, lŽgi navig‡ci—, lŽgtŽrfelder’tŽs (mint szolg‡ltat‡s) 

CTA Ñ Controlled Area 
Ellen!rzštt lŽgtŽr 

CTR Ñ Aerodrome Control Zone (as an airspace) 
RepŸl!tŽri ir‡ny’t— kšrzet (mint lŽgtŽrrŽsz) 

D Ñ Danger(ouos) (as airspace element) 
VeszŽly(es ) (mint lŽgtŽrelem) 

DAM Ñ Duty Airside Manager 
(†gyeletes) repŸl!tŽr-felŸgyel! 

DEP Ñ Departure 
Indul‡s (felsz‡ll‡s) 

DEST Ñ Destination 
Desztin‡ci— (cŽlrepŸl!tŽr) 

DH Ñ Decision Height 
Elhat‡roz‡si magass‡g 

DME Ñ Distance Measuring Equipment (for navigation) 
T‡vols‡gmŽr! berendezŽs (navig‡ci—hoz) 

Doc Ñ Document 
Dokumentum 

DVD Ñ Digital Video Disc (as optical disc storage) 
Digit‡lis videolemez (mint optikai adathordoz—) 

DVOR Ñ Doppler VOR (navigation equipment) 
Doppler VOR (lŽgi navig‡ci—s berendezŽs) 

ECAC  European Civil Aviation Conference (as an organization) 
Eur—pai Polg‡ri RepŸlŽsi Konferencia (mint szervezet) 

ELEV Ñ Elevation 
Tengerszinthez viszony’tott fŸgg!leges t‡vols‡g 

ENR Ñ En-route (as part of the AIP) 
òtvonali (az AIP rŽszekŽnt) 

eTOD Ñ electronic Terrain and Obstacle Data(base) 
Elektronikus terep- Žs akad‡ly-adat(b‡zis) 

EU Ñ European Union 
Eur—pai Uni— 

EUR-ANP  Ñ European Air Navigation Plan 
Eur—pai lŽgi navig‡ci—s terv 

EUROCONTRO
L 

Ñ European Organisation for the Safety of Air Navigation 
Az eur—pai lŽgi kšzlekedŽs biztons‡g‡Žrt lŽtrejštt szervezet 

FIC Ñ Flight Information Centre 
RepŸlŽst‡jŽkoztat— kšzpont 
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2. sz‡mœ mellŽklet 
 
M-2. R…VIDêTƒSEK JEGYZƒKE 
 

A lŽgi kšzlekedŽsben rendk’vŸl nagy sz‡mœ ršvid’tŽst, k—dot alkalmaznak. Tanulm‡nyunkban tšbb helyen 
(z‡r—jelben) ki’rtuk a ršvid’tŽst vagy jelentŽsŽt, hasznos, ha ezek jegyzŽkŽt Žs jelentŽsŽt kŸlšn šsszes’tjŸk. A 
lŽgikšzlekedŽs-vŽdelmi anyagrŽszben tal‡lhat— kŸlšnleges ršvid’tŽseket sz‡ndŽkosan nem foglaltuk az anyagba. 
 

 

Ršvid’tŽs/k—d  JelentŽse angolul 
Žs magyarul (kšzŽpre rendezve) 

A/G Ñ Air-to-Ground (radio communication) 
Leveg!-fšld (r‡di—kapcsolat) 

ACC Ñ Area Control Centre 
Kšrzeti ir‡ny’t— kšzpont 

ACN Ñ Aircraft Classification Number 
LŽgi j‡rm" oszt‡lyba sorol‡si sz‡ma 

AD Ñ Aerodrome 
RepŸl!tŽr 

ADQ Ñ Aeronautical Data Quality (EU regulation) 
LŽgiforgalmi adatmin!sŽg (EU-rendelet) 

AFIS Ñ Aerodrome Flight Information Service 
RepŸl!tŽri repŸlŽst‡jŽkoztat— szolg‡lat 

AFTN Ñ Aeronautical Fixed Telecommunication Network 
LŽgiforgalmi ‡lland— hely" t‡vkšzlŽsi h‡l—zat 

AGL (1) Ñ Above Ground Leve (as a reference to vertical distance) 
Fšldfelsz’n felett (mint a fŸgg!leges t‡vols‡g viszony’t‡si alapja) 

AGL (2) Ñ Aeronautical Ground Lights (as a system) 
LŽgiforgalmi fšldi fŽnyek (mint rendszer) 

AIC Ñ Aeronautical Information Circular 
LŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— kšršzvŽny 

AIP Ñ Aeronautical Information Publication 
LŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— kiadv‡ny 

AIRMET Ñ Information concerning en-route weather phenomena which may affect the safety of 
low-level aircraft operations 

Az alacsony magass‡gi szint" lŽgij‡rm"-ŸzemelŽsre kihat—, œtvonali meteorol—giai 
jelensŽgekr!l sz—l— t‡jŽkoztat‡s 

AIRAC Ñ Aeronautical Information Regulation and Control (as cycle) 
LŽgiforgalmi t‡jŽkoztat‡s szab‡lyoz‡sa Žs ellen!rzŽse (mint ciklus) 

AIS Ñ Aeronautical Information Services 
LŽgiforgalmi t‡jŽkoztat— szolg‡latok 

ALTN Ñ Alternate (aerodrome) 
TartalŽk (kitŽr! repŸl!tŽr) 

AMDT Ñ Amendment (for AIP) 
M—dos’t‡s (AIP-Ž) 

AMSL Ñ Above Mean Sea Level (altitude) 
Kšzepes tengerszint fšlštt (magass‡g) 

APP Ñ Approach (as a control unit) 
Bevezet! (ir‡ny’t—egysŽg) 

ARO Ñ Aerodrome Reporting Office 
RepŸl!tŽri repŸlŽsbejelent! iroda 

ARP Ñ Aerodrome Reference Point 
RepŸl!tŽr vonatkoz‡si pontja 
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n. a. Ñ Not applicable or not available 
Nem alkalmazhat— vagy nem ‡ll rendelkezŽsre 

NDB Ñ Non-Directional Radio Beacon 
Kšrkšršsen sug‡rz— r‡di—-ir‡nyad— 

nil Ñ Used to mean nothing or zero 
A semmi vagy nulla kifejezŽsŽre haszn‡lt ršvid’tŽs 

NM Ñ Nautical Mile (measuring unit) 
Tengeri mŽrfšld (mint mŽrtŽkegysŽg) 

NOTAM Ñ Notices To Airmen (as an information) 
FeljegyzŽsek a lŽgij‡rm"-szemŽlyzetek sz‡m‡ra (mint t‡jŽkoztat‡s) 

OPS Ñ Operations 
†zemel(tet)Žs 

P Ñ Prohibited (as an airspace element) 
Tiltott (mint lŽgtŽrelem) 

PANS Ñ Procedures for Air Navigation Services 
LŽgiforgalmi szolg‡latok elj‡r‡sai 

PAPI Ñ Precision Approach Path Indicator 
Prec’zi—s sikl—p‡lyajelz! rendszer 

PAR Ñ Precision Approach Radar 
Prec’zi—s lesz‡ll’t—radar 

PCN Ñ Pavement Classification Number 
Burkolat oszt‡lyba sorol‡si sz‡ma 

PIB Ñ Pre-flight Information Bulletin 
RepŸlŽs el!tti t‡jŽkoztat— bulletin 

Pos Ñ Position 
Poz’ci— (helyzet) 

PPP  Public Private Partnership 
Kšz- Žs mag‡n-egyŸttm"kšdŽs 

PSR Ñ Primary Surveillance Radar 
Els!dleges lŽgtŽrfelder’t! radar 

QFE  Height above aerodrome level 
A fut—p‡lya kŸszšbŽn mŽrt lŽgnyom‡shoz viszony’tott magass‡g 

QNH  Altitude 
Kšzepes tengerszinti lŽgnyom‡shoz viszony’tott magass‡g 

R Ñ Restricted (as an airspace element) 
Korl‡tozott (mint lŽgtŽrelem) 

RA Ñ Radio Altimeter (here, in the Study) 
R‡di—magass‡g (e tanulm‡nyban) 

RESA Ñ Runway End Safety Area 
Fut—p‡lyavŽg-biztons‡gi terŸlet 

RET Ñ Rapid Exit Taxiway 
Gyorslegurul— œt 

RFF Ñ Rescue and Fire Fighting (as service) 
Ment!- Žs t"zolt— szolg‡lat (mint szolg‡ltat—) 

RNAV Ñ Area Navigation 
TerŸleti navig‡ci— 

RNP Ñ Required Navigational Performance 
Megkšvetelt navig‡ci—s teljes’t!kŽpessŽg 

ROMATSA Ñ Romanian Air Traffic Services Administration 
Rom‡n LŽgiforgalmi Szolg‡latok Igazgat—s‡ga 

RVR Ñ Runway Visual Range 
Fut—p‡lya menti l‡t‡st‡vols‡g 

RWY Ñ Runway 
Fut—p‡lya 
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FIR Ñ Flight Information Region 
RepŸlŽst‡jŽkoztat— kšrzet 

FL Ñ Flight Level 
RepŸlŽsi szint 

FMS Ñ Flight Management System (avionics) 
FedŽlzeti vezŽrl! (sz‡m’t—gŽpes) rendszer (avionika) 

ft Ñ foot/feet (as measuring unit) 
l‡b (mint mŽrtŽkegysŽg) 

GAMET Ñ General Aviation Meteorological reports 
çltal‡nos cŽlœ repŸlŽsek rŽszŽre meteorol—giai jelentŽsek 

G/G Ñ Ground-to-Ground (radio communication) 
Fšld-fšld (r‡di—kapcsolat) 

GEN Ñ General (as part of the AIP) 
çltal‡nos rŽsz (az AIP rŽszekŽnt) 

GEO Ñ Geodetic or true 
Fšldrajzi vagy tŽnyleges 

GNSS Ñ Global Navigation Satellite System 
Glob‡lis m"holdas navig‡ci—s rendszer 

IATA Ñ International Air Transport Association 
Nemzetkšzi LŽgi Sz‡ll’t‡si Szervezet 

ICAO Ñ International Civil Aviation Organization 
Nemzetkšzi Polg‡ri RepŸlŽsi Szervezet 

ID Ñ Identity or identification 
(SzemŽlyi) azonoss‡g vagy azonos’t‡s 

ILS Ñ Instrument Landing System (as an equipment) 
M"szeres lesz‡ll’t—rendszer (mint berendezŽs) 

ISA Ñ International Standard Atmosphere 
Nemzetkšzi szabv‡ny m"lŽgkšr 

kHz Ñ kilohertz (as a frequency measurement unit)  
kilohertz (mint frekvencia-mŽrtŽkegysŽg) 

kt Ñ knots (as a speed measuring unit) 
csom— (mint sebessŽg-mŽrtŽkegysŽg) 

kV Ñ kilovolt (as a measuring unit) 
kilovolt (mint mŽrtŽkegysŽg) 

LDA Ñ Landing Distance Available 
Lesz‡ll‡sra rendelkezŽsre ‡ll— t‡vols‡g 

LED Ñ Light-emitting Diode 
FŽnykibocs‡t— di—da 

LoA Ñ Letter of Agreement 
EgyŸttm"kšdŽsi meg‡llapod‡s 

m Ñ meter (as measuring unit) 
mŽter (mint mŽrtŽkegysŽg) 

METAR Ñ Aerodrome routine meteorological report 
RepŸl!tŽri meteorol—giai rutinjelentŽs 

MSL Ñ Mean Sea Level 
Kšzepes tengerszint 

mSTD Ñ meter Standard (as altitude) 
mŽter sztenderd (mint magass‡g) 

MSSR Ñ Mode S Surveillance Radar 
S-m—dœ lŽgtŽrfelder’t! radar 

MTOW/M Ñ Maximum Take-Off Weight/Mass 
Maxim‡lis felsz‡ll— sœly/tšmeg 

NATO Ñ North Atlantic Treaty Organisation 
ƒszak-atlanti Szerz!dŽs Szervezete 
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3. sz. mellŽklet 

 
M-3. A TANULMçNYHOZ KAPCSOLHATî LƒGIJçRM!-TêPUSOK 

SZEMLƒLTETƒSE ƒS ADATAIK 
 
 
MegjegyzŽs: a kŽpek egym‡shoz kŽpest nem mŽretar‡nyosak, a rajtuk l‡that— felsŽg- Žs egyŽb jelzŽsek, 
festŽsek semmilyen kereskedelmi vagy rekl‡mcŽlt nem szolg‡lnak, Žs semmilyen m—don nem kšthet!k a 
tanulm‡ny szerz!ihez. 
 
Kereskedelmi repŸl"gŽpek 
 

  Airbus A320-200-as 

  Boeing B 737-800-as 

  ATR 72-500-as 
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SALS Ñ Simple Approach Lighting System 
Egyszer" megkšzel’tŽsi fŽnytechnikai rendszer 

SARPs Ñ Standards and Recommended Practices 
Szabv‡nyok Žs aj‡nlott gyakorlatok 

SID Ñ Standard Instrument Departure (route) 
Szabv‡ny m"szeres indul‡s(i elj‡r‡s) 

SIGMET Ñ Significant Meteorological (report) 
LŽnyeges (veszŽlyes) meteorol—giai (jelentŽs) 

SPECI Ñ Aerodrome special meteorological report 
RepŸl!tŽri speci‡lis meteorol—giai jelentŽs 

SRE Ñ Surveillance Radar Equipment 
LŽgtŽrfelder’t! radarberendezŽs 

STAR Ñ Standard Instrument Arrival Route 
Szabv‡ny m"szeres ŽrkezŽsi œtvonal 

STD Ñ Standard 
Szabv‡ny 

SUP Ñ Supplement (for AIP) 
KiegŽsz’tŽs (AIP-Ž) 

SWY Ñ Stopway 
VŽgbiztons‡gi terŸlet 

TA - TL Ñ Transition Altitude Ð Transition Layer 
çtv‡lt‡si magass‡g Ð ‡tv‡lt‡si rŽteg 

TAF Ñ Aerodrome Forecast (as a report) 
RepŸl!tŽri el!rejelzŽs (mint jelentŽs) 

TMA Ñ Terminal Movement Area (as an airspace) 
Kšzelkšrzeti mozg‡si kšrzet (mint lŽgtŽrelem)  

TODA Ñ Take-off Distance Available 
Felsz‡ll‡sra rendelkezŽsre ‡ll— t‡vols‡g 

TORA Ñ Take-off Run Available 
Felsz‡ll‡si nekifut‡sra rendelkezŽsre ‡ll— t‡vols‡g 

TSA Ñ Temporary Segregated Area (as an airspace element) 
Id!szakosan elkŸlšn’tett lŽgtŽr (mint lŽgtŽrelem) 

TWR Ñ Tower Ð Aerodrome Control Unit 
Torony Ð repŸl!tŽri ir‡ny’t—egysŽg 

TWY Ñ Taxiway 
Gurul—œt 

UTA Ñ Upper Controlled Area 
Magas lŽgtŽri ellen!rzštt lŽgtŽr 

VOR Ñ VHF Omnidirectional Range (navigation equipmet) 
URH kšrsug‡rz— (mint navig‡ci—s eszkšz) 

VFR Ñ Visual Flight Rules 
L‡tva repŸlŽsi szab‡lyok 

VMC Ñ Visual Meteorological Conditions 
L‡t‡sos meteorol—giai kšrŸlmŽnyek 

WGS Ñ World Geodetic System 
GeodŽziai vil‡grendszer 
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†zleti gŽpek (business jets) 

   Gulfstream IV-es 

   Cessna 525 Citationjet 

   Beechcraft, King Air C90 Gtx 

   Learjet 60-as 
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  ATR 42-es 

  Bombardier DashÐ8 Q400-as 

   Dornier 328-as 

   Dornier 328 Jet 
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T’puscsal‡d B 737 Classic B 737 NG 

T’pus 300 400 500 600 700 800 900 
Legy‡rtott 
pŽld‡nysz‡m 1113 489 388 66 760 1026 52 

Forgalomban van 1002 460 367 66 759 1025 52 

M#szaki adatok: 

Teljes hossz (m) 33,40 36,45 31,01 31,20 33,60 39,50 42,10 

KabinszŽlessŽg (m) 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53 

Feszt‡v (m) 28,88 28,88 28,88 34,32 34,32 34,32 34,32 

Nyomt‡v (m) 5,25 5,25 5,25 5,76 5,76 5,76 5,76 

Tengelyt‡vols‡g (m) 12,40 14,27 11,07  12,60 15,60  

UtasfŽr!hely:        

Max. utasŸlŽssz‡m 149 188 140 149 149 189 189 
Haszn‡latos 
kabinfŽr!hely 149 179 140 145 145 180 180 

KabinszŽlessŽg 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53 3,53 

Sœlyhat‡rok (kg):        

Max. ramp 56700 63049 63049 65317 70307 79229 79229 

Max. felsz‡ll—tšmeg 56472 62822 62823 65090 70080 79002 79002 

†zemanyag-kapacit‡s 
(ltrs) 20103 20103 20103 26025 26025 26025 26025 

Max. hasznos terhelŽs 
(kg) 14805 18260 14770 14380 16505 20540 20240 

Felsz‡ll— œthossz (m):        

ISA tengerszinten 1939 2540 1832     

Lesz‡ll— œthossz (m):        

ISA (tengerszinten) 1396 1540 1357 1340 1415 1634 1704 

Hat—t‡vols‡g max. 
terhelŽssel (km) 5605 5040 5310 8100 7920 7200 5760 
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MegjegyzŽs: az al‡bbi t‡bl‡zatokban megadtuk a tanulm‡nyunk szempontj‡b—l legfontosabbnak ’tŽlt t’pusok 
nŽh‡ny jellemz! adat‡t az šsszehasonl’that—s‡g ŽrdekŽben. 
 
 
 

T’pus ATR42 ATR72 DashÐ8 
Q400 SAAB340 

Legy‡rtott pŽld‡nysz‡m 569 794 1129 413 
Forgalomban van 422 678 785 298 

M#szaki adatok:     

Teljes hossz (m) 24,16 27,2 25,68 19,73 

KabinszŽlessŽg (m) 2,57 2,57 2,69 2,35 

Sz‡rnyfeszt‡vols‡g (m) 27,00 27,00 28,4 21,44 

Magass‡g (m) 7,6 7,6 8,3 6,97 

UtasfŽr!hely:     

Max. utasŸlŽssz‡m 50 74 86 34 
Haszn‡latos kabinfŽr!hely 48 68 68 28 

KabinszŽlessŽg 2,57 2,57 2,69 2,35 

Sœlyhat‡rok (kg):     

Max. el!tŽri (ramp) tšmeg 16170 22030 29469 14160 

Max. felsz‡ll—tšmeg 16150 22000 29269 13155 

†zemanyag-kapacit‡s (liter) 6540 6400 6616 3450 

Max. hasznos terhelŽs (kg) 14380 7350 8670 5430 

Felsz‡ll— œthossz (m):     

ISA tengerszinten 975 995 1402 987 

Lesz‡ll— œthossz (m):     

ISA (tengerszinten) 695 735 895 765 

Hat—t‡vols‡g max. terhelŽssel 
(km) 2420 1650 2522 1732 
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4. sz. mellŽklet 
 
 
 
M-4. KIVONAT A ROMçN AIP-B!L 
 

MAROSVçSçRHELY REP†L!TƒR 
MEGJELENƒSE AZ AIP AD 2 RƒSZBEN 

 
 
Amint azt a tanulm‡nyunk I. rŽszŽnek 2.3.3 alfejezetŽnŽl jeleztŸk, a LŽgiforgalmi T‡jŽkoztat— Szolg‡lat 
(AIS) az šsszegy!jtštt, mindenkor ŽrvŽnyes lŽgiforgalmi t‡jŽkoztat‡sokat az AIRAC-ciklusnak megfelel" 
id"pontokban kiadja. A jelen mellŽkletben bemutatjuk a rom‡n ROMATSA AIS szolg‡lata kezelŽsŽben 
kŽszŸlt, a marosv‡s‡rhelyi repŸl"tŽrr"l kiadott, 2014. m‡jus 29-Žn ŽrvŽnyes AIP kiad‡s‡nak vonatkoz— 
lapjait annak ŽrdekŽben, hogy l‡ttassuk: mit, mennyi t‡jŽkoztat‡st jelent a hivatkozott alfejezetben 
bemutatott AIP szerkezeti struktœra. Magyar‡zatokat nem f!zŸnk a l‡tottakhoz, de igŽny szerint b‡rmely 
elemŽt b‡rmikor Žs sz’vesen interpret‡ljuk, igŽny esetŽn.  
 
TermŽszetesen minŽl komplexebb egy repŸl"tŽr, ann‡l šsszetettebb lesz az inform‡ci—k kšre Žs 
mennyisŽge, ann‡l tšbb tŽrkŽp is tartozik majd hozz‡.  
 
MegjegyzŽsek a 4. sz. mellŽklet anyagaihoz: 
(1) Marosv‡s‡rhely azŽrt jštt sz‡m’t‡sba bemutat‡sra, mert b‡r SzŽkelyfšld szŽlŽn, de mindenkŽppen a 

vonz‡skšrzet hat‡r‡n van, Žs bizonyos fokig versenyhelyzetet gener‡l a Cekend-tet!n Žp’tend! kšzponti 
repŸl!tŽrnek. A repŸl!terek ãvil‡g‡banÓ a verseny megszokott dolog, egy œj repŸl!tŽr mindig el!nybe 
kerŸlhet œjdons‡g‡val, magasabb szolg‡ltat‡si sz’nvonal‡val, jobb elhelyezkedŽsŽvel, de mŽg Žrzelmi alapœ 
kiv‡laszt‡s‡val Žs sok hasonl—, pozit’v tulajdons‡g‡val is.  

(2) A kivonatos rŽszek œgy kerŸltek beillesztŽsre, ahogyan az AIP szok‡sos megold‡s‡val az bevett gyakorlat, 
vagyis l‡that—k benne a legutols— m—dos’t‡sok nyomai (‡thœz‡sok, szŸrk’tett h‡tterek). Ez amœgy igen 
praktikus megold‡s, mert kiemeli a v‡ltoz‡sokat, r‡juk ford’tja az AIP-t nŽz! szemŽly figyelmŽt. 

(3) A t‡bl‡zatos rŽsz (AD 2.1-t!l AD 2.24-ig) teljes terjedelmŽben bemutat‡sra kerŸlt, m’g a kapcsol—d— 
tŽrkŽpek kšzŸl csak a t’pusaik egy-egy pŽld‡j‡t mutattuk be. Minden tov‡bbi tŽrkŽp a rom‡n AIP-ben 
fellelhet!.   

(4) Figyelemmel arra, hogy az adatok a 2014. m‡jus 29-ei ŽrvŽnyessŽg" ‡llapotokat ’rj‡k le (fŸggetlenŸl att—l, 
hogy az egyes lapok m‡s-m‡s kiad‡si d‡tummal szerepelnek, mert azok ŽrvŽnyesek mindaddig, am’g az 
ellen!rz! jegyzŽkben szerepelnek, Žs nem m—dos’tj‡k azokat), b‡rmikor, amikor azokat haszn‡lni k’v‡nj‡k, 
ellen!rizni kell az aktu‡lis AIRAC-ciklus szerinti ŽrvŽnyessŽgi d‡tumœ kiad‡st. 

 
VŽgŸl jelezzŸk mŽg, hogy a majdani Cekend-tet!i repŸl!tŽr ugyanilyen šsszes’tett adatcsokr‡t is el kell majd 
kŽsz’teni, kšzzŽ kell tetetni annak ŽrdekŽben, hogy a lŽgi kšzlekedŽs valamennyi rŽsztvev!je Ð szŸksŽg szerint Ð 
azokat haszn‡lhassa, megismerhesse. A kšzzŽtŽtel el!kŽsz’tŽse kapcs‡n a tanulm‡ny szerz!i sz’vesen ‡llnak 
rendelkezŽsre a feladat elvŽgzŽsŽben. 
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T’pus A318 A319 A320 A321 

Legy‡rtott pŽld‡nysz‡m   6132  
Forgalomban van   5909  

M#szaki adatok:     

Teljes hossz (m) 31,44 33,84 37,57 44,51 

KabinszŽlessŽg (m) 3,70 3,70 3,70 3,70 

Sz‡rnyfeszt‡vols‡g (m) 34,10 35,80 35,80 35,80 

Magass‡g (m) 12,56 11,76 11,76 11,76 

UtasfŽr!hely:     

Max. utasŸlŽssz‡m 132 156 150 236 
Haszn‡latos kabinfŽr!hely 107 124 180 185 

KabinszŽlessŽg 3,7 3,7 3,7 3,7 

Sœlyhat‡rok (kg):     

Max. el!tŽri ramp tšmeg (kg)  59400 75900 78400 89400 

Max. felsz‡ll—tšmeg (kg) 59000 75500 78000 89000 

†zemanyag-kapacit‡s (liter) 24210 30190 27200 24050 

Max. hasznos terhelŽs (kg) 14380 132002875 16600 21200 

Lesz‡ll— œthossz (m):     

ISA (tengerszinten) 1340 1415 1634 1704 

Hat—t‡vols‡g max. 
terhelŽssel (km) 5750 6850 6100 5950 
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PŽldatŽrkŽp 2.: 
A repŸl"tŽri tŽrkŽp (Aerodrome Chart Ð ICAO) 
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PŽldatŽrkŽp 1.: 
A repŸl"tŽri tŽrkŽp (Aerodrome Chart Ð ICAO) 
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PŽldatŽrkŽp 4.: 
A repŸl"tŽri akad‡lytŽrkŽp (Aerodrome Obstacle Chart Ð ICAO) 
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PŽldatŽrkŽp 3.: 
LŽgi j‡rm# parkol‡si/be‡ll‡si tŽrkŽp (Aircraft Parking/Docking Chart Ð ICAO) 
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5. sz‡mœ mellŽklet 
 
M-5. ƒRVƒNYES SZAKIRODALMAK JEGYZƒKE 
 

A dinamikusan v‡ltoz— lŽgikšzlekedŽsi ipar‡gban fontos, hogy a szab‡lyoz‡si kšrnyezet is a leggyorsabb 
ŽrvŽnyessŽggel kerŸljšn alkalmaz‡sra. A tanulm‡ny elkŽsz’tŽse sor‡n magunk is a legutols— ŽrvŽnyes Žs 
elŽrhet! nemzetkšzi dokumentumokat haszn‡ltuk forr‡sanyagkŽnt. A leglŽnyegesebbeket itt šsszefoglaljuk. 
 
Felh’vjuk a figyelmet arra, hogy Ð amint az a tanulm‡nyunk sor‡n kŽsz’tett jogi szakvŽlemŽny egyezetŽsei 
sor‡n is l‡that— volt Ð a nemzeti jogszab‡lyok Žs a gyakran v‡ltoz— ICAO-szab‡lyoz‡s sok esetben nincs 
šsszhangban a nemzeti jogrendi kiigaz’t‡sok lassœs‡ga, elmarad‡sa miatt. Ennek ok‡n a repŸl!tŽr tervezŽsi, 
j—v‡hagy‡si, jogos’t‡si, vagyis Ÿzembe helyezŽsŽnek minden rŽszkŽrdŽsŽben szŸksŽgszer"en ‡t kell 
tekinteni mindkŽt szab‡lyoz—i kšrt, Žs az aktu‡lis jogelemek szerint kell majd elj‡rni. 
 
MegjegyzŽs: a jogi-szakmai rŽszeket tanulm‡nyunk I. rŽszŽnek 1.1 fejezete tartalmazza. 
 
Ugyancsak jelezzŸk, hogy az ICAO dokumentumkezelŽsi Žs eloszt‡si szab‡lyainak figyelembevŽtelŽvel 
alkalmazhat— szakanyagok elŽrŽse korl‡tozott, arra a tag‡llamok jogalkot—in‡l, illetve a lŽgŸgyi hat—s‡gokn‡l 
speci‡lis jogos’t‡ssal rendelkez! szemŽlyeknek van lehet!sŽgŸk.  
 
A kšvetkez! oldalakon felsorolt dokumentumok c’me mellett z‡r—jelben jeleztŸk azokat az adatokat 
(kiad‡s, megjelenŽs Žve, m—dos’t‡s sz‡ma, korrekci—), amelyeket a tanulm‡nyunk ’r‡sakor figyelembe 
vettŸnk. Amint m‡s helyeken arra m‡r utaltunk, a tŽnyleges tervezŽsi munk‡k megkezdŽsekor ellen!rizni 
kell a felhaszn‡land— dokumentumok (kšztŸk a jogszab‡lyok Žs az ICAO szakmai anyagai) aktu‡lis 
hat‡lyoss‡gi d‡tumait, Žs a legutols— ŽrvŽnyessŽg"eket kell felhaszn‡lni. 

 
 

ICAO-fŸggelŽkek Ð Annexes 
1 Annex  2 Ð Rules of the Air (10. kiad‡s, 44. sz. m—dos’t‡s) 
2 Annex  3 Ð Meteorological Services for International Air Navigation (18. kiad‡s) 
3 Annex  4 Ð Aeronautical Charts  (11. kiad‡s, 57. sz. m—dos’t‡s) 
4 Annex  5 Ð Units of Measurement to be used in Air and Ground Ops 

5 Annex  10 Ð Aeronautical Telecommunications 
Vol  I Ð Radio Navigation Aids (6. kiad‡s, 87. sz. m—dos’t‡s) 

6 Vol II Ð Communication ProcÕs including those with PANS Status (6. kiad‡s, 88B sz. m—dos’t‡s) 

7 
Vol III Ð Communication Systems  (2. kiad‡s, 88B sz. m—dos’t‡s) 

Part I Ð Digital Data Communication Systems 
Part II Ð Voice Communication Systems 

8 Vol  V Ð Aeronautical Radio Frequency Spectrum Utilization (3. kiad‡s, 88B sz. m—dos’t‡s) 

9 Annex 11 Ð Air Traffic Services Ð Air Traffic Control Service, Flight Information Service and Alerting 
Services (18. kiad‡s, 49. sz. m—dos’t‡s) 

10 
Annex 14 Ð Aerodromes 

Vol  I  Ð Aerodrome Design and Operations (6. kiad‡s) 
11 Annex 15 Ð Aeronautical Information Services (14. kiad‡s) 

12 Annex 17 Ð Security: Safeguarding International Civil Aviation Against Acts of Unlawful Interference  (9. 
kiad‡s, 13. sz. m—dos’t‡s) 

 
 

ICAO-dokumentumok Ð Documents (Doc) 
13 Doc 8126 Aeronautical Information Services Manual (6. kiad‡s, 2. sz. m—dos’t‡s) 
14 Doc 8896 Manual of Aeronautical Meteorological Practice (9. kiad‡s) 
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PŽldatŽrkŽp 5.:  
M#szeres megkšzel’tŽsi tŽrkŽp (ILS RWY 07, CAT C/D 
(Instrument Approach Chart Ð ICAO) 
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6. sz. mellŽklet 
 
 
 
M-6. A TANULMçNYHOZ KƒSZêTETT TƒRKƒPEK, ORTOFOTîK 

JEGYZƒKE  
 
 
Tanulm‡nyunk elkŽsz’tŽsŽhez meghat‡roz— seg’tsŽget kaptunk a szŽkelyfšldi szakemberekt!l a tŽrkŽpek, 
ortofot—k tekintetŽben, mŽgpedig Mikes Levente œrt—l Žs kollŽg‡it—l. Munk‡ik nagy rŽszŽt 
felhaszn‡ltuk a kŸlšnbšz! adatok šsszegy"jtŽsŽben, elemzŽsŽben, ŽrtŽkelŽsŽben, illetve tanulm‡nyunk 
rŽszanyagainak illusztr‡l‡sa sor‡n. 
 
A felbecsŸlhetetlen seg’tsŽget kŸlšn megkšszšnve, e dokumentumokat e helyŸtt felsoroljuk, Žs 
šsszegy"jtve egy DVD-re ki’rva tanulm‡nyunkhoz mellŽkeljŸk. 
 
A tŽrkŽpek, ortofot—k kŸlšnbšz! (pdf, dxf) jegyzŽke: 
 

TŽrkŽpek, ortofot—k 
1 Akad‡lyok 2000 

2014. jœlius 21-ei 
csomag 

2 Akad‡lyok 20000 
3 15 km ortofot—n 
4 15 km tŽrkŽpen 
5 4000 m tŽrkŽpen 
6 4000 m ortofot—n 
7 MestersŽges akad‡lyok ortofot—n 
8 ReptŽr elhelyezŽse tŽrkŽpen 
9 30 km topogr‡fiai profil 

2014. jœlius 31-ei 
csomag 

10 4000 m ortofot— A4-en 
11 4000 m tŽrkŽp A4-en 
12 LehetsŽges elhelyezŽs A4 
13 LehetsŽges elhelyezŽs 2, A4 
14 LehetsŽges elhelyezŽs szelvŽnnyel ortofot—n, A0  
15 LehetsŽges elhelyezŽs szelvŽnyadatokkal, A0  
16 LehetsŽges elhelyezŽs tŽrkŽpen A0 
17 P‡lya, ortofot— A4 
18 SzelvŽny 30000 Ð 3000 A0 
19 SzelvŽny 30000 Ð 30000 A0 
20 1_1000_PçLYA_UT, A4 

2014. szeptember 12-
ei csomag 

21 1_5000 PALYA-òt ORTOFOTO, A4 
22 5000_OROTOFOTO ƒS TELEKHATAROK 
23 5000_ORTOFOTOVAL 
24 DN_13A_500 
25 DN_13_1000_ORTOFOTOVAL 
26 DN_13A_1000 
27 DN_13A 
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15 
Doc 9137 Airport Services Manual 
 Part 1 Ð Rescue and Fire Fighting (3. kiad‡s, 1. sz. m—dos’t‡s) 

16  Part 2 Ð Pavement Surface Conditions (4 kiad‡s) 
17  Part 3 Ð Wildlife Control and Reduction (4. kiad‡s) 
18  Part 5 Ð Removal of Disabled Aircraft (4. kiad‡s) 
19  Part 6 Ð Control of Obstacles (2. kiad‡s) 
20  Part 7 Ð Airport Emergency Planning (2. kiad‡s) 
21  Part 8 Ð Airport Operational Services (1. kiad‡s) 
22  Part 9 Ð Airport Maintenance Practices (1. kiad‡s) 

23 
Doc 9157 Aerodrome Design Manual 
 Part 1 Ð Runways (3. kiad‡s, 1. sz. m—dos’t‡s) 

24  Part 2 Ð Taxiways, Aprons and Holding Bays (4. kiad‡s) 
25  Part 3 Ð Pavements (2. kiad‡s, 2. sz. m—dos’t‡s) 
26  Part 4 Ð Visual Aids (4. kiad‡s) 
27  Part 5 Ð Electrical Systems (1. kiad‡s) 
28  Part 6 Ð Frangibility (1. kiad‡s) 

29 
Doc 9184 Airport Planning Manual 
 Part 1 Ð Master Planning (2. kiad‡s) 

30  Part 2 Ð Land Use and Environmental Control (3. kiad‡s, 1. sz. m—dos’t‡s) 
31  Part 3 Ð Guidelines for Consultant/Construction Services (1. kiad‡s) 

32 Doc 9332 MANUAL ON THE ICAO BIRD STRIKE INFORMATlON SYSTEM (IBIS) (3. 
kiad‡s) 

33 Doc 9426 Air Traffic Services Planning Manual (1. kiad‡s, 4. sz. m—dos’t‡s) 

34 Doc 9476 Manual of Surface Movement Guidance and Control Systems (SMGCS) (1. kiad‡s, 
2. sz. m—dos’t‡s) 

35 Doc 9674 World Geodetic System Ð 1984 (WGS-84) Manual (2. kiad‡s) 
36 Doc 9837 Manual on Automatic Meteorological Observing Systems at Aerodromes 
37 Doc 9859 Safety Management Manual (SMM) (3. kiad‡s) 
38 Doc 9984 Manual on Access to Air Transport by Persons with Disabilities (1. kiad‡s) 
39 Doc 9985 Air Traffic Management Security Manual (1. kiad‡s - Restricted) 
40 Doc 10004 Global Aviation Safety Plan 2014-2016 (2013. Žvi kiad‡s) 
 

LŽgiforgalmi szolg‡latok elj‡r‡sai 
Procedures for Air Navigation Services Ð PANS 

41 Doc 4444  Air Traffic Management (PANS-ATM) (15. kiad‡s, 4. sz. m—dos’t‡s) 
42 Doc 8400 ICAO Abbreviations and Codes (PANS-ABC) (8. kiad‡s) 

 
ICAO-kšrlevelek Ð Circulars (CIR) 

43 CIR 148 Surface Movement Guidance and Control Systems (1979) 
44 CIR 211 Aerodrome Flight Information Service (AFIS) (1988) 
45 CIR 274 Access to Air Transport by Persons with Disabilities (1999) 
46 CIR 305 Operation of New Larger Aeroplanes at Existing Aerodromes (2004) 
47 CIR 329 Assessment, Measurement and Reporting of Runway Surface Conditions (2012) 
48 CIR 330 Civil/Military Cooperation in Air Traffic Management (2011) 

 
EgyŽb ICAO-dokumentumok 

49 Doc 7300 Convention on International Civil Aviation (9. kiad‡s) 
50  Corrigendum to Convention on International Civil Aviation (1. korrekci—) 
51  Corrigendum to Convention on International Civil Aviation (2. korrekci—) 
53 Runway Safety Team Handbook  
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A ã4000 M A4 TERKEPÓ file kŽpe: 
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MegjegyzŽs: a kit!n" rŽszmunk‡k nŽh‡ny kisebb mŽret! pŽld‡j‡nak kŽpŽt e mellŽkletben bemutatjuk. 
JelezzŸk egyben, hogy a felsorolt tŽrkŽpek kŽpeztŽk azokat az alapokat, amelyek javaslattŽteleink legfontosabb 
kiindul‡si elemei voltak. 
 

 
A ãPalya ortofoto A4Ó file kŽpe: 
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A ãLehetseges elhelyezes A4Ó nev! tŽrkŽp kŽpe: 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 



JEGYZETEK 




